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ROMANIA
JUDETUL BIHOR

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA

Municipiul Oradea, judetl Bihor. Piata Unirii ny. 1. C.P, 410 100, Tel. +40 0259-437 000, Fax. +40 0259-437 544, E-mail: primarie@oradea.ro

Prolectge
HOTARARE

pentru aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico - economici rezultati din studiul
de fezabilitate, varianta | recomandati de proiectant, respectiv a coridorului de expropriere pentru
“IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE2 +1 -~
EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI:
VO DN1Z (VOSVO) KM 4 + 700 - KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR”

Analizand Referatul de aprobare al primarului, in calitate de initiator, inregistrat sub nr. 264632 din 23.06.2025
si Raportul de specialitate nr. 264640 din 23.06.2025, prin care Compartimentul Documentatii Tehnico - Economice,
propune Consiliului Local al Municipiului Oradea aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico -
economici rezultati din studiul de fezabilitate, a indicatorilor tehnico - economici rezultati din studiul de fezabilitate,
respectiv a coridorufui de expropriere pentru “IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE
CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZ! DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA — CALEA
SANTANDREI: YO DN1Z (VOSVO) KM 4+700 — KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR",

Avand in vedere amplasamentul aferent coridorului de expropriere avizat de O.C.P.|. Bihor cu cererea nr.
90324 din 19.06,2025, astfel cum rezulta din Procesul verbal de receptie nr. 419/ 2025.

Luand In considerare necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii, astfel cum este aceasta
justificata de cétre societatea Proconssolutions S.R.L., in calitate de proiectant si prezentat in Nota de fundamentare
anexatd;

Vézand art. 38 din Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata si
actualizats;

Tinand seama de prevederile art. 2 al. (1) it a) siart. 5 al. (3) al Legii nr. 255 din 2010, privind exproprierea
pentru cauza de ufilitate publica, necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean si local, actualizat3,
precum si a Normelor de aplicare a Legii nr. 255 din 2010:

In conformitate cu prevederile art. 44 al. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, actualizata;

In baza prevederilor art. 129 alin, (2) lit. b), lit. d), alin. (4) It. a), lit. d), alin. (7) it m), respectiv art. 139 alin.
(3) lit. &) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA
Hotédraste

Art. 1. Se aproba studiul de fezabilitate, indicatorii tehnico - economici rezultati din studiul de fezabilitate, varianta |
recomandatd de proiectant, pentru obiectivul de investiti “IMPLEMENTAREA UNOR MASURI
ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2 + 1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE,

SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVO) KM 4 + 700 - KM 5 + 700,
MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR", conform anexei, cu urmatoarele:



CARACTERISTICI PRINCIPALE
SI INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI Al INVESTITIEI

Ordonatorul principal de credite; ................... primarul Municipiului Oradea,
20210 ——————— UAT - Municipiul Oradea.

Indicatori maximali:
1 euro = 5,0453 lei, conform cursului focial comunicat de BNR pentru data de 23.06.2025

Valoarea totala a investitiei (INV) 28.475.019,28 lei, inclusiv TVA,
din care: constructii montaj C+M 17.127.080,06 lei, inclusiv TVA.

Esalonarea investitiei (INV/C+M) ANUL | 28.475.019,28 1 17.127.080,06 lei, inclusiv TVA.

Indicatori minimali
- Clasa de importanta: a lll-a
- Lungime lucrari de largire: km 4 + 700 - km 5 + 700:

Durata de executie: 6 luni

Finantarea investitiei:
se face din buget local sau alte surse legal constituite conform programelor de investitii aprobate potrivit legii

Art. 2. Se aproba coridorul de expropriere si Lista imobilelor ce urmeaz3 a fi expropriate pentru realizarea lucrarii de
utilitate publica de interes local “IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE
CIRCULATIE 2 + 1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA -
CALEA SANTANDREL: VO DN1Z (VOSVO) KM 4 + 700 - KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL
BIHOR', astfel cum este identificat prin Planul de situatie avizat de O.C.P.]. Bihor cu cererea nr 90324 din
18.06.2025, respectiv cum rezultd din Procesul verbal de receptie nr. 419 din 2025, Anexa nr. 1 si Anexa nr.
2 la prezenta Hotarére.

Art. 3. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza primarul municipiului Orades, Directia Tehnica,
Directia Patrimoniu Imobiliar si Directia Economica.

Art. 4. Prezenta Hotarare se comunica cu:
- Institutia Prefectului - Judetul Bihor
- Primarul Municipiului Oradea
- Directia Tehnica - Compartimentul Documentatii Tehnico - Economice
- Directia Patrimoniu Imobiliar
- Directia Economica.

Initiator
PRIMAR,
Flogia Bj




LA Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard BIHOR : 5 'Zé’é m/ﬁ’

14 Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Oradea

e Adresa BCPI: Localitate: Oradea , Adresa: Calea Armatel Romane nr. 1A, Cod postal: 410087 , Tel:
SRR hetah 0259401305

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 419 / 2025
Intocmit astazi, 20/06/2025, privind cererea 90324 din 19/06/2025
avand aviz de incepere a lucrdrilor cu nr 1691 din 07/05/2025

1. Beneficiar: MUNICIPIUL ORADEA
2. Executant: COSTEA SERGIU-FLAVIU
3. Denumirea lucrérilor receptionate: IMPLEMENTAREA UNOR MASUR] ALTERNATIVE SISTEMULUI

DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZ| DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA-
CALEA SANTANDREIULUI VO DN1Z (VOSVO) KM 4+700-KM- KM 5+700, MUNICIPIUL ORADEA,
JUDETUL BIHOR

4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastry si

Publicitate Imobiliara BIHOR conform avizului de incepere a lucrarilor:

Numar act |Data act [Tip act Emitent

doc cad 26 19.06.2025 jinscris sub semnatura privata Costea Sergiu Flaviu
Plan de 19.06.2025 [inscris sub semnatura privata |Costea Sergiu Flaviu
ITere in }19.06.2025 inscris sub semnatura privata |Costea Sergiu Flaviu

Asa cum sunt atasate la cerere.

5. Concluzii:
Pentru procesul verbal 419 au fost receptionate 0 propuneri.

6. Erori topologice fata de alte entitai spatiale:

Identificator [Tip eroare |Mesaj suprapunere

204285 Avertizare Receptia 90324/19.06.2025: Poligonul 1 se Suprapune cu terenul 204285 pe o
suprafata de 70 mp!

- Avertizare Receptia 90324/19.06.2025; Poligonul 1 se afla intr-c zona reglementata prin
L17/2014! UAT 26564

- Avertizare Receptia 90324/19.06.2025: Poligonul 1 se afla intr-o zona reglementata prin
L17/2014! UAT 26564

172842 Avertizare Receptia 30324/19.06.2025: Poligonul 2 se suprapune cu terenul 172842 pe o
suprafata de 114 mp!

204286 Avertizare Receptia 90324/19.06.2025: Paligonul 2 se suprapune cu terenul 204286 pe o
suprafata de 151 mp!

204285 Avertizare Receptia 90324/19.06.2025: Poligonul 2 se suprapune cu terenul 204285 pe o

suprafata de 25 mp!

- Avertizare Receptia 90324/19.06.2025: Poligonul 2 se afla intr-a zona reglementata prin
L17/2014! UAT 26564

- Avertizare Receptia 90324/19.06.2025: Poligonul 2 se afla intr-o zona reglementata prin
L17/2014! UAT 26564

Lucrarea este declaratd Admisd

Inspector
ZOLTAN IUHASZ

Documentuf contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 1 din 1
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sEmae el Adresa BCPI: Localitate: Oradea , Adresa: Ca
enendsd Mg 0259401305

Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard BIHOR /

Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliar§ Oradea

lea Armatei Romane nr. 1A, Cod postal: 410087 , Tel:

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 419 / 2025

intocmit ast3zi, 20/06/2025, privind cererea 90324 din 19/06/2025
avand aviz de incepere a lucrarilor cu nr 1691 din 07/05/2025

1. Beneficiar: MUNICIPIUL ORADEA
2. Executant: COSTEA SERGIU-FLAVIU

3. Denumirea lucrarilor receptionate; IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUJ

v

DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZ| DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA-

CALEA SANTANDREIULUI VO DN1Z (VOSVO) KM 4+70
JUDETUL BIHOR
4. Nominalizarea decumentelor si a documentatiilor ¢

0-KM- KM 5+700, MUNICIPIUL ORADEA,

are se predau Oficiului de Cadastru si

Publicitate Imobiliara BIHOR conform avizului de incepere a lucrarilor:

Numar act ata act ip act Emitent

doc cad 26 19.06.2025 |inscris sub semnatura privata |Costea Sergiu Flaviu
Plan de 19.06.2025 (inscris sub semnatura privata [Costea Sergiu Flaviu
Eere in 19.06.2025 linscris sub semnatura privata [Costea Sergiu Flaviu

Asa cum sunt atasate la cerere.

5. Concluzii:
Pentru procesul verbal 419 au fost receptionate 0 pro

6. Erori topologice fata de alte entitati spatiale:

puneri,

Identificator [Tip eroare |Mesaj suprapunere

204285 Avertizare Receptia 90324/19.06.2025;
suprafata de 70 mp!

Paligonul 1 se suprapune cu terenul 204285 pe o

3 Avertizare Receptia 90324/19.06.2025;
L17/2014! UAT 26564

Poligonul 1 se afla intr-o zona reglementata prin

- Avertizare Receptia 90324/19.06.2025:
L17/2014! UAT 26564

Poligonul 1 se afla intr-o zona reglementata prin

172842 Avertizare Receptia 90324/19.06.2025; Poligonul 2 se suprapune cu terenul 172842 pe o
suprafata de 114 mp!

204286 Avertizare Receptia 90324/19.06.2025: Paligonuf 2 se suprapune cu terenul 204286 pe o
suprafata de 151 mp!

204285 Avertizare Receptia 90324/19.06.2025:
suprafata de 25 mp!

Poligonul 2 se suprapune cu terenul 204285 pe o

- Avertizare Receptia 90324/19.06.2025:
L17/2014! UAT 26564

Poligonul 2 se afla intr-o zona reglementata prin

- Avertizare Receptia 90324/19.06.2025:
| L17/2014! UAT 26564

Poligonul 2 se afla intr-o zona reglementata prin

o)

Lucrarea este declaratd Admis3

Inspector
ZOLTAN IUHASZ

Documentul contine date cu caracter personal, protejate de preve

derile Legii Nr. 677/2001. Pagina 1din 1
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Costea Sergiu-
PLAN DE SITUATIE Flaviu

Privind obfectivul * IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1~ EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULA TIE, SECTOR CENTURA ORADEA-CALEA SANTANDREIULLL
VO DN1Z (VOSVO) KM 4+700-KM- KM 5+700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR”
SCARA 1:1250
Suprafala teren: =1087 mp
LOT 1= 302 mp
LOT 2=785mp
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Intocmit: Ing. Costea Sergiu-Fld; Serid KO-BH-F % Legenda Zona propusa pentry investite:
Wr. 0315/23.04.2018 3 T
X OSTEA “IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 — EXTINDEREA LA PATRU
&, SERBIU-FLAVIY BENZ! DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA-CALEA SANTANDREIULUI VO DN1Z (VOSVC) KM 4+700-
2 i KM- KM 5+700, MUNICIPILL ORADEA, JUDETUL BIHOR"

Beneficiar: Municipiul Gradea \ﬂfﬂ‘“’/ Data: 16.06.2025




PLAN DE SITUATIE

Costea Sergiu-
Flaviu

Privind obiectivul * IMPLEMENTAREA UNOR MASUR! ALTERNATIVE SISTEMULU! DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA-CALEA SANTANDREIULUI

Suprafata teren: =1087 mp
LOT 1= 302 mp
LOT 2=785mp

VO DN1Z (VOSYO) KM 4+700-KM- KM 5+700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR®
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l.egenda Zona propusa pentru investifie:

“IMPLEMENTAREA UNCR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 — EXTINDEREA LA PATRU
BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA-CALEA SANTANDREIULUI VO DN1Z (VOSVO] KM 4-+700-
Ki- KM 5+700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR®

Beneficiar: Municipiul Oradea

Data: 19.06.2025




la Hotdrérea Consiliului Local al Municipiului Oradea nr.

Anexa nr. 2
din 26.06.2025

LISTA

cu imobilele afectate de coridorul lucrdrii necesar in scopul realizdrii obiectivului de investitii

“Implementarea unor misuri alternative sistemului de circulatie 2 + 1 - extinderea la patru benzi de
circulatie, sector Centura Oradea - Calea Santandreiului VO DN1Z (VOSVO) km 4 + 700 km - km 5 + 700,
municipiul Oradea, judetul Bihor”

Nr Suprafata | Suprafata b Ohisary
Nr, | cadastrall , totala afectata | Constructii :
ot CF Proprietar afectate
Nr. topo. (mp) (mp) Adresa adm.
G;ij;:qgl:ja Calea Santandrei,
1 204285 | CF 204285 | iotatea AMOVI SERV SR.L. 238 95 |stalpi de beto neliE
Oradea —i— Curti - constreutii
58 bims INTRAVILAN
Calea Santandrei,
2 | 20a286 | 294285 Licietatea RAMOVIS SRLL. 2.388 151 . r. 10
Oradea Arabil
INTRAVILAN
Gard din
panouri
bordurate cu
b;:g:?i'ﬁg?;( Calea Santandrei,
3 18724 | CF 172823 3.000 130 | 31.22m . BB
Oradea i morfids Arabil
P INTRAVILAN
acces de
7.80 m,
respectiv
7.90 m.
Calea Santandrei,
CF 172842- nr. 8A
INTRAVILAN
Calea Santandrei,
top. CF 10688 - nr. 8
5 1486/23- | Societatea ITALSISTEM S.R.L. 3.630 53 - o
G5 cmpollpad Santandrei Arabil
INTRAVILAN
top.
6 1486/40- CF 10143'. STATUL ROMAN 19.606 544 - e
. . | Santandrei
Santandrei
PROPRIETARI PRIVATI - 543
STATUL ROMAN / MUNICIPIUL ORADEA - 544
VECHI PROPRIETARI DE CARTE FUNCIARA - -
TOTAL SUPRAFATA PROIECT 1.087




la Hotdrdrea Consiliului Local al Municipiului Oradea nr.

Anexa nr. 2

din 26.06.2025

LISTA

cu imobilele afectate de coridorul lucrarii necesar in scopul realizirii obiectivului de investitii

“Implementarea unor masuri alternative sistemului de circulatie 2 + 1 - extinderea la patru benzi de
circulatie, sector Centura Oradea - Calea Santandreiului VO DN1Z (VOSVO) km 4 + 700 km - km 5 + 700,

municipiul Oradea, judetul Bihor”

Nr Suprafatd | Suprafatd T Bhsery
Nr. | cadastral/ ‘ totala afectats | Constructii :
it CF Proprietar afectate
Nr. topo. (mp) (mp}) Adresa adm.
G;;i:::}gigjz Calea Santandrei,
1 204285 | CF 204285 | i tatea AMOVI SERV S.R.L. 238 95 |stalpi de beto ARLOR
Oradea r— Curti - constrcutii
5 B0 INTRAVILAN
Calea Santandrei,
2 204286 | CF 204286 | o tatea RAMOVIS S.R.L. 2.388 151 - nr. 10
Oradea Arabil
INTRAVILAN
Gard din
panouri
bordurate cu
b::g:i:fgcifrie Calea Santandrei,
3 18724 | 142823 3.000 130 | 31.22m -8
Oradea +2 porti de Arabil
P INTRAVILAN
acces de
7.80m,
respectiv
7.90 m.
Calea Santandrei,
CF 172842 nr. 8A
. 172842 sy 4,000 114 Al
INTRAVILAN
Calea Santandrei,
LoR: CF 10688 - nr. 8
5 1486/23- . | Societatea ITALSISTEM S.R.L. 3.630 53 . A
Sintandrei Santandrei Arabil
INTRAVILAN
top.
6 1486/40- CF 10143 . ISTATUL ROMAN 19.606 544 = -
N . | Santandrei
Sdntandrei
PROPRIETARI PRIVATI - 543
STATUL ROMAN / MUNICIPIUL ORADEA - 544
VECHI PROPRIETARI DE CARTE FUNCIARA - -
TOTAL SUPRAFATA PROIECT 1.087




Romaénia
Judetul Bihor
Municipiul Oradea ziaﬁggig, ng 1
. , Oradea
Primar Tel. +40 0259-437 000
Fax. +40 0259-437 544
E-mail: primarie@oradea.ro

Nr. inregistrare: 264632
Data: 23.06.2025
REFERAT DE APROBARE
la proiectul de hotarare
privind studiul de fezabilitate, indicatorii tehnico - economici rezultati din studiul de fezabilitate,
varianta a |-a recomandatd de proiectant, respectiv a coridorului de expropriere pentru
“IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE2 + 1 -
EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA
SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVO) KM 4 + 700 - KM 5 + 700, MUN. ORADEA, JUDETUL BIHOR”

Prin initierea acestui material propun aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico -
economici rezultati din studiul de fezabilitate, respectiv a coridorului de expropriere aferent lucrarii de
utilitate publicd de interes local “IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE
CIRCULATIE 2 + 1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA
- CALEA SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVO) KM 4 + 700 - KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA,
JUDETUL BIHOR?,

In scopul implementarii acestei propuneri, intrucat:

- Consiliul Local exercité atributii privind dezvoltarea economico - sociald si de mediu a municipiului,
atributii privind administrarea domeniului public si privat al municipiului; aprobs, la propunerea
primarului, documentatiile tehnico - economice pentru lucrarile de investitii de interes local, in conditiile
legii;

- Consiliul local asigurd, potrivit competentei sale si n conditiile legii, cadrul necesar pentru furnizarea
serviciilor publice de interes local privind: dezvoltarea urbana;

- documentatiile tehnico - economice ale obiectivelor de investitii noi, a caror finaniare se asigura
integral sau In completare din bugetele locale, precum si ale celor finantate din imprumuturi interne si
externe, contractate direct sau garantate de autoritétile administratiei publice locale, se aproba de
catre autoritatile deliberative.

Unul dintre pasii necesari pentru realizarea obiectivului in zona studiata a fost realizat prin definirea
amplasamentului echivalent cu coridorul aferent acestei lucrari de utilitate publica, astfel cum rezulta din
Procesul verbal de receptie nr. 419/2025.

Intemeiez aceasta propunere Tn conformitate cu posibilitdtile date de prevederile urmétoarelor acte
normative;

- art. 38 din Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii, republicats si actualizata,

- Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ,

- Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativd pentru elaborarea actelor normative, republicata, cu

modificarile si completarile ulterioare,

- Legea nr. 273/2008 privind finantele publice locale, actualizata;

- prevederile art. 2 al. (1) lit. a) si art. 5 al. (3) din Legea nr. 255 din 2010, privind exproprierea pentru cauza de

utilitate publica, necesard realizarii unor obiective de interes national, judetean si local, actualizata, precum si a
Normelor de aplicare a Legii nr. 255 din 2010;

SUPUN SPRE DEZBATERE
CONSILIULUI LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA

Proiectul de hotarare pentru aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico -
economici rezultati din studiul de fezabilitate, varianta a l-a recomandatd de proiectant,
respectiv a coridorului de expropriere aferent lucrarii de utilitate publicd de interes local
JMPLEMENTAREA UNOR MASUR! ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2 + 1 -
EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR,GENTURA ORADEA - CALEA
SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVO) KM 4 + 700 - KieS F00, \UNICIPIUL OCRADEA,
JUDETUL BIHOR".

INITIATOR
PRIMAR




. . e . . Piata Unirii, nr. 1
Priméria Municipiului Oradea 410 100, Oradea

Directia Tehnica } . , Tel. +40 0259-437 000
Compartiment Documentatii Tehnico-Economice Eax. +40 0259-440 746

E-mail: primarie@oradea.ro

Nr. Inregistrare; 264640
Data; 23.06.2025

RAPORT DE SPECIALITATE

pentru aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico - economici rezultati din studiul de
fezabilitate, varianta | recomandata de proiectant, respectiv a coridorului de expropriere pentru
“IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE2+1 -
EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI:
VO DN1Z (VOSVO) KM 4 + 700 - KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR”

In prezent pe tronsonul de drum luat in studiu existd dous benzi de circulatie pe sens de mers al drumului de
centurd Oradea, respectiv doua benzi de circulatie pe sens ale drumului expres DEx16.

Datorita faptului c& intrarea si iesirea din comuna Santandrei se face prin intermediul sensului giratoriu de la
km 4 + 700,00, in aceasta zona in orele de varf se creeaza ambuteiaje.

Pentru eliminarea acestui disconfort se doreste largirea partii carosabile pe zona bretelelor pasajului existent,
de la doua la trei benzi de circulatie pe ambele sensuri de mers iar de la sfarsitul rampei pasajului, partea carosabild
se va largi de |a trei la patru benzi de circulatie, modificandu-se astfel infreaga trama stradala.

Prin prezentul proiect se propune amenajarea unor benzi de circulatie suplimentare fatd de cele existente pe
centura Oradea YO DN1Z (VOSVO) in ambele directii de circulatie pentru fluidizarea traficului intre pozitile km
4+700,00 si 5+700,00.

in vederea realizrii lucrérilor propuse este necesard aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor
tehnico - economici rezultati pentru obiectivul de investitie, respectiv a coridorului de expropriere aferent lucrarii
de utilitate publica de interes local;

Amplasamentul aferent coridorului lucrarii de utilitate publicd propus se identifica prin Planul de situatie
avizat de O.C.P.1. Bihor cu cererea nr. 90324 din 19.06.2025, astfel cum rezulta din Procesul verbal de receptie
nr. 419/2025;

Necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului, astfel cum este aceasta justificatd de cétre societatea
Proconsolutions S.R.L., in calitate de proiectant;

In conformitate cu prevederile art. 44 al. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
actualizat,

Conform art. 2 al. (1) lit. a) si art. 5 al. (3) Legii nr. 255 din 2010, privind exproprierea pentru cauzi de
utilitate publica, necesard realizérii unor obiective de interes national, judetean si local, actualizata, precum si a
Normelor de aplicare a Legii nr. 255 din 2010,

In baza prevederilor art. 129 alin. (2) lit. b), lit. ¢), alin. (4) lit. a), lit. d), alin. (7) lit. m), respectiv art. 139
alin. (3) lit. a), lit. g) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ,

PROPUNEM
Consiliului Local al Municipiului Oradea

1. Aprobarea studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico - economici rezultati, varianta | recomandati de
proiectant pentru “IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEIVIULUI DE CIRCULATIE 2+1 -
EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA — CALEA SANTANDREL
VO DN1Z (VOSVO) KM 4 + 700 — KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR", conform anexei, cu
urmatoarele:



CARACTERISTICI PRINCIPALE
S| INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI Al INVESTITIEI

Ordonatorul principal de credite: .............coeevvivivieiirine primarul municipiului Oradea
BENETICIAN .vvviiieii e municipiul Oradea

Indicatori maximali:
1 euro = 9,0453 lei, conform cursului focial comunicat de BNR penlru data de 23.06,2025

Valoarea totala a investitiei (INV) 28.475.019,28 lei inclusiv TVA
din care: constructii montaj C+M 17.127.080,06 lei inclusiv TVA

Esalonarea investitiei (INV/C+M) ANUL | 28.475.019,28 / 17.127.080,06 lei inclusiv TVA

Indicatori minimali

- Clasa de importanta: a lil-a

- Lungime lucrari de largire: km 4+700 — km 5+700;
Durata de executie: 6 luni

Finanfarea investitiei: finantarea obiectivului de investitie se face din buget local sau alte surse legal
constituite conform programelor de investitii aprobate potrivit legii.

2. Aprobarea coridorului de expropriere si a Listei imobilelor ce urmeaza s fie expropriate pentru realizarea lucrarii
de utilitate publicd de interes local “IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE
CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA -
CALEA SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVO) KM 4 + 700 - KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL
BIHOR", astfel cum este identificat prin Planul de situafie avizat de O.C.P.l. Bihor cu cererea nr. 90324 din
19.06.2025, respectiv cum rezultd din Procesul verbal de receptie nr. 419 din 2025, Anexa nr. 1 si Anexanr. 2 Ia
prezentul Raport de specialitate.

DIRECTIA ECONOMI
Simona VLAD
Director executiv adj.™

DIRECTIA TEHNICA
Sebastian CHIS
Director gigcutiv

DIRECTIA PATRIMO
Cristian POPESCU J
Director executiv gdi

Aurelia TEN

Direcfqrexegutiy adjunct

Intocmit, dg
Cynthia




Primaria Municipiului Oradea
Directia Tehnica

Compartiment Documentatii Tehnico-Economice Piata Unirii, nr. 1
410 100, Oradea
Cod operator: 16165 Tel. +40 0259-437 000

Fax. +40 0259-437 544
E-mail: primarie@oradea.ro

Apro
FLORM Bi
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Nr.. 264637 / 23.06.2025

NOTA DE FUNDAMENTARE
privind necesitatea si oportunitatea realizarii obiectivului de investitii
“IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA
PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVQ)
KM 4 + 700 - KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR”

In prezent pe tronsonul de drum mai sus mentionat exista doua benzi de circulatie pe sens de mers al
drumului de centura Oradea, respectiv doua benzi de circulatie pe sens ale drumului expres DEx16. Datorita
faptului cd intrarea si iesirea din comuna Santandrei se face prin intermediul sensului giratoriu de la km
4+700,00, in aceastd zond in orele de varf se creeaza ambuteiaje. Pentru eliminarea acestui disconfort se
doreste largirea partii carosabile pe zona bretelelor pasajului existent, de la dou la trei benzi de circulatie pe
ambele sensuri de mers iar de la sfarsitul rampei pasajului, partea carosabil3 se va largi de la frei la patru benzi
de circulatie, modificandu-se astfel intreaga tram3 stradala. Prin prezentul proiect se propune amenajarea unor
benzi de circulafie suplimentare fata de cele existente pe centura Oradea VO DN1Z (VOSVO) in ambele directii
de circulatie pentru fluidizarea traficului intre pozitiile km 4+700,00 si 5+700,00.

Sistematizarea zonei s-a facut prin proiectarea elementelor geometrice, astfel incat aceasta s3
indeplineasca conditiile impuse de circulatia rutiers moderns si sa corespunda categoriei a Ill-a.

Proiectantul propune doua variante pentru realizarea obiectivului:

Varianta 1: recomandati de proiectant:

Varianta cu structuré rutiera semi-rigid banda de largire
Mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul 50/70 — 4 ¢m
Beton asfaltic deschis BAD 22,4 leg 45/80 - 5 cm
Anrobat bituminos AB 31,5 baza 50/70 - 10 ¢cm
Geocompozit antifisura
Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici — 23 cm
Strat inferrior de fundatie din balast — 30 ¢cm
Strat de forma din pamant stabilizat cu linati hidraulici — 15 cm.
Varianta 2: Varianta cu strcutur4 rutiera rigida
Structura rutierd noua:
Strat de uzura din beton de ciment rutier BcR 4 - 20 cm
Strat izolator din hartie kraft
Strat suport din nisip - 2 cm
Strat superior de fundatie din piatra spart3 -12 cm
Strat inferior de fundatie din balast - 25 cm

Strat de forma din balast -15 ¢m




Din punctul de vedere al proiectantului, varianta 1 este mai avantajoasd. Varianta aleasd de acesta
propune o structura adaptata unui trafic mediu pentru o perioada de referinta de 30 de ani si permite consolidari
succesive In perioada de exploatare (realizarea de noi straturi bituminoase pe mésura sporirii solicitarilor din
trafic si pe masura trecerii timpului), economic find varianta mai ieftina.

LUCRARI DE DRUMURI

Directia Oradea — Cluj — Napoca (partea stanga)

Suplimentarea cu o banda de circulatie avand latimea de 3,50 m de la km 4+700,00 asigurand astfel
accesul din drumul judetean DJ797 cu centura Oradea la km 4+700,00 printr-0 bandé cu prioritate pentru
directia de circulatie spre Cluj-Napoca pan la km 5+470,00 in proximitatea intersectiei cu strada Czaran Gyula;

Suplimentarea cu 2 benzi de circulatie avand l4timea de 3,50 m, de la intersectia cu strada Czaran Gyula,
km 5+470,00 asigurand astfel continuitatea bretelelor ce fac leg&tura cu drumul national DN79 — Oradea - Arad:

Directia Oradea — Satu Mare (partea dreaptd)

Suplimentarea cu o bandd de circulatie avand I&timea de 3,50 m de la km 4+940,00 pana la km 5+345,00
in vederea fluidizarii traficului pe relatia centurii Oradea, Calea Santandrei -> O. Densusanu, circulatia urmand a
se efectua pe 4 benzi de circulatie (2 benzi pe directia inainte spre DN1Y (legaturd Centura Oradea -
Autostrada A3) respectiv 2 benzi spre dreapta pe directia Ovid Densusanu (DN1Z)).

Amenajarea in profil longitudinal

in profil longitudinal s-a urmarit profilul existent al Centurii Oradea VO DN1Z cu pastrarea liniei rosii cat
mai apropiate de acesta. S-a tinut In special seama de cotele obligate si anume:

- cota Centurii Oradea si a Caii Santandrei

- realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.

Amenajarea in profil fransversal

Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu normativele in vigoare ele find de 2,50%
pentru calea de rulare. Prin pantele transversale si longitudinale proiectate apa pluviald va fi condus spre
saniurile pereate cu beton proiectate.

Latimea unei benzi de circulatie este 3,50 m avénd acostament de 1,25 m din care 0,25 m reprezinta
banda de incadrare avand structura rutiera.

Pe zona acostamentelor, straturile bituminoase se vor Inlocui cu piatré sparta 18 cm.

- carosabilul va fi marginit de rigola la bordura si bordurs;

- partea carosabila se va incadra cu borduri prefabricate de beton cu sectiunea de 20 x 25 x 50 cm,
denivelate cu 15 cm faté de suprafata carosabild. Sunt necesari 155,30 mp de bordura. Prin panta transversal3
a carosabilului (2,5%) apele pluviale se vor colecta in rigole, iar prin panta longitudinald acestea vor fi
transportate catre gurile de scurgere proiectate.

- suprafata totald amenajata drept carosabil este de 7.234,51 mp;

- 8€ vor amenaja accesele auto la proprietéti cu latime variabila prin executarea podetelor asigurand
astfel continuitatea scurgerii apelor in lungul drumului. Accesele la proprietati vor avea urmitoarea structurs:

- beton rutier BcR 4,5 - 20 cm

- strat superior de fundatie din balast stabilizate cu lianti hidraulici - 25 cm
- strat inferrior de fundatie din balast - 30 cm

- strat de forma din p&mant stabilizat cu linati hidraulici — 15 cm.

- se vor realiza marcajele si indicatoarele rutiere pentru siguranta circulatiei.

: Www.oradea.ro




LUCRARILE EDILITARE
- colectarea apelor pluviale se va face prin intermediul rigolelor la borduré, care prin panta transversala si
longitudinala vor transporta apa in canalizarea pluviala si gurile de scurgere proiectate.
RELOCARI / DEVIERI DE RETELE
1. RELOCARI/ DEVIERI RETELE ELECTRICE
Se vor reloca / proteja:
Medie tensiune:
- se va reloca o portiune din LES 20 kV existenta intre PTAb Arabesque si PTAb RAR
- se va reloca LES 20 kV existenta intre PTAb RAR si PTAb Calea Santandreiului 3
- se va proteja LES 20 kV existenta intre PTAb Calea Santandreiului 3 si PTAb Optimedia care
subraverseaza centura Oradea pe portiunea afectata de noile lucrari propuse
- se va reloca LES 20 kV existenta intre PTAb Optimedia si PTAb Romstal
- s va reloca LES 20 kV existenta intre PTAb Romstal si PTAb Calea Santandreiului 3
Joasa tensiune:
- se vor reloca LES 0,4 kV existente pe partea dreapta a centurii Oradea
- se vor reloca si se vor proteja LES 0,4 kV si LES iluminat public care subtraverseaza centura Oradea
cu plecare din PTAb Calea Santandreiului 1 si care alimenteaza LEA 0,4 existenta pe strada Balogh Istvan.
- se vor muta doi stalpi ai LEA 0,4 kV existenta pe partea dreapta a centurii Oradea
- se va reloca iluminatul public existent atat pe partea stanga a centurii Oradea (de la km 5+100 pana
la km 5+300) cat si cel de partea dreapta a centurii Oradea (de la km 5+100 pana la km 5+700).

2. RELOCARI/DEVIERI RETELE DE GAZ

Pe ambele sensuri de circulatie se necesita relocarea conductelor de gaze naturale presiune medie
existente la distanta de 1 (un) m fata de limitele de proprietate. Celelate utilitati subterane existente pe zona
afectata de lucrari, (apa, canal, cabluri electrice, santuri betonate) se vor pozitiona astfel incat sa se respecte
conditile de siguranta impuse de NTPEE din 2018 fata de retelele de gaze naturale conform art. 30, si
legislatiile in vigoare.

Pe intreg traseu de conducta relocat in zonele unde se vor creea noile accese auto, si la intersectia
conductei de gaze cu alte utilitati subterane se va monta tuburi de protectie din material PE100SDR17, iar la
capetele acestora se vor monta rasuflatori de gaze pentru protejarea conductelor. In cazul in care pe
tronsoanele de conducta afectate de lucrarile de relocare exista robineti acestea se vor remonta in aceeasi zona
a noii conducte. Tronsoanele nou executate de conducta vor fi din acelasi material si vor avea aceleasi diametru
cu cel existent. Toate racordurile vor fi prevazute cu sistem de siguranta GAZ STOP.

3. RELOCARI/DEVIERI RETELE APA S| CANAL MENAJER

Este necesara relocarea conductei de alimentare cu apa PEHD Dn200 respectiv PEHD Dn110 care
se suprapune cu investitia ce face obiectului prezentului proiect cu pastrarea pozitiel hidrantilor.

De asemenea, pentru corelarea cu investitia este necesara realizarea unei subtraversari cu conducta
de canalizare menajera din PP corugat SN10, cu Dint 500 in zona de intersectie a Centurii Oradea cu strada
Czaran Gyula si cu strada Episcop Radu Demetriu. Toate retelele menajere deviate/inlocuite/extinse se vor
proeicta exclusiv in sistem gravitational (fara statii de pompare), subtraversarile drumului de centura se vor
executa cu conducte din PVC SN8 sau din tuburi din PP corugat, SN10, amplasate in tuburi de proetctie din
otel.

Wwww.oradea.ro




CARACTERISTICI PRINCIPALE SI INDICATORII
TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI varianta V1 recomandata de proiectant
Ordonatorul principal de credite: ................... primarul Municipiului Oradea
SENBRCIAT camus G municipiul Oradea

Indicatori maximali:
1euro=5,0453 lei, din data de 23.06.2025

Valoarea totala a investitiei (INV) 28.475.019,28 lei inclusiv TVA
din care: constructii montaj C+M 17.127.080,06 lei inclusiv TVA
Esalonarea investitiei (INV/C+M) ANUL | 28.475.019,28 / 17.127.080,08 lei inclusiv TVA

Indicatori minimali

- Clasa de importanta: a lll-a

- Lungime lucrari de largire: 1000 m (VO DN1Z (VOSVO) intre km 4+700 si km 5+700);

Durata de executie: 6 luni

Finantarea investitiei: finantarea obiectivului de investitie se face din buget local sau alte surse legal

constituite conform programelor de investitii aprobate potrivit legii.

DIRECTIA ECONOMICA DIRECTIA TEHNICA
Director executiv adj. Directorjexecutiv
Simona Viad




S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.

T. VLADIMIRESCU SP. COM. 4, ORADEA | CUI RO35696275 | NR. ORC: J5/408/2016
tel: +40 742 630 158, +40 744 614 126 | e-mail: scproconsolutions@gmail.com

scara1:
s ,

DENUMIREA PROIECTULUI

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI
DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE
CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA
SANTANDREI: VO DN1Z(VOSVO) KM 4+700 - KM 5 + 700,
MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR

AMPLASAMENT

MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR

BENEFICIAR
MUNICIPIUL ORADEA

358

PROIECT NR.

S.F.

FAZA DE PROIECTARE

2025

DATA



DENUMIREA PROIECTULUI

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI
DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE
CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA
SANTANDREI: VO DN1Z(VOSVO) KM 4+700 - KM 5 + 700,
MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR

AMPLASAMENT
MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR

BENEFICIAR

MUNICIPIUL ORADEA

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.
PROIECTANT GENERAL

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.
PROIECTANT DE SPECIALITATE - LUCRARI RUTIERE

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.

PROIECTANT DE SPECIALITATE — DEVIERE RETELE EDILITARE

S.C. MARDION S.R.L.

PROIECTANT DE SPECIALITATE — DEVIERE RETELE ELECTRICE

S.C. ALL GAS SOLUTIONS S.R.L.

PROIECTANT DE SPECIALITATE — DEVIERE RETELE GAZ




SEF DE PROIECT:

PROIECTANT DRUMURI:

PROIECTANT DEVIERE RETELE EDILITARE:

PROIECTANT DEVIERE RETELE ELECTRICE:

PROIECTANT DEVIERE RETELE GAZ:

ing. Cosmin VAIDA

ing. Cosmin VAIDA
ing. Adrian LAZAU

ing. Dumitru PUSCAS

ing. Sandu BUGLE

ing. KADAR Erika Maria
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SC VEMAT SRL - ORADEA

STUDIU GEOTEHNIC

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE
SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA
PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA
ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVO)
KM 4+700 — KM 5+700, MUN. ORADEA, JUD. BIHOR

Numdr studiu — STG 20/ 2025
Fazd — studiu geotehnic pentru proiectare
Beneficiar - MUNICIPIUL ORADEA

MAI 2025

Difuzatin — 1 exemplar — SC PROCONSOLUTIONS SRL
— 1 exemplar — SC VEMAT SRL

Un exemplar cuprinzind toate cu datele obtinute pe teren si cu rezultatele determindrilor de laborator se pastreaza la
LABORATORUL SC VEMAT SRL ORADEA. Studiul se va utiliza numai in scopul pentru care a fost intocmit —
obtinerea datelor necesare proiectdrii. Nu este permisa utilizarea lui pentru alte scopuri sau la alte lucrari fara
acceptul LABORATORULUI SC VEMAT SRL.
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SC VEMAT SRL

ORADEA, STR. ANGHEL SALIGNY, Nr. 18
Tel.: 0744 243 261, Email: vematoradea@yahoo.com

RESPONSABILITATI

SEF LABORATOR - GEOLOG - ing. BOGDAN CRISAN

programare si organizare lucrari geotehnice

efectuare foraje / sondaje

pt. efectuarea determindrilor de Laborator m ..

pt intocmirea in prima faza a studiului it F\’(ﬁ

pt efectuarea corecturilor / modificérilor necesare ;g Jer, 2

pt. finalizare si verificare studiu geotehnic \& 8 5% ﬁ
y /Oos @ /

//

Semnatura




LABORATOR — SC VEMAT SRL
ORADEA, STR. ANGHEL SALIGNY, NR. 18
TEL.: 0744 243 261 Email: vematoradea@yahoo.com

BORDEROU
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Piesele scrise si desenate ale studiului geotehnic pentru

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE
SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 — EXTINDEREA LA
PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA
ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVO)
KM 4+700 — KM 5+700, MUN. ORADEA, JUD. BIHOR

A. PIESE SCRISE

— Pagina titlu Pg. 1

— Responsabilitati Pg.2

- Borderou Pg.3

— Studiu geotehnic Pg.4-9
- Buletine cu rezultate de laborator Pg.11-13

B. PIESE DESENATE
- Coloane stratificatie Pg. 10
- Plan situatie Pg. 14

Inregistririle cu datele primare privind cercetarile pe teren si rezultatele determindrilor se

pastreazi la laboratorul SC VEMAT SRL
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LABORATOR - SC VEMAT SRL
ORADEA, STR. ANGHEL SALIGNY, NR. 18
TEL.: 0744 243 261 Email: vematoradea@yahoo.com

STUDIU GEOTEHNIC

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE
SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA
PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA
ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVO)
KM 4+700 — KM 5+700, MUN. ORADEA, JUD. BIHOR

1. PREZENTARE

1.1 Studiul s-a intocmit la solicitarea proiectantului: SC PROCONSOLUTIONS SRL.
1.2 Prin studiul geotehnic se precizeaza datele geotehnice si hidrologice existente
si necesare pentru proiectarea si executarea lucrérii de:
- Implementarea unor masuri alternative sistemului de circulatie 2+1
— extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea — Calea
Santandrei: VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 — km 5+700, judetul Bihor.

1.3 La efectuarea cercetdrilor pe teren si la efectuarea determindrilor s-au
respectat conditiile impuse prin normativele: NP 074 — 2022, NP 112 — 2014,
P 100/2013 si prin STAS-urile: 1242/2 — 83; 1242/3 — 87,6054 — 77; 1913/1;
1913/4; 1913/5; 1913/6; 1913/12; 1913/15.

1.4 Cercetérile efectuate pe teren si in laborator au drept scop relevarea
conditiilor geotehnice — naturda litologicd; stratificatie, caracteristici
geotehnice; conditii de fundare precum si regimul apelor subterane.

1.5 Cercetarea pe teren si recoltarea probelor s-a facut prin 3 sondaje geotehnice,
executate cu foreza manuala de 2,5”.

1.6 Din sondaje s-au recoltat probe tulburate si netulburate pastrate / transportate
in recipienti inchisi la laborator.

2. AMPLASAMENT - CARACTERISTICI

2.1 Amplasare
Terenul cercetat se afli in zona de vest a Mun. Oradea, Jud. Bihor, conform

planului de situatie anexat.

2.2 Geologia
Formatiunile geologice ale zonei sunt formate din roca de bazid si straturile

acoperitoare.
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Roca de bazi este formatd complexul argilelor si nisipurilor Pannoniene, care se
gaseste sub formatiunile acoperitoare si nu a fost intalnitd in sondaje.

Formatinile acoperitoare sunt reprezentate de depozite fluviatile, nisipuri, argile,
din alcétuirea gesurilor aluviale de varstd holocena.

2.3 Geomorfologia
Zona care cuprinde amplasamentul studiat se situeazd in Campia Joasi a Crisurilor

din compartimentul interfluvial Crigul Repede — Crisul Negru, situat in vecindtatea
Crisului Repede, pe terasa II-a de pe malul stang.

2.4 Hidrogeologia
In sondajele efectuate nu s-a intilnit apa subterana.

2.5 Caracteristicile geofizice ale terenului:
Dupia P100 — 1 — 2013 (Cod de proiectare seismic. Prevederi de proiectare pentru
cladiri):
- T.,=0,7s
- a, =0,15 g — acceleratia seismicd pentru proiectare (pentru componenta
orizontald a miscarii terenului)
— IMR=225 ani (intervalul mediu de recurenta al actiunii seismice)

2.6 Categorie geotehnica cf. — NP 074 — 2022

— Conditii teren: teren mediu — 3 puncte
— Apa subterana: fard epuismente — 1 punct
— Categoria de importantd a constructiei: normala — 3 puncte
— Vecinatati: risc redus — 1 punct
- ag=(0,15....0,25) — 2 puncte

TOTAL: 9 puncte
Rezulti risc geotehnic — redus. Categoria geotehnica 1.

2.7 Adancime inghet — conform STAS 6054 — 77
In zona care cuprinde amplasamentul cladirii, adancimea de inghet ajunge péana la
—0,80 m fata de cotele terenului sistematizat.

2.8 Clima
Factorii climatici a zonei determind existenta unui climat temperat continental.
Conform STAS 1709/1-1990, zona se incadreaza la tip climatic I, cu valoarea
indicelui de umditate Im Intre -20 + 0. Inicele de inghet pt. materialele gésite sunt
cuprinse intre 410 — 480.

3. DATE GEOTEHNICE SI HIDROGEOLOGICE

3.1 Cercetarea terenului
Pentru determinarea stratificatiei si a caracteristicilor pe straturi s-au efectuat 3

sondaje geotehnice cu foreza manuali de 2,5”.
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Din sondaje s-au recoltat probe tulburate si netulburate pentru — stratificatie,
granulometrie, umiditate naturald, greutate volumici, etc.

Probele tulburate s-au recoltat in recipienti din plastic etansi, pentru a nu se afecta
caracteristicile pe parcursul transportului pana la laborator, iar probele netulburate
s-au recoltat In stante metalice.

Pozitia sondajelor este precizata pe “Plan de situatie” — anexat.

3.2 Stratificatia terenului si caracteristici geotehnice pe stratificatie
Datele referitoare la stratificatia terenului, sunt prezentate in “fisa sondajului” si in
schita stratigrafica.

3.3 Caracteristici / parametrii ale pimantului din stratificatie

SONDAJUL S1

- strat 1 —£0,00 + —0,60 m — umpluturd neomogena
- strat 2 — —0,60 + 2,00 m — argild prafoasd nisipoasd, cafenie, tare, umeda,
stratul continui in adancime

SONDAJUL S2

— strat 1 — 0,00 =+ —-0,20 m — asfalt

- strat 2 —-0,20 + —0,42 m — balast stabilizat

- strat 3 —-0,42 +—0,85 m — pietris cu nisip

- strat 4 — -0,85 + —2,00 m — praf argilos, galben cafeniu, tare, foarte umed,
stratul continui in adancime

SONDAJUL S3

- strat 1 —£0,00 +—-0,50 m — umpluturd neomogena

— strat 2 — -0,50 + —1,50 m — praf argilos, cafeniu cenusiu, tare, foarte umed

- strat 3 — —1,50 + —2,00 m — praf argilos, galben cafeniu, tare, foarte umed,
stratul continua in adancime

Parametri obtinuti in laborator precum si cei dedusi pentru aceste paméanturi sunt:
Pentru — S1 — strat 2 — argild prafoasa nisipoasa, cafenie, tare, umeda

- indice de consistenta -1,-1,10

- What - W-19,0%

- 1indicele porilor -e¢—-0,63

- greutatea volumica naturala —v=19,06 KN/mc
- unghiul de frecare —-0-162°

- coeziune —c—45,8 kPa

- coeficientul lui Poisson -v-20,35

- modul de deformatie — Eg4er — 23000 kPa

- modul edometric — Eoea — 13529 kPa
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Pentru — S3 — strat 2 — praf argilos, cafeniu cenusiu, tare, foarte umed

- indice de consistenta —1.—- 1,06

- Wia -W-=20,5%

- indicele porilor -e—0,63

- greutatea volumica naturala —v=19,30 KN/mc

- unghiul de frecare -¢—-162°

- coeziune —c¢—45,8 kPa

- coeficientul lui Poisson -v-0,35

- modul de deformatie — Eger — 23000 kPa

- modul edometric — Epeq — 13529 kPa
Pentru — S3 — strat 3 — praf argilos, galben cafeniu, tare, foarte umed

- indice de consistenta —1.—- 1,08

- Wia -W-20,5%

- indicele porilor -e—0,62

- greutatea volumica naturala —v = 19,44 KN/mc

- unghiul de frecare -$—-163°

- coeziune —c—46,7 kPa

- coeficientul lui Poisson -v—-20,35

- modul de deformatie ~ Eges — 23500 kPa

- modul edometric — Epeq — 13824 kPa

4. CONCLUZII

In urma cercetirilor efectuate pe teren si in laborator rezulti urmétoarele:

— Terenul din amplasament asigurd stabilitatea generald si locald sub
adancimea de inghet

- In sondajele efectuate nu s-a intalnit apa subterana.

— Terenul este — vizual- orizontal

— Pozitia sondajelor a fost stabilita de catre proiectant.

4.1 Stratificatia terenului este prezentatd in “Stratificatie teren fundare” in care se
specificd natura terenului, pozitia si grosimea stratului.
4.2 Din clasificarea pamanturilor cf. normativului NP 074 — 2022 a pdmanturilor

intalnite in S1 + S3 reiese ca:

Pentru sondajul S1: Pentru sondajul S2:
| Strat 1 — teren dificil Strat 3 — teren bun
Strat 2 — teren mediu Strat 4 — teren mediu

Pentru sondajul S3:
Strat 1 — teren dificil '
Strat 2 — teren mediu
| Strat 3 — teren mediu
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Materialele gasite in sondaj se incadreaza in functie de sensibilitatea la
inghet si calitatea materialelor astfel:

e W N . —— | ! e —
Sondajul/Forajul Clasificare dupa STAS 1709 -2 — 1990 Clasificare dupd STAS 2914

(sensibilitate lainghey) | 1984 |
3] | Strat 1 Foarte sensibil — P4 dificild - 4e
| Strat2 | Foarte sensibil — P4 mediocra — 4b
9 Strat 3 Sensibil — P2 buna — 2b
Strat 4 Foarte sensibil — P4 mediocrd — 4b
Strat 1 Foarte sensibil — P4 dificila ~ 4e
S3 Strat 2 | Foarte sensibil — P4 mediocrd — 4b
Strat 3 Foarte sensibil — P4 | mediocrd —4b

Valoarea de baza a presiunii conventionale — conform NP 112-2014 la fundatii cu
latimea de 1 m si adancimea de fundare D= 2 m, pentru:
- Pentru S1 — argila prafoasa nisipoasi, cafenie, tare, umeda, P eonv = 240 kPa
- Pentru S3 — praf argilos, cafeniu cenusiu, tare, foarte umed, P cony = 240 kPa
- Pentru S3 — praf argilos, galben cafeniu, tare, foarte umed, P cony = 240 kPa

5. RECOMANDARI

Avand in vedere ca, din punct de vedere geotehnic, nu sunt probleme, nu
avem de facut precizari sau recomandari, solutiile ramanand la latitudinea
proiectantului de specialitate.

Conform — Norme de deviz pentru lucrdri de terasamente — Ts — 1981 paménturile
in care se vor efectua sdpaturi se incadreaza, din punct de vedere al comportérii la
sdpat manual:

Pentru sondajul S1: Pentru sondajul S2:
| Strat 1 — teren tare — categoria III Strat 1 — teren foarte tare — categoria IV
| Strat 2 — teren tare — categoria I11 Strat 2 — teren foarte tare — categoria IV

Strat 3 — teren foarte tare — categoria IV |
Strat 4 — teren tare — categoria III ‘

Pentru sondajul S3:

Strat 1 — teren tare — categoria III
Strat 2 — teren tare — categoria III
Strat 3 — teren tare — categoria 111

5.1 CONTROLUL EXECUTIEI CONSTRUCTIEI
Dacéd se vor constata neconcordante fatd de datele din prezentul studiu se vor
stabili masurile referitoare la cotele de fundare / sapare si se va face o noud
verificare a naturii terenului de fundare de catre elaboratorul prezentului studiu.
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5.2 Urmarirea Comportérii constructiei in timpul exploatarii
Conform — Normativ P130-1999 — proprietarul constructiei va face urmaérirea
permanentd a comportarii in timp. Prin aceastd urmarire se vor constata:
- tasdrile
- deformatiile terenului

LABORATOR - SC VEMAT SRL

Sef Laborator,
@‘Q‘ Ing. GEOLOG Bogdan Crisan
ps
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IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI
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CUPRINS

Foaie de capat
1. Date generale;
2. Amplasamentul lucrarii;
3.Relief si clima;
4.Geologie si seismicitate;
5.Elementele principale ale expertizei tehnice;
5.1. Necesitatea si oportunitatea expertizei tehnice;
5.2.Situatia existenta a zonei investigate;
5.3.Evaluarea starii tehnice actuala a zonei investigate ;
6. Cresterea gradului de siguranta circulatiei pe zona investigata;
7. Fluidizarea traficului pe zona investigata;

8. Evaluarea impactului asupra mediului;
9. Securitatea si sanatatea in munca (SSM);
10.Concluzii si RECOMANDARI ;

11.Fotografii relevante.
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FOAIE DE CAPAT

Denumire lucrare: ,JMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE
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CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO
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JUDETULBIHOR
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REFERAT,
Privind Expertiza Tehnica pentru lucrarea:
+~IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE
CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE,
SECTOR CENTURA ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO DN1Z(VOSVO)
KM 4+700 — KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETULBIHOR”

1. DATE GENERALE

Primaria municipiului Oradea,jud.Bihor a solicitat o expertiza tehnica
pentru lucrarile de: ,,IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE
SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE
CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO
DN1Z(VOSVO) KM 4+700 - KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA,
JUDETULBIHOR”

Obiectivul: “Implementarea unor masuri alternative sistemului de
circulatie 2+1 - Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura
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Oradea — Calea Santandrei: Vo Dn1z(Vosvo) Km 4+700 - Km 5 + 700,
municipiul Oradea, judetul Bihor ’se realizeaza pe amplasamentul propriu-
zis $i ampriza acesteia care apartine domeniului public al municipiului Oradea.

Oradea, mai demult Oradea Mare, este municipiul de resedinta
al judetului Bihor, Crisana, Romania.

Se afla in vestul Romaniei, pe raul Crisul Repede, in imediata apropiere
a frontierei cu Ungaria.

Totodata Oradea este si cel mai important oras din regiunea
istorica Crisana.

Statiunile balneare Baile Felix si Baile 1 mai se afla la o distanta de 8 km,
respectiv 4 km de oras. Pe langa apele termale recunoscute pe plan
international pentru efectele terapeutice, in aceasta zona se gaseste o
formatiune carstica spectaculoasa, mai exact, un aven cu o adancime de 86 de
metri, denumit in zona "Craterul de la Betfia", precum si Paraul Peta, cu o
vegetatie tropicala unica in Europa.

Municipiul Oradea este situat in partea de vest a judetului, la cca. 14 km
de granita de stat a Romaniei cu Ungaria. Localitatea se extinde pe o suprafata
de 116 km2, reprezentand cca. 16 % din suprafata totala a Zonei Metropolitane
Oradea (ZMO). ZMO cuprinde mun. Oradea si 11 comune invecinate: Bors,
Biharia, Cetariu, Paleu, Ineu, Osorhei, Sdnmartin, Nojorid, Santandrei, Girisu de
Crig si Toboliu.

Conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, mun. Oradea este o localitate de rang |, avand raza de
servire cca. 60...80 km, respectiv capacitati de productie diversificate din
sectorul secundar si al serviciilor productive, social-culturale si informative, cu
raza de servire prioritar judeteana.

Distantele rutiere fata de alte localitati sau obiective din regiune sunt:

. cca. 115 km de mun. Arad, resedinta jud. Arad;
. cca. 120 km de mun. Zalau, resedinta jud. Salaj;
. cca. 135 km de mun. Satu Mare, jud. Satu Mare;
. cca. 155 km de mun. Cluj-Napoca, jud. Cluj.

Accesul rutier major catre/dinspre mun. Oradea se realizeaza pe
drumurile nationale:

. DN 1 Bucuresti - Brasov - Sibiu - Alba lulia - Cluj-Napoca - Oradea -
frontiera Ungairia;

. DN 19 Oradea (DN 1) - Satu Mare - Negresti Oas - Sighetu
Marmatiei (DN 18);

. DN 79 Deva (DN 7) - Brad - Beius - Oradea;

5
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. DN 76 Arad - Chisineu Cris - Salonta - Oradea.

Municipiul Oradea este conectat la reteaua nationala de cai ferate. Statia
de cale ferata din localitate este amplasata pe liniile principale:

. nr. 300 Bucuresti - Oradea - Episcopia Bihor;

. nr. 402 Oradea - Satu Mare - Halmeu;

. nr. 310 Oradea - Arad.

Aria de studiu analizata se afla amplasata la distanta de cca. 6 km de
Aeroportul International Oradea (IATA: OMR).Beneficiarul- primaria municipiului
Oradea, judetul Bihor solicita recomandarea de catre expertul tehnic a unor
solutii tehnice pentru lucrarile de amenajare in conformitate cu tema de
proiectare.

2. AMPLASAMENTUL LUCRARII

Amplasamentul studiat in prezenta expertiza tehnica se gaseste in
partea de sud-vest a mun. Oradea, pe drumul de centura a localitatii (km
4+700 ... km 5+700), respectiv la intersectia dintre Centura Oradea si Calea
Santandrei.

Amplasamentul este situat la distanta de cca. 4,50 km sud-vest fata de
zona centralad a municipiului.in conformitate cu legislatia in vigoare, respectiv
Legea nr. 10/1995, HG 766/1997- anexa 3, P10o -1/2013, PD177-2001, Ordin
MT. nr.49/1998, Ordin MT.nr.1296/2017, STAS 10144/1, STAS 10144/3,
STAS 17909/1-90 investitia se incadreaza in urmatoarele date tehnice:

e strazi categoria:lll(colectoare)

e categoria de importanta “C”;

e zona seismica de calcul E (grad 7); ag = 0,15¢;
e perioada de colf T =0,70 sec;

e clasa de incarcare E (Vso — Aso);
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3. RELIEF ,CLIMA S| MORFOLOGIE,

Oradea, municipiul resedinta de judet al Bihorului, este unul dintre
importantele centre economice, sociale si culturale din NV Romaniei,
pastrandu-si aceste caracteristici de-a lungul istoriei. Orasul este amplasat intre
dealurile care despart si unifica intr-un armonios mod Campia Crisanei si
terminatiile cu aspect deluros ale Muntilor Apuseni.

Situat pe malurile raului Crisul Repede, rau care desparte orasul in
aproape doua jumatati egale, el este poarta de legatura cu lumea central-
europeana si vest-europeana. In functie de principalele puncte cardinale, orasul
se afla in extremitatea nord-vestica a Romaniei, la intersectia paralelei de
47°03' latitudine nordica cu meridianul de 21°55' longitudine estica.

Aflat la aproximativ 10 km de Bors, cel mai mare punct de frontiera la
granita de vest, municipiul Oradea se afla pe locul al zecelea ca marime intre
orasele Romaniei. Mai exact, el se intinde pe o suprafata de suprafata:11.556
ha.

Orasul se afla la o altitudine de 126 m deasupra nivelului marii, in zona de
deschidere a vaii Crisului Repede spre arealul campiei joase, intr-o zona de
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contact intre prelungirile Muntilor Apuseni si extinsa Campie Banato-Crisana.
Se afirma ca zona de trecere de la relieful deluros (Dealurile Vestice, Dealurile
Oradiei si Dealurile Gepisului), catre cel de campie panonica.

Topoclimatul orasului este determinat de persistenta actiunii vanturilor de
Vest. Avem de-a face asadar cu o clima temperat-continentala cu influente
oceanice. Temperatura medie multianuala este de 10,40° C.

Pentru luna iulie media este de aproximativ 21°C, in timp ce in ianuarie
se inregistreaza o medie de -1,40°C. Precipitatiile sunt relativ bogate,
inregistrandu-se o medie anuala de aproximativ 585,4 mm.

Ele sunt repartizate in mod variabil pe intreg parcursul anului, neputandu-
se delimita transant arii temporale de maxim sau de minim al precipitatiilor.

4.GEOLOGIA SI SEISMICITATEA

Pentru determinarea stratificatiei si a caracteristicilor pe straturi s-au
efectuat 3 sondaje geotehnice executate cu foreza manuala de 2,5".
Din sondaj s-au recoltat probe tulburate si netulburate pentru - stratificatie,
granulometrie, plasticitate, umiditate naturala si greutate volumica, etc.
Probele tulburate s-au recoltat in recipienti din plastic, etansi pentru a nu
se afecta caracteristicile pe parcursul transportului pana la laborator, iar probele
netulburate sau recoltat in stante metalice.
Parametri obtinuti in laborator precum si cei dedusi pentru aceste
pamanturi sunt:
SONDAJUL S1
- strat 1 - £0,00 -0,60 m - umplutura neomogena;
- strat 2 —0,60 -2,00 m - argila prafoasa nisipoasa, cafenie, tare, umeda,
stratul continua in adancime.
SONDAJUL S2
- strat 1 - £0,00 -0,20 m — asphalt;
- strat 2 -0,20 -0,42 m - balast stabilizat;
- strat 3 -0,42 -0,85 m - pietris cu nisip;
- strat 4 -0,85 -2,00 m - praf argilos, galben cafeniu, tare, foarte umed,
stratul continua in adancime.
SONDAJUL S3
- strat 1 - £0,00 -0,50 m - umplutura neomogena;
- strat 2 -0,50 -1,50 m - praf argilos, cafeniu cenusiu, tare, foarte umed;
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- strat 3 -1,50 -2,00 m - praf argilos, galben cafeniu, tare, foarte umed,
stratul continua in adancime.
Valoarea de baza a presiunii conventionale - conform NP 112-2014 la fundatii
cu latimea de 1 m si adancimea de fundare Df = 2 m, pentru:
Pentru S1- argila prafoasa nisipoasa, cafenie, tare, umeda, P conv = 240 kPa;
Pentru S3 - praf argilos, cafeniu cenusiu, tare, foarte umed, P conv = 240 kPa;
Pentru S3 - praf argilos, galben cafeniu, tare, foarte umed, P conv = 240 kPa.
Conform SR 11100/1-1993, sectorul analizat se incadreaza macrozonei de
intensitate seismica 6 (pe scara MSK). Conform Codului de Proiectare Seismica
P100-1/2013, acceleratia terenului pentru proiectare pentru un interval mare de
recurenta (IMR) de 100 de ani are o valoare de varf- ,ag”= 0,15 g, iar perioada
de colt,, Te” = 0,70 sec.

5. ELEMENTELE PRINCIPALE ALE EXPERTIZEI TEHNICE

Expertiza tehnica se realizeaza pe baza urmatoarelor elemente principale:

-studii topografice;

-studii geotehnice;

-inspectia vizuala a zonei investigate si inventarierea principalelor degradari
existente depe zona nvestigata;

-efectuarea defotografii relevante pe traseul investigat;

- informatii de la beneficiar.

5.1.NECESITATEA S| OPORTUNITATEA EXPERTIZEI TEHNICE
Cresterea capacitatii de circulatie pentru obiectivul expertizat (centura Oradea
VO DN1Z (VOSVO)),datorita volumului de trafic ridicat in zona sensului
giratoriu, pentru accesul dinspre drumul judetean DJ797 spre centura in cauza,
pe directia Cluj Napoca.
Implementarea unui sistem de transport eficient necesita, in permanenta, o
atenta analiza si evaluare asupra modului in care se desfasoara deplasarile.
Structura retelei stradale si elementele geometrice ale strazilor trebuie sa
asigure:
’ « legaturi directe si fluente intre zonele de origine si destinatie ale mediilor
urbane;
+ racordari adecvate cu accesele catre constructiile din zonele
rezidentiale, comerciale, administrative, social-culturale etc.;
« asigurarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico-edilitare supra-
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si subterane;
« asigurarea spatiilor pentru amplasarea mobilierului stradal si a dotarilor
urbanistice;

asigurarea amplasarii dispozitivelor pentru dirijarea circulatiei

Aspectul urbanistic actual al obiectivului expertizat, justifica necesitatea si
oportunitatea investitiei, incadrandu-se in cerintele benefice de modernizare a
infrastructurii rutiere(extinderea numarului de benzi de circulatie) cat si
cresterea capacitatii de circulatie auto, si implicit cresterea nivelului de trai al
populatiei locale.

Obiectivele suplimentare avute in vedere la proiectarea si organizarea unui
sistem de transport sunt:

. imbunatatirea eficientei transporturilor;

. asigurarea unor viteze de deplasare corespunzatoare;

. reducerea timpilor de deplasare;

. limitarea congestiei in trafic;

. reducerea consumului de carburant;

. reducerea costurilor;

. limitarea efectelor negative asupra mediului inconjurator;

. asigurarea informarii continue a participantilor la trafic asupra conditiilor
de circulatie.

Lucrarile de modernizare propuse conduc la cresterea gradului de urbanism al
zonei, la protejarea si imbunatatirea calitatii mediului inconjurator (diminuarea
emiterii de praf, zgomot, noxe etc.), la cresterea nivelului confortului pentru
participantii la trafic, la sporirea sigurantei circulatiei si la sporirea capacitatii de
circulatie prin marirea fluentei traficului.

imbunatatirea infrastructurii va contribui la cresterea atractivitatii zonei pentru
noi investitii.

Din aceste considerente, investitia este necesara si oportuna, incadrandu-se in
cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere, a aspectului
urbanistic stradal, precum si a cresterii nivelului de trai a populatiei locale.

5.2.SITUATIA EXISTENTA A ZONEI INVESTIGATE

In prezent centura Oradea VO DN1Z (VOSVO) este alcatuita din cate doud benzi
de circulatie pentru fiecare sens de mers, separate de o zona mediana prevazuta
cu parapeti din beton tip New Jersey. Aceasta este incadrata de acostamente de

10
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2,00 m latime din care 0,25 m reprezinta banda de incadrare. La 0,75 m fata de
marginea partii carosabile este amplasat parapet metalic tip semi-greu, acesta
fiind ntrerupt in zona acceselor la proprietati.

Circulatia in dreptul pasajului de la km 4 + 700,00 se desfasoara pe 4 bretele de
cate 3.50 m dintre care 2 sunt continue pe toata lungimea pasajului iar celelalte
2 au o lungime mai scurta fiind racordate printr-o banda de incadrare stanga.

in prezent accesul dinspre drumul judetean DJ797 pe VO DN1Z (VOSVO) spre
directia Cluj — Napoca se face prin intermediul unei intersectii de tip sens giratoriu
care datorita volumului de trafic ridicat creaza ambuteaje.

Atét intarea céat si iesirea din sensul giratoriu se desfasoara pe doua benzi de
circulatie pe o lungime de 250,00 m, dupa care acestea sunt racordate la o
singura banda de circulatie printr-o banda de incadrare la stdnga pe o lungime
de 35,00 m.

Ingineria de trafic reprezinta ramura ingineriei transporturilor care se ocupa
de planificarea, organizarea si proiectarea atat a operatiilor legate de traficul
rutier propriu-zis, cat si a retelelor, terminalelor si a interactiunii dintre participantii
la trafic, drumuri si celelalte cai de comunicatje.

In acest sens,a fost realizat studiul de trafic nr.9/2025 realizat de catre

SC VEXILLUM SRL. Studiul de trafic reprezinta un element cheie atat in
proiectarea si modernizarea drumurilor si strazilor, cat si in gestionarea
conditiilor de trafic. Rezultatele si prognozele furnizate de studiul de trafic stau
la baza stabilirii capacitatii de circulatie, a nivelului de congestie si a nivelului de
serviciu pentru sectorul de drum sau strada analizat ori pentru zona studiata. De
asemenea, datele de trafic colectate si estimarea evolutiei acestora in viitor
reprezinta aspecte care stau la baza dimensionarii structurilor rutiere din punct
de vedere al capacitatii portante.
Studiu de trafic nr.9/2025 ofera o analiza a circulatiei existente n aria de studiu,
prognoza circulatiei pentru perioada de perspectiva 2027-2042, precum si
estimari privind impactul obiectivului propus asupra parametrilor de trafic in aria
de studiu.

Avand in vedere obiectivele studiului de trafic si aspectele, s-au
formuleaza urmatoarele concluzii si recomandari:
« pentru Centura Oradea (est):

e reducerea gradului de utilizare a capacitatii de circulatie cu -7...10 %;
¢ limitarea riscului de congestie in trafic;
e diminuarea perioadelor de aglomerare in trafic;

11
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e nu se estimeaza modificari pentru Calea Santandrei si Centura Oradea
(nord);

« pentru intersectia giratorie Centura Oradea - Calea Santandrei:

e reducerea intarzierilor agregate pe intersectie cu -21 %;

e reducerea intarzierilor agregate pentru bratul Calea Séantandrei cu -78 %,
datorita faptului ca deplasarile catre Centura Oradea (est) nu mai patrund
pe calea inelara a intersecitiei;

e reducerea intarzierilor agregate pentru bratul Centura Oradea (nord) cu -
45 %, datorita faptului ca deplasarile catre Calea Santandrei nu mai patrund
pe calea inelara a intersecitiei;

e se pastreaza un nivel de serviciu defavorabil (F), datorita volumelor sporite
de trafic dinspre Centura Oradea (est) catre Calea Santandrei, respectiv
intoarceri catre Centura Oradea (est);

e se mentine riscul unor intervale orare afectate de congestie in trafic
Valoarea pentru traficul de calcul Nc a fost de 14.20 m.o.s (trafic exceptional
2)pentru perioada estimata 2027-2042
Colectarea apelor pluviale este asigurata prin pante longitudinale si transversale
ale drumului spre santurile pereate cu beton, existente pe ambele parti ale
drumului.

Continuitatea scurgerii apelor in dreptul acceselor la proprietati este asigurata
prin intermediul podetelor tubulare existente.

NOTA:Investitia propusa se afla la inceputul zonei de siguranta si in zona de
protectie a Caii ferate CF 328 Arad — Oradea km 113 + 907.

Foto relevante cu aceasta stradasunt prezentate in capitolul final al expertizei
tehnice.

5.3. LUCRARI PROPUSE PENTRU ZONA INVESTIGATA

Se recomanda amenajarea unor benzi de circulatie suplimentare fata de
cele existente pe centura Oradea VO DN1Z (VOSVO) in ambele directii de
circulatie pentru fluidizarea traficului intre pozitile km 4+700,00 si 5+700,00 si
anume:
Directia Oradea — Cluj — Napoca (partea stanga)
1. Suplimentarea cu o banda de circulatie cu latimea de 3,50 m de la km
4+700,00 asigurand astfel accesul din drumul judetean DJ797 in intersectia de

12
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tip sens giratoriu printr-o banda cu prioritate pentru directia de circulatie spre Cluj-
Napoca pana la km 5+470,00 in proximitatea intersectiei cu strada Czaran Gyula;
2.  Suplimentarea cu 2 benzi de circulatie cu latimea de 3,50 m fiecare de la
km 5+470,00 asigurand astfel continuitatea bretelei cu 2 benzi de circulatie spre
directia Arad;

Directia Oradea — Satu Mare (partea dreapta)

3.  Suplimentarea cu o banda de circulatie cu latimea de 3,50 m de la km
4+940,00 pana la km 5+345,00 in vederea fluidizarii traficului pe directia strazii
In profil longitudinal se va urmarii profilul existent al Centurii Oradea VO DN1Z
cu pastrarea liniei rosii cat mai apropiate de acesta.

Se va tine in special seama de cotele obligate si anume:

e cota Centurii Oradea si a Caii Santandrei;

e realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.O. Densusanu.

Pantele profilului transversal se vor realiza in conformitate cu normativele in
vigoare ele fiind de 2,50% pentru calea de rulare. Prin pantele transversale si
longitudinale proiectate apa pluviala va fi condusa spre santurile pereate cu
beton proiectate.

Latimea unei benzi de circulatie va fi de 3,50 m avand cu acostament de
1,50 m din care 0,50 m reprezinta banda de incadrare avand structura rutiera.

Scurgerea apelor: colectarea apelor pluviale din zona studiata va fi
asigurata, prin pante longitudinale si transversale ale drumului spre santurile
pereate cu beton proiectate.

Accese la proprietati: se vor amenaja accesele auto la proprietati prin
executarea podetelor asigurand astfel continuitatea scurgerii apelor in lungul
drumului.

NOTA:
Corelare cu proiecte de interes aflate in derulare in zona studiata:

1. La pozitia km 5+455,00 pe partea stangéa este prevazut un acces auto la
Societatea comercialda ARABESQUE SRL prin cadrul unui alt proiect. Acest
acces va fi realizat cu benzi de decelerare respectiv accelerare cuprinzand
inclusiv accesul in si dinspre strada Roman Mottl.

2. La pozitia km 5+495,00 este prevazut un pasaj pietonal inferior pentru
traversarea pietonilor avand accesul asigurat prin rampe paralele cu
centura amplasate la distantd de 7 m fatd de marginea exterioard a
amenajarii propuse.
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5.4. EVALUAREA STARII TEHNICE A ZONEI INVESTIGATE

Prin tema de proiectare a expertizei tehnice beneficiarul solicita stabilirea
starii de degradare a structurii rutiere existente,si in functie de tipul de pamant
din patul drumului/stazii, recomandarea unor solutii de amenajare pentru zona
investigata.

5.4.1. CAPACITATEA PORTANTA

in cadrul expertizei tehnice beneficiarul nu a solicitat efectuarea unor
investigatii asupra capacitatii portante a zonei expertizate.

Consider ca proiectantul in cadrul elaborarii proiectului si stabilirii solutiei
de amenajare, urmeaza sa efectueze un calcul de dimensionare plecand de la
structura rutiera existenta stabilita in cadrul studiului geotehnic si luand in
considerare capacitatea portanta la nivelul patului drumului/strazii.

5.4.2. STAREA DE DEGRADARE

Prin tema de proiectare a expertizei tehnice beneficiarul solicita
executantului stabilirea starii de degradare a structurii rutiere existente fara
studiu de capacitatea portanta la nivelul patului drumului, conditiile hidrologice,
tipul de pamant din patul drumului si recomandarea unor solutii de modernizare
a zonei investigate.

In urma investigatiilor efectuate pentru stabilirea indicelui de degradare a
imbracamintei strazii si a structurii rutiere, se determina starea de degradare a
acesteia functie de degradarile existente pe partea carosabila.

Suprafata cu defectiuni a imbracamintei bituminoase se calculeaza luand in
considerare tipurile de defectiuni si ponderea acestora in aprecierea starii de
degradare a drumului (indicativ CD 155-2001).

Sdegr.=D1 + 0.7 D2 + 0.35 D3 + 0.2 D4 + D5 (m2), unde:

e D1 este suprafata cu gropi si suprafete plombate;

e D2 — faiantari, fisuri si crapaturi multiple;

e D3 —fisuri si crapaturi transversale si longitudinale;

e D4 — suprafata poroasa, slefuita, exudata etc.

e D5 - fagase longitudinale.

Starea de degradare se calculeaza pe sectoare omogene determinandu-
se indicele de degradare:
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ID = (suprafata degradata -m?)/ (suprafata benzii de circulatie-m?)

Fiecare sector omogen este caracterizat si prin valoarea indicelui global de
degradare (IG) determinat cu relatia
IG=VIL.E.SU xL.E.ST
|.E.ST — indicele de evaluare structurala si reprezinta cat din suprafata
imbracamintei nu este afectata de degradarile structurale;
|.LE.SU - indicele de evaluare structurala ce reprezinta cat din suprafata
imbracamintei nu este afectata de degradarile de suprafata.

In urma prelucrarii datelor cu privire la starea de degradare a rezultat c&
pentru structura rutiera a benzilor de drun existente, starea tehnica este
BUNA(ANEXA1), problema existenta pentru acest obiectiv este capacitatea de
circulatie redusa, care nu poate prelua in conditii de siguranta si confort traficul
actual si de perspectiva, iar conform instructiunilor tehnice in vigoare pe acest
tronson expertizat sunt necesare lucrari de extindere a numarului de benzi
de circulatie.

6.CRESTEREA GRADULUI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

6.1.Siguranta circulatiei pe timpul executiei

Pe timpul executiei nu se vor depozita materiale pe partea carosabila a
drumurilor existente, ca masura de prevenire a accidentelor de circulatie.

PetimpulexecutieisevafolosisemnalizareaconformNormelorMetodologice,
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie,
in vederea executarii de lucrari in zona strazii si/sau pentru protejarea acesteia.

Cerinta privind siguranta in exploatare presupune protectia utilizatorilor,
impotriva riscului de accidentare in timpul exploatarii normale.

Lucrarile de amenajare/modernizare a zonei expertizate se va face pe
amplasamentul existent al acesteia.

Siguranta circulatiei pe zona studiata,se realizeaza prin adoptarea
urmatoarelor solutii:

- amenajarea interseciiilor;

- semnalizarea verticala si orizontal3;

- distanta de vizibilitate corespunzatoare.

Numarul de indicatoare si marcaje rutiere va trebui sa fie suficient,
amplasate in conditii de vizibilitate care sa asigure desfasurarea traficului
inconditii de siguranta.
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6.2.Siguranta circulatiei dupa terminarea lucrarilor de executie

Siguranta circulatiei este una din problemele importante a drumului/strazii.
In afara de starea de degradare a structurii existente, un alt factor ce influenteaza
negativ siguranta circulatiei este lipsa indicatoarelor de semnalizare rutiera ;

Toate aceste elemente conduc la o scadere a capacitatii si vitezei de
circulatie.

Recomandarile pentru proiectant cuprind efectuarea marcajului vertical ,
marcaj special in curbe conform normativ, semnalizare verticala cu indicatoare
rutiere, indicatoare de orientare pentru turisti (zone turistice), indicatoare de
anuntare cu servicii medicale, hoteluri, atelier de reparatii, statii carburanti, etc.
Realizarea acestor lucrari, va conduce la cresterea gradului de siguranta a
circulatiei.

Proiectantul va tine seama de aceste recomandari. Lucrarile pentru
siguranta circulatiei rutiere au drept scop asigurarea desfasurarii traficului in
conditii de reducere la minimum a posibilitatilor de producere a accidentelor,
precum si orientarea cat mai buna a utilizatorilor.

Semnalizarea rutiera(semnalizare verticala), trebuie sa furnizeze
utilizatorilor indicatiile obligatoriu necesare (avertizare, dirijare, orientare si
informare), pentru a circula corect, sigur si rapid si in acest scop sunt prevazute
semnalizari verticale (indicatoare de circulatie) si semnalizari orizontale
(marcaje).

Indicatoarele pentru circulatia rutiera au rolul de a avertiza utilizatorii asupra
pericolelor pe care le intalnesc si de a oferi toate informatiile necesare in vederea
dirijarii lor spre locul destinatiei alese.

7.FLUIDIZAREA TRAFICULUI PE ZONA INVESTIGATA

Din analiza starii tehnice a zonei investigate, prezentata intr-un capitol
anterior, se constata ca, in prezent, datorita degradarilor multiple existente, se
produc:

- nivele de poluare ridicata prin parcurgerea strazilor cu imbracaminte
degradata, cu viteze reduse;

- creste consumul de carburanti si timp de parcurs.
Prin realizarea amenajarii/modernizariistrazilor respectivese vor elimina
inconvenientele mentionate mai sus si contribuie la:

* cresterea activitatilor economice;
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* economii importante de carburanti si de timp;

* legatura intre institutile sociale si culturale, va asigura o fluidizare a
traficului in conditji civilizate.

Pentru mentinerea starii de viabilitate a drumului/strazii in intervalul unei
durate de exploatare, este necesaraexecutarea in bune conditii si la timp a
lucrarilor de intretinere si reparatii.

Lucrarile de intretinere se executa in tot cursul anului, au caracter continuu
si preventiv, incepand cu prima zi a darii drumului(strazii) in exploatare.

Este absolut necesar ca printr-o intretinere corespunzatoare a
dispozitivelor de evacuare a apelor sa se asigure in permanenta indepartarea
apelor de pe platforma si carosabil.

Lucrarile de evacuare a apelor se considera esentiale si ele trebuie sa
constituie preocuparea de baza.

8. EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

Proiectantul va avea in vedere solutionarea problemelor legate de
infrastructura de drum/strada, avand in atentie implementarea prevederilor
legislatiei nationale si a directivelor europene in domeniu. Acest impact asupra
mediului si asupra factorului uman este insa de scurta durata, adica pe perioada
de executie a lucrarilor. La finalizarea acestora, cadrul natural si zonele
sistematizate vor fi refacute.

Lucrarile care se vor proiectanu se vor situa pe arii protejate sau
ecosisteme sensibile. In acest context, nu se va produce aparitia unui impact
negativ asupra mediului.

Impactul potential asupra mediului este redus si acceptabil in perioada de
executie a lucrarilor datorita anumitor factori cum ar fi: zgomot, vibratii, poluare
atmosferica, scurgeri accidentale de combustibili cauzate de mijloacele de
transport si executie a lucrarii.

Evaluarea impactului asupra mediului atat in perioada de executie a
lucrarilor proiectate, cat si ulterior pe durata exploatarii acestora, va fi prezentata
in Documentatia tehnica pentru obtinerea Acordului/Avizului de Mediu. in cadrul
procedurii de obtinere a Acordului de Mediu reprezentantii APM vor stabili daca
este necesara elaborarea unui Studiu de evaluare a impactului asupra mediului,
privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului
pentru proiecte publice si private si
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modificarile ulterioare, iar proiectantul/beneficiarul va elabora Raportul la acest
studiu.

Proiectul va include toate lucrarile de constructii si amenajarile necesare

pentru protectia factorilor de mediu pe amplasamentul si in apropierea lucrarilor
proiectate.
La alegerea solutiilor finale se va {ine cont si de urmatoarele masuri:

ocuparea unei suprafete minime de teren si a terenurilor slab productive
sau neproductive, carora sa le revina un cost de achizitie cat mai redus;

evaluarea tuturor factorilor de impact negativ asupra mediului inconjurator
si adoptarea solutiilor fezabile din punct de vedere tehnic si economic
pentru diminuarea impactului negativ;

masurile pentru diminuarea/eliminarea impactului produs asupra mediului
constau din:

masuri propuse pentru perioada de executie: respectarea tehnologiei de
executie conform proiectului si graficului de realizare a lucrarilor; masuri
pentru evacuarea in conformitate a deseurilor existente si a deseurilor
tehnologice ramase de la executia lucrarilor, dezafectarea incintelor de
santier, refacerea dotarilor edilitare si a peisajului in zona, monitorizarea
factorilor de mediu, aer, apa, sol, zgomote si vibratii etc;

masuri propuse pentru mentinerea unui ecosistem corespunzator in zona,
recomandate pentru perioada de exploatare, cum ar fi: reducerea vibratiilor
si a poluarii sonore prin folosirea de materiale absorbante de vibratiji la
constructia sistemului rutier si plantarea unei perdele vegetale de arbusti;

in vederea supravegherii calitatii factorilor de mediu si a monitorizarii
activitatii se propune angajarea de catre antreprenorul general a unei firme
de specialitate, care sa efectueze o monitorizare a performantelor activitatii
acestuia cu privire la protectia mediului pe durata executiei lucrarii,
respectiv conformarea cu normele impuse prin legislatia actual;

dupa finalizarea lucrarilor de constructie, eventualele zone ocupate
temporar de proiect vor fi curatate si nivelate, iar terenul readus la starea
initiala, prin acoperirea cu pamant vegetal si plantarea de arbori si
vegetatie. Ultima transa de plata a lucrarilor se va face doar dupa ce
constructorul a facut dovada redarii in forma inifiala a suprafetelor de teren
ocupate temporar.
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In perioada de exploatare se propun urmétoarele masuri minime, fara a
exclude insa adoptarea unor masuri suplimentare:
e monitorizarea nivelurilor de poluanti specifici traficului (noxe si zgomot);
e monitorizarea degradarii sistemului rutier pe traseele drumurilor studiate;
e monitorizarea periodica a calitati apei care se evacueaza in emisar;
e monitorizarea periodica a tasarilor umpluturii in zona aducerilor la cota la
camine.

9. SECURITATEA SI SANATATEA IN MUNCA(SSM)

9.1 ASPECTE GENERALE

Accidentele in munca constituie un factor de risc care in lipsa unor masuri
de prevenire pot genera pierderi de vieti omenesti, traumatisme, costuri
suplimentare ale investitiei si intarzieri in finalizarea lucrarilor.

Proiectantul, va avea in atentie sa prevadaeliminarea pericolelor pentru
personal, utilaje, echipamente, mediu, public,etc.

Nici o persoana nu trebuie sa efectueze atributii de serviciu care sa poata
pune in pericol sau sa afecteze securitatea si sanatatea, atat a personalului
propriu cat si a celorlalti oameni.

In alti termeni, intregul personal, la constatarea starii de pericol grav si
iminent, este abilitat sa dispuna:

- oprirea echipamentului de munca si/sau activitatii;

- evacuarea personalului din zona periculoasa;

- anuntarea serviciilor specializate;

- anuntarea conducatorilor ierarhici;

- eliminarea cauzelor care au condus la aparittia starii de pericol grav i
iminent.

Odata aplicate, aceste exigente vor ajuta sa protejeze personalul santierului,
vizitatorii, marele pubic si mediul inconjurator de expunerea eventualelor pericole
pentru securitate si sanatate.

Obiectivele Planului Securitatii si Sanatatii sunt urmatoarele:

e precizarea cerintelor de securitate si sanatate aplicabile pe santier;

e identificarea riscurilor fizice, fizico-chimice si biologice potentiale pe santier
in timpul desfasurarii realizarii lucrarilor;

e prescrierea masurilor de protectie necesare pentru intampinarea riscurilor;
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e prescrierea masurilor specifice privind proiectul ;
edefinirea procedurilor de urgenta.
9.2 RISCURI SPECIFICE

Se prezinta o lista neexhaustiva a lucrarilor care implica riscuri specifice
pentru securitatea si sanatatea lucratorilor:

1. Lucrari care expun lucratorii la riscul de a fi ingropati sub alunecari de
teren, inghititi de terenuri mocirloase/mlastinoase ori de a cadea de la inal{ime,
datorita naturii activitatii desfasurate, procedeelor folosite sau mediului
inconjurator al locului de munca.

2. Lucrari in care expunerea la substante chimice sau biologice prezinta un
risc particular pentru securitatea si sanatatea lucratorilor ori pentru care
supraveghere a sanatatii lucratorilor este o cerinta legala.

3. Lucrari cu expunere la radiatii ionizante pentru care prevederile legale
specific obliga la delimitarea de zone controlate sau supravegheate.

4. Lucrari in apropierea liniilor electrice de inalta tensiune.

. Lucrari care expun la risc de inec.

Lucrari de drenuri, puturi, terasamente subterane si tuneluri.
Lucrari cu tuburi cu aer comprimat.

Lucrari care implica folosirea de explozibili.

Lucrari de montare si demontare a elementelor prefabricate grele.

© 0o NS O

10. RECOMANDARI S| CONCLUZII
Lucrarile de: ,IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE
SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE
CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO
DN1Z(VOSVO) KM 4+700 — KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA,
JUDETULBIHOR?” din municipiul Oradea,judetul Bihor se va face functie de
capacitatea portanta a structurii rutiere existente, de natura pamantului din patul
drumului si de traficul rutier de perspectiva si de caracteristicele geometrice ale
zonei analizate fata de proprietatile existente pe zona investigata.

Referitor la proiectarea elementelor geometrice, recomand :

-latimea partii carosabile, elementele din plan si profil longitudinal vor fi
proiectate in conformitate cu standardele si normativele in vigoare, cu
amenajarea corespunzatoare a racordarilor in plan si spatiu si cu pastrarea
platformei existente.
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-in profil transversal, avand in vedere situatia existenta din teren si
importanta drumurilor analizate, se recomanda proiectarea unor elemente
geometrice corespunzatoare, conform Ordin MT nr. 1296/2017-privind
proiectarea si realizarea drumurilorsi Ordin MT nr. 49/1998 pentru aprobarea
,Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane”,
cu consultarea STAS 10144/1 si STAS 10144/3-elementele gabaritice specifice
fiind cele pentru strazii;

-in plan si profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente
geometrice corespunzatoare unei viteze de proiectare de 50km/h, cu pastrarea
in mare parte a traseului existent si cu calcularea si amenajarea racordarilor,
conform STAS 863-85 si STAS 10144/1-90. in acest sens, toate racordérile din
plan cu raze mai mici de 400 m vor fi prevazute cu supralargirile necesare si toate
racordarile cu raze mai mici decéat raza recomandabila vor fi amenajate prin
convertire sau suprainaltare, conform normelor in vigoare.

- atat in profil longitudinal cat si in profil transversalse vor respectacotele
punctelor obligate(accese,racorduri,etc)-prin decaparea structurii existente;

- se vor evita solutiile tehnice care conduc la mutarea de instalatii
existente(gaze ,apa,etc) sau la exproprieri de terenuri in scopul operativitatji
derularii activitatilor de modernizare ale strazilor respective si pentru evitarea
unor cheltuieli suplimentare.

NOTA:

-in cadrul elaborarii documentatiei de executie, proiectantul va tine
cont(acolo unde este cazul) de punctele obligate ale traseului
(institutii, nonumente,acceseproprietati,etc)-asigurand un access facil la
acestea. In cazul punctelor obligate,undediferenta cotelor dintre linia rosie si
cea neagra, nu permite inserarea structurii rutiere proiectate-se vor realliza
casete rutiere,care sa poata prelua grosimea stucturii rutiere, rezultata din
calculul de dimensionare;

- se vor evita solutiile tehnice care conduc la relocarea de instalatii
existente(gaze ,apa,etc) sau la exproprieri de terenuri in scopul operativitatii
derularii activitatilor de modernizare a drumului respectiv gi pentru evitarea unor
cheltuieli suplimentare.

Referitor la scurgerea apelor de suprafata(santuri),recomand
proiectantului urmatoarele:
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- scurgerea apelor de suprafata din zona drumurilor investigate se va
studia si corela in profil transversal, profil longitudinal si plan de situatie, functie
de situatia concreta din teren, cu respectarea limitelor de proprietate existente;

- pentru declivitati mai mici de 0,40% si mai mari de 4,00% se va prevedea
protejarea peretilor dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor de suprafata,
conform normelor in vigoare;

- apele din santuri sau rigole se vor descarca transversal prin podete
corespunzatoare (rezistenta si stabilitate, latime, capacitate de scurgere etc.);

- se va evita dirijarea apelor de suprafata colectate in curtile imobilelor situate
lateral drumului supus modernizarii;

- protejarea peretilor dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata sau
pastrarea lor din pamant se va efectua pe baza prevederilor normelor in vigoare,
functie de valoarea declivitatilor pe care le urmaresc aceste dispositive si functie
de modalitatile concrete de evacuare a apelor din zona drumurilor respective;
-in zona intersectiilor cu drumurile sau strazile laterale se va asigura continuitatea
scurgerii apelor de suprafata prin santurile proiectate, prevazandu-se podete
tubulare de dimensiuni adecvate sau dirijand apele in  lungul drumurilor cu care
se intersecteaza (daca este posibil acest lucru);

- apele din santuri sau rigole se vor descarca transversal prin podete tubulare de
dimensiuni corespunzatoare, existente sau proiectate si modul de scurgere a
acestora se va realiza transversal sau longitudinal drumului, urmarindu-se in
departarea lor din zonele constructiilor;

Scurgerea apelor de pe partea carosabila este asigurata prin pantile transversale
ale profilurilor iar in lungul drumului prin santurile existente ce vor fi aduse la
profil si prin cele proiectate. Apele pluviale vor fi dirijate catre podetele existente
si cele proiectate.

Santurile pereate(unde este cazul) vor avea sectiunea trapezoidala rezultata
dintr-un calcul de dimensionare hidaulic si hidrologic, realizat de catre proiectant,
se vor realiza cu beton de ciment (*) cu grosimea de 10cm turnat la fata locului
pestrat de nisip de 5cm .

Se vor pereasanturile in zona de descarcare a acestora in podeteleexistente
si/sauproiectate, pe o lungime de minim 10 ml .

Santurile vor fi aduse la profil si vor fi din pamant si cu peretii protejati cu
beton de ciment turnat la fata locului pe sectoarele de drum cu panta
longitudinala> de 4% in scopul combaterii fenomenului de eroziune .
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Cand pantele logitudinale ale fundului santului sunt mai mari, scurgerea se
realizeaza in trepte. Inaltimea unei trepte la caderile santurilor este de cel mult
50 cm( de regula 15-25cm)

Santurile ranforsate(unde este cazul) se vor realiza in zonele in care exista
eroziuni ale taluzului si se vor proiecta din elemente prefabricate(inaltimea
adaptata la situatia din teren) iar adancimea de scurgere a apei in santul ranforsat
de minim 0,40 m.

Clasa minima a betonul folosit pentru santurile ranforsate va fi (*).

In spatele elevatiei se va realiza un dren din umplutura din balast.

Pentru evacuarea apelor din spatele elevatiei se vor prevedea barbacane din
3,0m in 3,0m din tevi PVC de @110 mm, iar rosturile de dilatatie —tasare vor fi
prevazute prin modulatie la distant de 4,00-6,00m.

Rigolele carosabile(unde este cazul),_se vor realiza pe o adancime de
0,80 m si o latime de 0,93 m. Placutele carosabile cu o latime de 49 cm si o
grosime de 15 cm se realizeaza din beton armat (*). Peretii rigolei vor fi din beton
simplu (*), cu grosimea de 30 cm.

Rigole de acostament(unde este cazul) se va realiza din elemente prefabricate
din beton(*).

Diferenta de santuri ramasa (fara cele ranforsate,cele pereate si rigolele de
acostament) vor fi neprotejate, de pamant, avand sectiunea trapezoidala sau tip
rigola si deschiderile variabile in functie de situatia din teren si de calculul de
dimensionare hidraulic si hidrologic

Referitor la podetele existente cit si cele proiectate, recomand
proiectantului urmatoarele:

- se va analiza posibilitatea pastrarii in totalitate a podetelor existente, cu
decolmatarea lor si cu prevederea lucrarilor de reparatii necesare (coronamente,
aripi etc.).

-podetele care nu sunt dimensionate corespunzator atat hidraulic cat si gabaritic
se vor dezafecta si inlocui cu podete noi proiectate iar cele dimensionate
corespunzator se vor definitiva prin efectuarea de timpane, coronamente si
camere de linistire, iar zona va fi protejata cu parapeti simpli din beton (*) cu o
grosime de 0,30 m, iar peste tuburi se va prevedea o placa armata cu plasa
sudata tip STNB @ 8/100, beton (*) , grosime de minim 15 cm.
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Pentru podetele noi proiectate la stabilirea tipului de podet se va tine cont de
urmatoarele elemente:

- lumina si debuseul podetului;

- natura si caracteristicile fizico-mecanice ale terenului de fundare in
amplasamentul podetului, determinate conform STAS 1242/3;

- elementele geometrice ale drumului in planul de situatie, profil longitudinal si
profil transversal precum si diferentele de cota intre partea din aval si din amonte;
- posibilitatea de intretinere in scopul mentinerii in stare de functionare;

- economicitatea si rapiditatea in executie;

- incadrarea podetului in peisajul inconjurator.

-se va urmari alegere clasei betoanelor utilizate pentru realizarea lucrarilor anexe
(rigole, santuri, fundatii parapete, lucrari de consolidare si sprijinire etc.) si pentru
podete in conformitate cu recomandarile indicativului NE 012/2022 si

codul de practica pentru producerea betonului (CP012/1-2007), functie de clasa
de expunere.

-adaptarea la teren a podetelor tubulare si dalate utilizate se va efectua in
conformitate cu prevederile Normativului P19-2003.

Referitor la amenajarea intersectiilor cu strazile/aleile laterale,
recomand proiectantului urmatoarele:

-se vor proiecta lucrarile necesare de amenajare a intersectiilor strazilor
respective cu strazile/aleile laterale,racordarea corespunzatoare a marginilor
partilor carosabile ale strazilor/drumurilor cu, care se intersecteaza (preferabil
raze de min. 6,00 m) si realizarea unei imbracaminti rutiere cu o structura rutiera
ca si cea a drumului principal,

- amenajarea intersectiilor cu drumurile publice din localitati se va efectua
in conformitate cu prevederile STAS 10144/4-1995;

-se vor proiecta lucrarile necesare de amenajare a acceselor la proprietatile
adiacente strazii expertizate, in conformitate cu recomandarile beneficiarului si
cu prevederile temei de proiectare.

Referitor la siguranta circulatie, recomand proiectantului urmatoarele:

Se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91, STAS 1948/2-95 si
Indicativului AND 591-05 (Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei rutiere la drumuri si autostrazi) pentru amplasarea dispozitivelor de
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siguranta circulatiei, respectiv prevederile SR 1848/1-2024, SR 1848/2-2011 si
SR 1848/7-2015 pentru realizarea semanlizarii orizontale si verticale.

Pentru a asigura fluenta traficului in zona, proiectantul va analiza
posibilitatea realizarii unor locuri de parcare(acolo unde platforma strazii
permite), cu respectarea normativelor tehnice in vigoare (Normativ pentru
proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati urbane - Indicativ P132-93)

Amenajarea acceselor la proprietatile adiacenteseva realiza prin rigole
carosabile sau rigole tip scafa, functie de masuratorile efective din teren, si de
asigurarea unei cat mai bune functionalitati.

Referitor la structura de rezistenta,recomand proiectantului
urmatoarele:

Structura de rezistenta proiectata pentru: ,,AMENAJARE INTERSECTIE
STRADA TUDOR VLADIMIRESCU-STRADA PLEVNEI,MUNICIPIUL
ORADEA,JUDETUL BIHOR” din municipiul Oradea, jud.Bihor, se va verifica
atat la capacitate portanta cat si la actiunea de inghet-dezghet (STAS 17079/1-
90 si STAS 17079/2-90).

Pentru realizarea Casetelor(daca este cazul) necesare aducerii pariji
carosabile la Iatimea proiectata si pentru asigurarea supralargirilor din curbe, se
vor realiza inainte de construirea straturii rutiere noi. In acest context, se
recomanda urmatoarea solutie pentru pregatirea suportului noii structuri rutiere:
se va delimita exact latimea pietruirii corespunzatoare, cu eliminarea suprafetelor
laterale care contin numai piatra alergatoare si se vor realiza casete cu
adancimea de min. 35 cm, pe ambele pari{i sau pe o singura parte a platformei,
pentru asigurarea latimii partii carosabile proiectate (daca latimea actuala este
mai mica decét cea proiectatd). Terenul de fundare in casete se va pregati in
mod corespunzator (grad de compactare, capacitate portanta etc.) si apoi se va
realiza in casete un strat de fundatie din balast cu grosimea minima de 35cm).
Se va proceda apoi la curatarea de argila a pietruirii existente, urmata de
scarificarea si reprofilarea acesteia pe intreaga latime a partii carosabile
proiectate, eventual cu adaos de balast pentru preluarea denivelarilor gi
realizarea pantelor transversale proiectate, urmand ca stratul obtinut cu grosimea
de min. 35 cm sa fie considerat ca strat forma. Suprafata stratului de forma obtinut
trebuie sa corespunda proiectului (pante transversale si declivitati, planeitate
etc.), iar capacitatea lui portanta si gradul de compactare trebuie sa fie cele
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impuse de normele in vigoare (stipulate prin caietele de sarcini ale documentatiei
tehnice care urmeaza sa fie elaborata, conf. STAS 12253-84, Indicativ CD 31-
2002 si Indicativ AND 530-97).

NOTA:Deoarece atat in profil longitudinal cat si in profil transversal, sunt
puncte obligate (institultii, accese spatii comerciale/proprietatii
particulare;intersectii cu strazi laterale,etc), se recomanda decaparea structurii
rutiere existente, si refacerea acesteia, refoloindu-se pe cat posibil,stratificatia
existenta din material pietros si/sau corectandu-se dupa caz, functie de noua
structura rutiera.

Pentru investitia: ,,IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE
SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE
CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI: VO
DN1Z(VOSVO) KM 4+700 — KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA,
JUDETULBIHOR” recomand urmatoarele structuri rutiere:

A. STRUCTURA RUTIERA PROPUSA
STRUCTURA TIP A1
e 4,00 cm strat de uzura din MAS16 rul 50/70, conf. SR EN 13108-1;
e 6,00cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conf. SR EN 13108-1;
e 8,00cm strat de baza din AB31.5baz 50/70, conf. SR EN 13108-1;
e membrana antifisura conform SR EN 13249:2001;
e 25,00 cm strat din balast stabilizat conform STAS 10473/1;
e 30,00 cm strat din balast, conform SREN 13242 si STAS 6400;
e 15,00cm,strat forma din pamant stabilizat, conform STAS 12253 si STAS
10473/1.
STRUCTURA TIP A2
e 4,00 cm strat de uzura din MAS16 rul 50/70, conf. SR EN 13108-1;
e 6,00cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conf. SR EN 13108-1;
e 6,00cm strat de baza din AB22.4baz 50/70, conf. SR EN 13108-1;
e 20,00 cm strat de piatra sparta, conform SREN 13242 si STAS 6400;
e 35,00 cm strat din balast, conform SREN 13242 si STAS 6400;
e 15,00cm,strat forma din balast, conform STAS 12253 .

B. STRUCTURA RUTIERA ACCESE
STRUCTURA TIP B1
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20,00 cm bet.ciment BcR 4,5 conf Indicativ NE 014-2002 si SR183/1;
2,00cm nisip+ folie polietilena;

25,00 cm strat din balast stabilizat conform STAS 10473/1;

30,00 cm strat din balast, conform SREN 13242 si STAS 6400;

15,00cm,strat forma din pamant stabilizat, conform STAS 12253 si STAS
10473/1.

STRUCTURA TIP B2

4,00 cm strat de uzura din MAS16 rul 50/70, conf. SR EN 13108-1;
6,00cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conf. SR EN 13108-1;
6,00cm strat de baza din AB22.4baz 50/70, conf. SR EN 13108-1;
20,00 cm strat de piatra sparta, conform SREN 13242 si STAS 6400;
35,00 cm strat din balast, conform SREN 13242 si STAS 6400;
15,00cm,strat forma din balast, conform STAS 12253 .

C.PENTRU AMENAJAREA ACOSTAMENTELOR:

STRUCTURA TIP CA( se aplica,pentru acostamentele adiacente santurilor
betonate):

20,00 cm bet.ciment BcR 4,5 conf Indicativ NE 014-2002 si SR183/1;
2,00cm nisip+ folie polietilena;

25,00 cm strat din balast stabilizat conform STAS 10473/1;

30,00 cm strat din balast, conform SREN 13242 si STAS 6400;

15,00cm,strat forma din pamant stabilizat, conform STAS 12253 si STAS
10473/1.

STRUCTURA TIP C2(se aplica pe restul sectoarelor)

25,00 cm strat din balast stabilizat conform STAS 10473/1;
30,00 cm strat din balast, conform SREN 13242 si STAS 6400;

15,00cm,strat forma din pamant stabilizat, conform STAS 12253 si STAS
10473/1.

(*)Se va urmari alegere clasei betoanelor utilizate pentru realizarea

lucrarilor anexe (rigole carosabile, camine, etc.) in conformitate cu recomandarile
indicativului NE 012/2022 -codul de practica pentru producerea betonului functie
de clasa de expunere.
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(**)Toate bordurile degradate, vor fi inlocuite cu altele noi, asfel incat sa fie
corelate atat cu profilele transversale cat si cu profilele longitudinale.
Expertul Tehnic recomanda prima varianta a structurii rutiere.
NOTA
Solutiile se vor adopta functie de tipul pamantului existent si trafic, astfel
ca structura rutiera sa verifice conditia de inghet-dezghet si sa prezinte
capacitatea portanta necesara pentru preluarea traficului actual si de
perspectiva.
Deoarece in solutiile recomandate ale structurii rutiere au fost analizate
grosimi ale straturilor (care sa verifice cerinta de grosimea minima a
fiecarui strat component conform normativelor in vigoare), in functie de
calculul de dimensionare, se va adopta una din solutiile propuse
corectandu-se, de catre proiectant daca este cazul (functie de rezultatul
dimensionari structurii rutiere ).
La proiectarea obiectivului: ,,IMPLEMENTAREA UNOR MASURI
ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA
PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA
SANTANDREI: VO DN1Z(VOSVO) KM 4+700 — KM 5 + 700, MUNICIPIUL
ORADEA, JUDETULBIHOR” se va tine seama si de urmatoarele prevederi:
e Ordinul 49/1998 privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane;

e Ordinul M.T. nr.1296/2017 pentru stabilirea normelor privind proiectarea
si realizarea drumurilor in localitati rurale ;

e lLegea 82/98 privind aplicarea Ordonantei Guvernului nr. 43/97 privind
regimul drumurilor;

e STAS 10144/1-90-Strazi.profiluri transversaleprescriptii de proiectare;

e STAS 10144/2-91 - Strazi,trotuare, alei de pietoni sl piste de biciclisti.
prescriptii de proiectare;

e STAS 10144/3-91- Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare;

e NP 116-04-Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi;

e NE 033-05 -Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor;

e SR EN 12697-1: Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru
mixturiasfaltice preparate la cald. Partea 1: Continut de liant solubil;
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SR EN 12697-6: Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi
asfaltice preparate la cald. Partea 6: Determinarea densitatii aparente a
epruvetelor bituminoase;
Instructiuni tehnice departamentale PD 177/2001 privind dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide;
Normativ  AND 554-2002 privind intretinerea si repararea drumurilor
publice;
STAS 1709/1,2-1990 privind degradarile din inghet — dezghet;
STAS 863/1985 privind elementele geometrice ale traseelor;
STAS 10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979 privind colectarea si
evacuarea apelor provenite din precipitatii;

SR EN 13108-1: Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1:

Betoane asfaltice;
SR EN 13108-5: Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 5:
Beton asfaltic cu continut ridicat de mastic;
SR EN 13108-7: Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7:
Betoane asfaltice drenante;
SR EN 12620: Agregate pentru beton;
SR EN 13242: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic
pentru utilizare in lucrari de inginerie civila si in constructia de drumuri;
STAS 10473/1:Straturi din pamant si agregate naturale stabilizate;
Norme specifice de protectie a muncii in activitatea de intretinere, reparatii
si exploatare a drumurilor;
SR EN 1426:2007 - "Bitum si lianti bituminogsi. Determinarea penetratiei
cu ac";
SR EN 1427:2007 - "Bitumuri. Determinarea punctului de inmuiere.
Metoda cu inel si bila " ;
SR EN 12593:2007 - "Bitumuri si lianti bituminogi. Determinarea punctului
de rupere Fraass" ;
SR 61:1997 - "Bitumuri. Determinarea ductilitatii"

STAS 10473-1:1987 - "Straturi din agregate naturale sau pamanturi
stabilizate cu ciment" ;
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e STAS 1907/2-90 - Actiunea fenomenului de inghet-dezghet de lucrari de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet.
Prescriptii de calcul;

e SR EN 932/1-1998, 2-03, 3-98, 5-01, 6-01 - incercari pentru
determinarea caracteristicilor generale ale agregatelor;

e SR EN 933/1-2002, 2-98, 3-02, 4-02, 5-01, 6-02, 7-01, 8-01, 9- 01, 10-
01 - fincercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale
agregatelor;

e SR EN 1097/1-1998, 2-02, 3-02, 4-01, 5-01, 6-02, 7-01, 8- 03, 9-02, 10-
03 - incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice ale
agregatelor;

e NE 014-2002-Normativ pentru executarea lucrarilor de reparatii a
drumurilor cu beton rutier.

NOTA1

Solutia tehnica recomandata in cadrul prezentei expertize
tehnice,reprezinta varianta minimala, pentru lucrarea in cauza, ea(solutia)
putand fi imbunatatite de catre proiectant in cadrul proiectului tehnic, ca urmare
a unor studii suplimentare(topografice,geologice,etc)efectuate ulterior.
NOTA2
Prezenta expertiza tehnica este valabila pana la finalizarea tuturor fazelor de
proiectare aferente,in concordanta cu tema de proiectare prin care a fost
solicitata expertiza tehnica, si isi pierde valabilitatea ,in cazul modificarii
geometriei amplasamentului obiectivului expertizat(calamitati naturale,interventii

ulterioare,etc) si/sau modificarea/schimbarea sta‘/r;, si normativelor in
vigoare la data intocmirii expertizei tehnice./?'f"\{ﬂ‘\ I O
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IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA
PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO
DN1Z(VOSVO) KM 4+700 — KM & + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETULBIHOR

SIMBOL TIPUL DEGRADARII UM RELEVEU DEGRADARI

D1 Gropi,suprafete plombate mp 0.00

Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe

D2 directii diferite

mp 15.00

Suprafata afectata de fisuri si
D3 crapaturi transversalesi longitudinale, mp 25.00
rupturi de margine

Suprafata poroasa,suprafata cu

D4 ciupituri, suprafata siroita,suprafata mp 20.00
exudata
D5 Suprafata afgctqta de fagase mp 0.00
longitudinale
Supr.degradata{Sdeg.) 23.25
Supr. carosabil{Scaros.) 350.00
Indice degradare(l.D) 6.64

Supr.degradata({Sdeg.}=D1+0.7xD2+0.70x0 50xD3+0.20xD4+D5
Supr.CAROSABILA({Scarosab.) 100.00X3.50=350,00mp
CONFORM NORMATIV CD155 STAREA DE DEGRADARE ARE CALIFICATIVUL :BUNA

EXPERT TEHNIC:
ING.CIURICA ION
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Volume trafic echivalent, intersectii, mai 2025 [veh. etalon/ord]
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Disclaimer

Prezentul document a fost elaborat de catre S.C. Vexillum S.R.L. Satu Mare pentru a fi utilizat de catre Proiectantul
General/Beneficiar, conform termenilor contractuali dintre parti. Nicio tertd parte nu poate utiliza in scop comercial informatii,
date si analize din prezentul document fara acordul scris prealabil al Proiectantului General /Beneficiarului si al Elaboratorului S.C.
Vexillum S.R.L. Satu Mare.

Determindrile din cadrul prezentului studiu s-au realizat In baza masuratorilor de trafic efectuate In cursul lunii decembrie
2024, In baza inregistrarilor video / documentatiilor-suport puse la dispozitie de catre Proiectantul General/Beneficiar si in baza
analizelor suplimentare realizate, conform recomandarilor normativelor tehnice in vigoare.

La elaborarea prezentului studiu de trafic, au fost utilizate informatii atat din Planul de Mobilitate Urband Durabila elaborat
de catre S.C. FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentru mun. Oradea in iunie 2023, cat si din normative de specialitate si alte documente
publice sau puse la dispozitie de catre Proiectantul General/Beneficiar.
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6. MEMORIU TEHNIC

6.1. DOCUMENTE CARE STAU LA BAZA ELABORARII PREZENTULUI STUDIU

Principalele documente care stau la baza desfasurarii lucrarilor efectuate si elaborarii prezentului
studiu sunt:

e Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de influenta,
Indicativ C 242-93;

e Instructiuni tehnice pentru efectuarea de sondaje, recensaminte, masuratori si anchete de
circulatie in localitati si teritorii de influenta, Indicativ C 243-93;

e Instructiuni pentru efectuarea inregistrarii circulatiei rutiere pe drumurile publice, Indicativ
AND 557-2015;

e Metode de investigare a traficului rutier, Indicativ AND 602-2012;

e Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, Indicativ AND 584-2012;

e SR7348-2001: Lucrari de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de
circulatie;

e Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu ale drumurilor
publice, Indicativ PD 189-2012;

e Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice, Indicativ AND 600-
2010;

e Informatii de trafic recenzate in zona studiats;

e Plan de mobilitate urbana durabila elaborat de catre S.C. FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentru
mun. Oradea in iunie 2023;

e Pande A, Wolshon B. (ed.) - Traffic Engineering Handbook, 7t ed., ITE, 2016, John Wiley &
Sons Inc., ISBN 978-1-118-76230-1;

e Meyer M. (ed.) - Transportation Planning Handbook, 4th ed., ITE, 2016, John Wiley & Sons Inc.,
ISBN 978-1-118-76235-6;

e Krajzewicz D., Erdmann J., Behrisch M., Bieker L. - Recent Development and Applications of
SUMO-Simulation of Urban Mobility, Intl. ]. On Advances in Systems and Measurements, 5
(3&4), pp. 128-138, 2012;

e Dorobantu S., Racanel I. - Inginerie de trafic, partea a II-a, Institutul de Constructii Bucuresti,
1978;

e Iliescu M., Ciont N. - Ingineria traficului, U.T. Press, Cluj-Napoca, 2016, ISBN 978-606-737-135-
2;

e Biblioteca articole stiintifice internationale de specialitate.
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Vexillum

6.2. SCOPUL LUCRARII
Principalul obiectiv al prezentei documentatii este intocmirea unui studiu de trafic rutier in cadrul
obiectivului de investitie "Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea
Santandrei, VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor” (Fig. 1), pentru
Beneficiarul Primaria municipiului Oradea, respectiv Proiectantul S.C. Proconsolutions S.R.L. Oradea.
Obiectivul de investitie are drept scopuri principale:

e reconfigurarea intersectiei giratorii dintre Centura Oradea si Calea Santandrei, prin
amenajarea unei benzi de circulatie care se evite calea inelara a intersectiei (pentru sensul de
circulatie Calea Santandrei - Centura Oradea, spre est);

e extinderea partii carosabile a drumului de centura al mun. Oradea la 6 (sase) benzi de
circulatie, din care 4 (patru) benzi pentru sensul de circulatie catre est.
in cadrul acestui studiu, au fost analizate si prelucrate conditiile de trafic existente in prezent, in baza

normativelor in vigoare, a documentelor relevante disponibile si a studiilor suplimentare efectuate, avand

in vedere urmatoarele aspecte principale:

e evaluarea si analiza critica a situatiei existente (diagnoza circulatiei);
e estimarea evolutiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectiva, in

scenariile "fara proiect”, respectiv "cu proiect” (prognoza circulatiei);
e evaluarea impactului masurilor propuse in proiect asupra conditiilor de circulatie si asupra

emisiilor poluante in zona studiata.
Durabila (P.M.U.D.) elaborat de catre S.C. FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentru mun. Oradea in iunie 2023,

In prezentul studiu de trafic, se au in vedere o parte din prevederile Planului de Mobilitate Urbana
urmarind contributia obiectivului de investitie la promovarea mijloacelor de transport nemotorizate si la

reducerea emisiilor poluante in aria de studiu.
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6.3. INTRODUCERE

6.3.1. Generalitati

Ingineria de trafic reprezinta ramura ingineriei transporturilor care se ocupa de planificarea,
organizarea si proiectarea atit a operatiilor legate de traficul rutier propriu-zis, cat si a retelelor,
terminalelor si a interactiunii dintre participantii la trafic, drumuri si celelalte cdi de comunicatie. In acest
sens, studiul de trafic reprezinta un element cheie atit in proiectarea si modernizarea drumurilor
si strazilor, cat si in gestionarea conditiilor de trafic. Rezultatele si prognozele furnizate de studiul de
trafic stau la baza stabilirii capacitatii de circulatie, a nivelului de congestie si a nivelului de serviciu pentru
sectorul de drum sau strada analizat ori pentru zona studiata. De asemenea, datele de trafic colectate si
estimarea evolutiei acestora in viitor reprezinta aspecte care stau la baza dimensionarii structurilor rutiere
din punct de vedere al capacitatii portante.

Determinarea caracteristicilor traficului de perspectiva, in special a intensitatii si componentei sale
au o deosebita importanta pentru proiectarea lucrarilor de amenajare a retelei rutiere si pentru utilizarea
rationald a acesteia.

Proiectarea strazilor si spatiilor adiacente trebuie sa fie realizate astfel incat utilizatorul sa aiba o
idee cat mai clara asupra solutiilor pe care le are la dispozitie pentru alegerea unei rute si adaptarea vitezei
la conditiile de circulatie.

Scopul primordial care trebuie sa fie asigurat de catre orice sistem de transport este siguranta
circulatiei. Orice caldtorie este una finalizata cu succes atata timp cat ea se desfdsoara si se incheie In
siguranta. Obiectivele suplimentare avute n vedere la proiectarea si organizarea unui sistem de transport
sunt:

e imbunatatirea eficientei transporturilor;

e asigurarea unor viteze de deplasare corespunzatoare;

e reducerea timpilor de deplasare;

e limitarea congestiei in trafic;

e reducerea consumului de carburant;

e reducerea costurilor;

e limitarea efectelor negative asupra mediului inconjurator;

e asigurarea informarii continue a participantilor la trafic asupra conditiilor de circulatie.

In conditiile societitii actuale, desfisurarea serviciului de transport este rezultatul eforturilor
depuse de specialistii care 1si aduc aportul la realizarea unei activitati eficiente. In acest sens, inginerii
constructori avand atat studii si cunostinte de specialitate in domeniul drumurilor, precum si pregatire
elaborata in domeniul Ingineriei de Trafic rutier, au un rol esential in evaluarea si interpretarea
parametrilor de trafic. Studiul de trafic are un rol determinant in gestionarea mobilitatii, Insa evaluarea
siaplicarea masurilor recomandate sunt conditionate de cooperarea factorilor implicati, care prin actiunile
lor pot influenta politica de transport la nivel local (oras, comuna) sau la nivele superioare (judet, regiune,
stat etc.). Implementarea unui sistem de transport eficient necesita, in permanentd, o atenta analiza si
evaluare asupra modului in care se desfasoara deplasarile.

Structura retelei stradale si elementele geometrice ale strazilor trebuie sa asigure:

e legaturi directe si fluente Intre zonele de origine si destinatie ale mediilor urbane;

e racorddri adecvate cu accesele catre constructiile din zonele rezidentiale, comerciale,
administrative, social-culturale etc.;

e asigurarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico-edilitare supra- si subterane;

e asigurarea spatiilor pentru amplasarea mobilierului stradal si a dotdrilor urbanistice;

e asigurarea amplasarii dispozitivelor pentru dirijarea circulatiei.

3



Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

6.3.2. Mobilitate si accesibilitate

Mobilitatea reprezinta abilitatea/posibilitatea utilizatorilor retelei rutiere de a efectua deplasari
catre multiple destinatii, In timp ce accesibilitatea se refera la posibilitatea acestora de a accede in cadrul
zonelor/destinatiilor din cadrul retelei. Alegerea de catre utilizator a destinatiei este facilitata de existenta
unei retele eficiente de transport, care conecteaza diferite puncte de interes, oferind posibilitatea efectuarii
deplasarilor la un cost rezonabil. Accesibilitatea este un factor major in ceea ce priveste valoarea unei
zone/regiuni. Acest concept este strans legat de existenta facilitatilor de transfer, precum parcajele, statiile
de transport In comun etc.

Un sistem de transport bine structurat si eficient trebuie sa asigure atat mobilitatea, cat si
accesibilitatea utilizatorilor. De asemenea, este indicat ca cele douad concepte sa fie indeplinite separat,
pentru a fi asigurata desfasurarea eficienta si in siguranta a traficului.

Orice schimbare referitoare la transportul urban se poate realiza doar pe baza unei retele bine puse
la punct si eficiente. Dezvoltarea infrastructurii in transporturi stimuleaza cresterea economica a unei
regiuni. Totodatd, ea atrage dupa sine crearea de noi locuri de munca, mobilitate si accesibilitate. Toate
acestea insa trebuie realizate cu un impact negativ minim asupra mediului inconjurator.

Importanta mobilitatii pasagerilor si a marfurilor a devenit o problema de actualitate la nivel
international. Desfasurarea transporturilor implica o serie de mijloace pe care utilizatorii le folosesc pentru
a se deplasa in cadrul retelei. Cantitatea si varietatea traficului sunt direct proportionale cu numarul
punctelor de origine si destinatie din cadrul retelei.

6.3.3. Incadrare in zona de influenti
6.3.3.1. Generalitati

Regiunea de Nord-Vest (Transilvania de Nord) a Romaniei este una din cele 8 (opt) regiuni de
dezvoltare ale tarii si include 6 (sase) judete: Bihor, Bistrita-Nasaud, Cluj, Maramures, Satu-Mare si Salaj.
Suprafata regiunii este de cca. 34.000 km2. Regiunea dispune de o pozitie geografica strategicg,
invecinandu-se atat cu Ungaria la vest si cu Ucraina la nord, cat si cu regiunile de dezvoltare Centru, Vest si
Nord-Est din Romania. Regiunea Nord-Vest este printre cele mai industrializate regiuni ale {arii, ponderea
industriilor fiind aici cea mai ridicata, comparativ cu celelalte regiuni ale tarii.

Judetul Bihor este situat in partea de nord-vest a Romaniei si se invecineaza cu judetele:

e Satu Mare, la nord;
e Salaj, la nord-est;
o (luj, laest;

e Alba, la sud-est;

e Arad, la sud.

Municipiul Oradea este situat in partea de vest a judetului, la cca. 14 km de granita de stat a Romaniei
cu Ungaria. Localitatea se extinde pe o suprafatda de 116 km?, reprezentand cca. 16 % din suprafata totala a
Zonei Metropolitane Oradea (ZMO). ZMO cuprinde mun. Oradea si 11 comune invecinate: Bors, Biharia,
Cetariu, Paleu, Ineu, Osorhei, Sanmartin, Nojorid, Santandrei, Girisu de Cris si Toboliu.

Conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, mun.
Oradea este o localitate de rang I, avand raza de servire cca. 60...80 km, respectiv capacitati de productie
diversificate din sectorul secundar si al serviciilor productive, social-culturale si informative, cu raza de
servire prioritar judeteana.
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Distantele rutiere fata de alte localitati sau obiective din regiune sunt:
e cca. 115 km de mun. Arad, resedinta jud. Arad;
e cca. 120 km de mun. Zalau, resedinta jud. Salaj;
e cca. 135 km de mun. Satu Mare, jud. Satu Mare;
e cca. 155 km de mun. Cluj-Napoca, jud. Clu;j.
Accesul rutier major catre/dinspre mun. Oradea se realizeaza pe drumurile nationale:
e DN 1 Bucuresti - Brasov - Sibiu - Alba Iulia - Cluj-Napoca - Oradea - frontiera Ungaria;
e DN 19 Oradea (DN 1) - Satu Mare - Negresti Oas - Sighetu Marmatiei (DN 18);
e DN 79 Deva (DN 7) - Brad - Beius - Oradea;
e DN 76 Arad - Chisineu Cris - Salonta - Oradea.
Municipiul Oradea este conectat la reteaua nationala de cai ferate. Statia de cale ferata din localitate
este amplasata pe liniile principale:
e nr. 300 Bucuresti - Oradea - Episcopia Bihor;
e nr.402 Oradea - Satu Mare - Halmeu;
e nr.310 Oradea - Arad.
Aria de studiu analizata se afld amplasata la distanta de cca. 6 km de Aeroportul International Oradea
(IATA: OMR).

6.3.3.2. Aria de studiu

Amplasamentul studiat in prezenta documentatie se gaseste in partea de sud-vest a mun. Oradea,
pe drumul de centura a localitatii (km 4+700 ... km 5+700), respectiv la intersectia dintre Centura Oradea
si Calea Santandrei.

Amplasamentul este situat la distanta de cca. 4,5 km sud-vest fata de zona centrald a municipiului.

Aria de studiu considerata pentru acest obiectiv este indicata in Fig. 1, fiind delimitatd de Centura
Oradea, Calea Santandrei si Calea Aradului.

6.3.4. Populatie

Conform Recensamantului General din anul 2021, municipiul Oradea are o populatie rezidenta de
183 105 locuitori, fiind cea mai populata localitate din jud. Bihor. Evolutia populatiei stabile indica o usoara
descrestere n ultimul deceniu, cu cca. 1...2 %.

Din punct de vedere al distributiei pe grupe de varstd, majoritatea populatiei este cuprinsa intre 30
si 55 ani. Dinamica populatiei la nivelul ZMO arata faptul ca s-au inregistrat cresteri semnificative ale
populatiei in comunele Santandrei, Nojorid si Paleu.

Conform P.M.U.D., "la nivel teritorial, municipiul Oradea prezinta o tendinta de suburbanizare, in
detrimentul primei coroane de localitati limitrofe, in special in localitatile Santandrei, Paleu, Nojorid,
Sanmartin, Osorhei, Ineu. Totodatd, municipiul Oradea este centru polarizator pentru localitatile rurale din
vecinatate, datorita serviciilor si dotarilor de interes general, dar si a locurilor de munca. Aceste dezvoltari,
aflate in stransa legatura cu oferta de locuri de munca si de servicii a municipiului, determina o
interrelationare spatial-functionala la nivelul zonei de influentd, relationare reprezentata de volume de
trafic in crestere pe axele de penetrare rutiere ale municipiului”.

in proximitatea ariei de studiu, se gasesc numeroase cladiri avand caracter industrial. Totodata, zona
reprezinta punctul de acces catre/dinspre intravilanul mun. Oradea pentru deplasarile de pe Calea
Santandrei (D] 797 Oradea - Santandrei — Tarian - Cefa — Inand).
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6.3.5. Grad de motorizare

Conform P.M.U.D. elaborat de catre S.C. FIP Consulting S.R.L., gradul de motorizare:

e la nivelul jud. Bihor este de 382 autovehicule / 1 000 locuitori, la nivelul anului 2020.
Aceasta valoare este in crestere cu cca. 50 % fata de nivelul anului 2014, respectiv cu
peste 100 % fata de anul 2007;

e lanivelul mun. Oradea este de 490 autovehicule / 1 000 locuitori, la nivelul anului 2021.

6.3.6. Particularitati ale transportului existent
6.3.6.1. Distributie modala

Conform P.M.U.D,, distributia modala a diferitelor mjiloace de transport este sintetizata in Fig. 2:

® autoturism
= transp. public
m taxi
mers pe jos
= bicicletd

® car sharing

combinatii
Fig. 2 Distributie modala mijloace de transport

6.3.6.2. Transport privat, cu autoturismul

Deplasarea cu autoturismul reprezinta principala modalitate de deplasare a populatiei, in prezent, in
cadrul mun. Oradea. Conform P.M.U.D., cota modala asociata autoturismelor este 50 %.
Privind transportul privat cu autoturismul, se precizeaza urmatoarele probleme principale
existente (conform P.M.U.D.):
e numarul mare de autovehicule;
e deficiente privind locurile de parcare disponibile la destinatie;
e starea tehnica necorespunzatoare a strazilor;
e semaforizari nesincronizate;
e stationarea neregulamentara a autovehiculelor;
o fragmentarea fluxului de trafic la treceri de pietoni nesemaforizate.
Conform anchetelor realizate in cadrul P.M.U.D., se desprind urmatoarele concluzii:
e 32 % din calatorii au ca destinatie locul de munca;
e numar mediu de pasageri: 1,3 /automobil;
o trafic de tranzit redus in aria de studiu, datorita functionalitatii remarcabile a Centurii Oradea.

6.3.6.3. Transport public de calatori

In prezent, serviciile de transport public de cildtori in municipiul Oradea sunt operate de citre S.C.
Oradea Transport Local (OTL) S.A.
Conform P.M.U.D., cota modala asociata mijloacelor de transport in comun este 11 %.
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Dupa cum s-a indicat anterior, conform P.M.U.D., "1a nivel teritorial, municipiul Oradea prezinta o
tendinta de suburbanizare, in detrimentul primei coroane de localitati limitrofe, in special in localitatile
Santandrei, Paleu, Nojorid, Sanmartin, Osorhei, Ineu. Totodata, municipiul Oradea este centru polarizator
pentru localitatile rurale din vecindtate, datorita serviciilor si dotarilor de interes general, dar si a locurilor
de munca. Aceste dezvoltari, aflate in strdnsa legatura cu oferta de locuri de munca si de servicii a
municipiului, determina o interrelationare spatial-functionala la nivelul zonei de influentd, relationare
reprezentatd de volume de trafic in crestere pe axele de penetrare rutiere ale municipiului”. Totodata, "lipsa
unui sistem de transport public integrat, la nivelul intregii zone de influenta face ca aceste deplasari de
navetism sa se realizeze in principal cu automobilul, generand congestii de trafic in interiorul orasului,
poluare, ocuparea spatiului public cu masini aflate in miscare sau stationare, disconfortul deplasarilor
nemotorizate, degradarea imaginii si a calitatii spatiului public etc.”.

”Cota modala modesta a transportului in comun poate fi pusa pe seama cresterii constante a gradului
de motorizare, prezenta la nivelul municipiului, cetatenii orasului preferand sa foloseasca alte mijloace de
deplasare, de regula autoturismele proprii”.

Parcul de vehicule al OTL S.A. cuprinde:

e 104 autobuze diesel;
e 16 autobuze hibrid;
e 74 tramvaie.
42 % din autobuze au o vechime de peste 15 ani.
Circa 60 % din numarul total de calatori utilizeaza tramvaiul.

6.3.6.4. Transport nemotorizat
6.3.6.4.1. Deplasadri cu bicicleta

Conform P.M.U.D., cota modala asociata deplasarilor cu bicicleta este 7 %.

Municipiul Oradea beneficiaza de o retea dedicata deplasarii cu bicicleta, Tnsa aceasta este
“subdimesionata si discontinuad”. Astfel, "locuitorii nu o considera o alternativa fiabila si rapida pentru a se
deplasa la nivel local”.

in aria de studiu a prezentei documentatii, nu existi piste pentru biciclisti amenajate.

Privind transportul cu bicicleta, se precizeaza urmatoarele probleme principale existente:

e discontinuitatea pistelor existente;

e gradul limitat de acoperire;

e lipsa locurilor de parcare pentru biciclete;

e gradul redus de siguranta a circulatiei cu bicicleta.

6.3.6.4.2. Deplasdri pietonale

Conform P.M.U.D., cota modala asociata mersului pe jos este 20 %, la care se adauga max. 9 % din
deplasari multimodale (de ex. pe jos + cu tramvaiul).
Privind transportul pe jos, se precizeaza urmatoarele probleme principale existente:
e ocuparea trotuarelor cu autovehicule stationate;
e starea tehnica a trotuarelor;
e latimea insuficienta a trotuarelor;
e lipsa amenajarilor destinate tuturor tipurilor de mobilitate.
in aria de studiu a prezentei documentatii, nu existi amenajate trotuare, alei sau treceri
pentru pietoni.
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6.3.7. Caracteristici ale infrastructurii rutiere existente
6.3.7.1. Centura Oradea

Conform 0.G. nr. 43/1997, Centura mun. Oradea este un drum de interes national, avand 4 (patru)
benzi de circulatie.
Configuratia n plan a Centurii mun. Oradea se desfasoara in aliniament, pe directia generala vest-est.
Catre vest, traseul conduce catre legaturile rutiere spre Bors (DN 1), Satu Mare (DN 19) si com. Santandrei
(DJ 797). Catre est, traseul se desfasoara catre intersectia cu DN 79 Arad - Oradea, situata la cca. 500 m fata
de amplasamentul studiat.
In profil longitudinal, declivititile existente sunt reduse.
In profil transversal (Fig. 3), platforma drumului cuprinde urmitoarele elemente:
e partea carosabila: 4 (patru) benzi de circulatie x 3,50 m latime = 14,00 m latime;
e benzi de incadrare consolidate, pe ambele parti ale platformei: 2 x 0,50 m latime;
e acostamente neconsolidate, din pamant, pe ambele parti ale platformei, cu latimea cca. 2 m
fiecare;
e fisie mediana (cca. 1,50..2,00 m latime), inierbata, delimitatd prin borduri prefabricate din
beton, denivelate.
Fasia mediana include parapete de siguranta metalic, pentru ambele sensuri de circulatie.
De asemenea, in zona studiata este amplasat un stalp de electricitate pentru iluminat public, in
cadrul fasiei mediane.
Suprafata carosabila prezinta Imbracaminte asfaltica si este amenajata sub forma de acoperis, cu
pante transversale catre cele doud margini.

Varianta Ocolitoare Oradea, km 5+500 dr.

Fig. 3 Varianta de Ocolire a mun. Oradea (zona km 5+500)

Varianta Ocolitoare Oradea, km 5+500 stg.

Colectarea, scurgerea si evacuarea apelor pluviale se realizeaza catre santuri pereate cu beton,
respectiv santuri cu sectiune neprotejata, amplasate In proximitatea taluzurilor drumului.
Pe traseul Variantei Ocolitoare, nu sunt amenajate trotuare.
De asemenea, nu sunt amenajate traversari pietonale supraterane, subterane sau la nivelul Variantei
Ocolitoare.
Pe tronsonul analizat, au fost identificate elemente de semnalizare rutierd, dupa cum urmeaza:
e indicatoare rutiere;
e marcaje rutiere axiale si marginale, partial degradate;
e Dborne kilometrice si hectometrice.
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Centura Oradea se intersecteaza cu Calea Santandrei In cadrul unei intersectii giratorii, avand 2
(doud) benzi pe calea inelara (Fig. 4). Intersectia este supratraversata de pasajul denivelat amplasat pe
Centura Oradea, care face legatura cu Drumul Expres DEx16 catre loc. Bors, respectiv frontiera cu Ungaria.

Fig. 4 Intersectia Centura mun. Oradea - Calea Santandrei

6.3.7.2. Calea Santandrei

Calea Santandrei este o artera colectoare, incadrata In categoria tehnica III.

Traseul se suprapune peste drumul judetean 797 Oradea - Santandrei — Tarian - Cefa - Inand.

In apropierea intersectiei giratorii cu Centura Oradea (la cca. 90 m), strada traverseazi la acelasi
nivel linia de cale ferata secundara, simpla neelectrificata, nr. 310 Oradea - Arad. Trecerea la nivel este
prevazuta cu bariere si semnale lumino-acustice.

In profil longitudinal, declivititile existente sunt reduse.

In profil transversal, partea carosabild cuprinde 2 (dou#) benzi de circulatie (pentru deplasare in
ambele sensuri). Nu sunt amenajate trotuare si piste pentru ciclisti.

Exista elemente de semnalizare rutiera.

Zona intersectiei giratorii cu Centura Oradea este caracterizata prin formarea de coloane de
autovehicule, avand 1n vedere intensitatea traficului, precum si intarzierile cauzate de intersectia giratorie.

6.3.8. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane: obiective, scenarii

6.3.8.1. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana 2021-2027

Viziunea de dezvoltare a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana (SIDU) descrie Municipiul Oradea
ca un "reper european inovator, puternic si durabil, dezvoltat economic, integrat intr-o zona metropolitana
care defineste un spatiu de locuire, munca si viata de nalta calitate”.

Directiile de dezvoltare strategica se refera la:

e cresterea competitivitatii economice a municipiului Oradea si Zonei Metropolitane Oradea;
e cresterea calitatii locuirii in municipiul Oradea si In Zona Metropolitana Oradea;
e dezvoltarea durabila si sustenabila a municipiului Oradea si a Zonei Metropolitane Oradea.

Prioritatile strategice se refera la:

e cresterea conectivitatii Municipiului Oradea si a Zonei Metropolitane Oradea;
e dezvoltarea si promovarea turismului;
e dezvoltarea capacitatii administrative.
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6.3.8.2. Plan de Mobilitate Urbana Durabila, ianuarie 2022

P.M.U.D. reprezinta un document strategic si un instrument util pentru dezvoltarea si implementarea
unor politici si masuri specifice, pentru o anumita perioada de perspectiva.

Conform P.M.U.D., "viziunea Oradea 2030 cuprinde trei directii majore de interventie prin politici si
programe”:

e domeniul 1 vizeaza "o economie performantd, conectata la sistemul national si european de
transport aerian, feroviar si rutier”;

e domeniul 2 urmareste "obtinerea unui echilibru intre numarul locuintelor si al locurilor de
munca existente si create, In scopul evitarii poludrii cauzate de trafic”, promovand utilizarea
tramvaiului, bicicletei sau mersului pe jos;

e domeniul 3 are in vedere promovarea imaginii si stilului orasului.

Actiunile prioritare care sustin viziunea de mobilitate sunt:

e crearea de coridoare de mobilitate si infrastructurd de importanta locals;

e amenajarea de noduri intermodale;

e “extinderea si conectarea traseelor pietonale”;

e “modernizarea liniilor de tramvai in sit propriu, amenajarea de piste de biciclete, trotuare si
spatii pietonale, precum si modernizarea suprafetelor carosabile destinate traficului rutier”;

e amenajarea unor pasaje rutiere;

e pregdtirea si restructurarea retelei urbane de transport;

e dezvoltarea aerodromului local si a facilitatilor pentru transportul de marfuri.

Conform P.M.U.D., sunt vizate 5 (cinci) obiective strategice privind viziunea de dezvoltare a
mobilitatii urbane (Tab. 1):

Tab. 1 Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane: obiective strategice

Nr. crt. Denumire
1 Accesibilitate
2 Siguranta si securitate
3 Mediu
4 Eficienta economica
5 Calitatea mediului urban

In cadrul par. 6.4 din P.M.U.D., sunt descrise directiile de actiune si proiectele propuse, partajate pe
niveluri teritoriale. Astfe, la nivelul aglomerarii urbane Oradea, P.M.U.D. are ca obiective strategice:
e asigurarea unui management eficient al transportului si al mobilitatii;
e 0 buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante;
e restrictionarea accesului auto In anumite zone ale orasului;
e promovarea transportului in comun;
e promovarea unor mijloace de transport alternative;
e 1inlocuirea autoturismelor personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos,
mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;
e asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti.
Beneficiile asteptate ale implementarii P.M.U.D. sunt:
e 0 imagine Iimbunatatita a orasului;
e accesibilitate, conectivitate si mobilitate imbunatatite;
e 0 mai buna calitate a vietii;
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e Dbeneficii pentru mediu si sanatate.
Totodata, este descris programul CREATE (Congestion Reduction in Europe, Advancing Transport
Efficiency), respectiv cele 3 (trei) etape in dezvoltarea oraselor si infrastructurii:
e orase orientate pe utilizarea autoturismelor;
e orase orientate pe mobilitate durabila;
e orasele spatiilor publice.
Conform P.M.U.D., "Oradea doreste si isi propune sa devina un oras al spatiilor publice, un
municipiu orientat catre oameni, in detrimentul spatiului utilizat/ocupat de autoturisme”.
Astfel, au fost structurate 3 (trei) scenarii alternative de interventie, conform Tab. 2:

Tab. 2 P.M.U.D.: scenarii alternative de interventie

Nr. scenariu Descriere generala
1 Dezvoltarea mobilitatii bazate pe extinderea transportului public sustenabil
2 Dezvoltarea mobilitatii bazate pe crearea de spaftii publice care sustin mobilitatea
durabila si integrata
3 Dezvoltarea mobilitatii bazate pe infrastructuri alternative

Conform par. 8.2 din P.M.U.D., scenariul optim este scenariul nr. 2, care cuprinde obiective in
valoare totala estimata de 428,4 milioane Euro.

In cadrul P.M.U.D,, efectele scenariilor de interventie asupra conditiilor de trafic si emisiilor poluante
au fost comparate cu un scenariu de referinta, "fara proiect” sau "Do-Minimum”, care "reprezinta
evolutia situatiei existente in cazul Business-As-Usual, cu un minim de interventii, in care se vor lua in
considerare proiectele aflate In derulare/implementare sau cele pentru care este asigurata finantarea”.
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Vexillum

6.4. ANALIZA CIRCULATIEI EXISTENTE - DIAGNOZA CIRCULATIEI

6.4.1. Investigarea traficului actual. Metodologie
Conform AND 584-2012 (art.6, pct. c-d), in cazul in care se estimeazda modificari in generarea
traficului rutier, se elaboreaza studii de trafic, avand in vedere atat anul de bazad cat si perioada de
perspectiva a proiectului. Astfel, studiile de trafic pot fi intocmite in baza unor inregistrari de circulatie de
scurtd durati, completate cu anchete origine-destinatie (0-D). in prezentul studiu de trafic, s-au efectuat
recensaminte de trafic rutier in urmatoarele posturi de recenzare amplasate in zona studiata, in
vederea stabilirii relatiilor de trafic Intre ramurile convergente, inclusiv variatia volumului si compozitiei

fluxurilor de participanti (Tab. 3, Fig. 5):
Tab. 3 Posturi recenzare trafic

Post Amplasament Recenzie pe
e Centura Oradea (est);
A intersectia Centura Oradea - Calea Santandrei e Centura Oradea (nord);
e (Calea Santandrei;
e Centura Oradea (est);
B Centura Oradea km 5+500 (est);
e (Centura Oradea (vest);
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Fig. 5 Amplasament posturi recenzare trafic motorizat

In aria de studiu, s-a urmarit evaluarea conditiilor existente de circulatie si a efectelor implementirii

proiectului propus asupra conditiilor de trafic din aria de studiu. Astfel, s-a considerat ca este justificata si

relevantd recenzia In posturile analizate. S-au utilizat date de trafic colectate astfel:

e manual, de catre operatori instruiti, In perioada:
- luni 12.05.2025 - miercuri 14.05.2025.
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Datele brute de trafic rutier au fost colectate si prelucrate in cadrul prezentului studiu conform
prevederilor AND 557-2015 si C 242-93 - Anexa nr. 9, pct. 4. S-au utilizat valorile medii Inregistrate pentru
perioadele analizate.

Intervalele orare care definesc perioadele de varf alese pentru recenzarea vehiculelor sunt (Tab. 4):

Tab. 4 Intervale recenzare vehicule

Intervale Ore incepere Ore incheiere Durata [ore]
dimineata 7:00 10:00 3
amiaza 11:30 13:30 2
dupa-masa 15:00 18:00 3
TOTAL 8

Toate investigatiile s-au desfasurat pe intervalele suborare principale de 15 minute ale fiecarei ore
de analiza: hh:00-hh:15, hh:15-hh:30, hh:30-hh:45, hh:45-hh:00. Recensamantul circulatiei s-a desfasurat
pentru categoriile de vehicule precizate in AND 557-2015 (Tab. 5):

Tab. 5 Recensamant trafic: categorii de vehicule

Nr. crt. Categorii de vehicule recenzate
1 Biciclete:
e Dbiciclete simple / cu motor;
Motociclete:
2 e motociclete si motorete;
e scutere;
3 Autoturisme:
e toate autoturismele, inclusiv de teren, cu / fara remorcs;
4 Microbuze, autospeciale:
e microbuze de transport persoane (max. 8+1 locuri), cu / fara remorca;
5 Autocamionete si autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, cu / fara remorca;
6 Autocamioane, autobasculante, autofurgonete, autocisterne si alte autovehicule cu 2 osii,
avand MTMA > 3 500 kg;
- Autocamioane, autobasculante, autoremorchere, automacarale si alte autovehicule cu 3 sau
4 osii, avand MTMA > 3 500 kg;
Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 osii, remorchere cu trailer:
e autotractoare cu semiremorca sau peridoc;
8 e autoremorchere cu trailer;
e autoremorchere cu peste 4 osii;
e automacarale cu mai mult de 4 osii;
9 Autobuze si autocare;
10 Tractoare, utilaje agricole, utilaje de constructii si vehicule speciale, cu / fara remorca;
11 Trenuri rutiere (autocamioane cu 2...4 osii, cu remorca);
12 Tramvaie.
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6.4.2. Volume de trafic
6.4.2.1. Vehicule fizice

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice /ora) inregistrate pe strazile analizate, la nivelul mai 2025,
pe intervale de investigare conform Tab. 4, sunt prezentate in Anexa nr. 1.
In privinta traficului fizic pe strizile analizate, la nivelul mai 2025, se remarci urmatoarele
aspecte principale:
e volume orare sporite de trafic, cu valori cuprinse intre:

- Centura Oradea (est): 3000..3500 veh/h;
- Centura Oradea (nord): 2 000 veh/h;
- Calea Santandrei: 2000 ..2 500 veh/h;
e tendinte pronuntate de aglomerare, cu varfuri locale ale intensitatii de trafic, cu
precadere:

- dimineata intre 7:15 - 8:15;
- dupa-masa intre 16:30 - 17:30.
Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasari ale populatiei catre/dinspre
locurile de munca din aria de studiu, cat si cu deplasarile autovehiculelor de transport marfuri;
¢ intensitatea traficului este foarte ridicata si, in unele intervale, se apropie de conditiile de
congestie, manifestate prin:
- volume reduse de trafic (datorita conditiilor dificile de avansare);
- densitate mare;
- viteze reduse de deplasare;
e diminuarea vitezelor si cedarea prioritatii la intersectia giratorie studiata conduce la formarea
de coloane prelungite de autovehicule pe Calea Santandrei;
e intersectia giratorie functioneaza inclusiv ca punct de intoarcere pentru autovehiculele care
intoarcere 1n apropiere;
e nu au fost identificate conditii de "gat de sticla” care sa genereze intarzieri si sa afecteze
parametri de trafic.
Distributia procentuala a diferitelor categorii de vehicule indica urmatoarele (Tab. 6):
e ponderea majoritara a autoturismelor (min. 70 %);
o vehiculele grele reprezinta, in general, sub 10 % din totalul vehiculelor recenzate;
e procente reduse ale deplasarilor cu bicicleta.

Tab. 6 Distributie procentuala vehicule, mai 2025

Volum vehicule [%], din total, mai 2025

Nr. crt. Strada — - -
biciclete autoturisme vehicule grele
1 Centura Oradea 0 70 22
2 Calea Santandrei 0 80 12

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ord) inregistrate in intersectiile analizate, la nivelul mai
2025, pe intervale de investigare conform Tab. 4, sunt prezentate in Anexa nr. 2.

6.4.2.2. Vehicule etalon

Pentru evaluarea volumelor orare de trafic echivalent Inregistrate, exprimate in vehicule etalon
autoturisme V./or3, intensitatile fizice au fost multiplicate cu factorii de echivalare aferenti (ec. (1)):
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Qt = Q + Ck (1)
unde:

e Q.- volum de trafic orar echivalent, in vehicule etalon/ora [V./h];
e Q- volum de trafic orar, in vehicule fizice/ora (cf. par. 6.4.2.1);
e cx - coeficient de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon (Tab. 7):
- pentru Centura Oradea: conform AND 584, pentru zone de ses;
- pentru Calea Santandrei: conform SR 7348-2001, pentru declivitati longitudinale d <
2 % aplicabile In cazul de fata.

Tab. 7 Coeficienti de echivalare a vehiculelor fizice n vehicule etalon autoturisme

Ck

)

:_l; Categorii de vehicule g _ﬂ:’ g 'E

EE 53

o © =

n
1 Biciclete 0,5 0,5
2 Motociclete 0,5 0,5
3 Autoturisme 1,0 1,0
4 Microbuze, autospeciale 1,0 1,2
5 Autocamionete si autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, cu / fara remorca 1,0 1,2
6 Autocamioane si derivate cu 2 osii, avand MTMA > 3 500 kg 1,5 3,5
7 Autocamioane si derivate cu 3-4 osii, avand MTMA > 3 500 kg 1,5 3,5
8 Autovehicule articulate 1,5 4,0
9 Autobuze si autocare 1,5 3,5
10 Tractoare si vehicule speciale 1,5 3,0
11 Trenuri rutiere 1,5 5,0

Volumele orare de trafic echivalent (in vehicule etalon V./orda/banda) inregistrate in posturile de
recenzare, la nivelul mai 2025 pe intervale de investigare conform Tab. 4, sunt prezentate in Anexa nr. 3.
Conform clasificarii din Ordinul M.T. nr. 49/1998, intensitatea traficului in zona analizata se poate incadra
astfel (Tab. 8, Fig. 6):

Tab. 8 Incadrare trafic echivalent [veh. etalon/h]
Intensitatea orara de calcul

Nr. crt. Intensitatea traficului [veh. etalon/h/banda]
1 foarte intens > 600
2 intens 360...600
3 mediu 160...360
4 redus 30..160
5 foarte redus <30
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Fig. 6 Incadrare volume trafic echivalent, mai 2025

In privinta volumelor de trafic echivalent pe strizile analizate, la nivelul mai 2025, se remarca

urmatoarele aspecte principale:
e trafic foarte intens pe Centura Oradea;

o trafic foarte intens pe Calea Santandrei;
e variatia zilnica generala a volumelor orare de trafic echivalent este similara traficului fizic.

Volumele de trafic orar echivalent (in vehicule etalon/ord) inregistrate in intersectiile analizate, la

nivelul mai 2025, pe intervale de investigare conform Tab. 4, sunt prezentate in Anexa nr. 4.

6.4.3. Ore de varf

in cadrul recensimantului efectuat, au fost identificate orele de varf ale intensitatii traficului rutier

echivalent, in Vi/ora, pentru:
e strazile analizate;

e intersectiile lor.
Insumand volumele de trafic echivalent inregistrate pentru intreaga zona studiati, a rezultat faptul

ca intervalul orar de varf general este 7:15 - 8:15.
Alte aspecte remarcate in privinta orelor de varf includ:
e volume orare sporite de trafic, cu valori cuprinse intre:

Centura Oradea (est): 3000 ..3500 veh/h;
Centura Oradea (nord): 2 000 veh/h;
2000 ... 2500 veh/h;

- Calea Santandrei:
¢ tendinte pronuntate de aglomerare, cu varfuri locale ale intensitatii de trafic, cu

precadere:
dimineata intre 7:15 - 8:15;

dupa-masa intre 16:30 - 17:30.
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Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasari ale populatiei catre/dinspre
locurile de munca din aria de studiu, cat si cu deplasarile autovehiculelor de transport marfuri;
¢ intensitatea traficului este foarte ridicata si, in unele intervale, se apropie de conditiile de
congestie, manifestate prin:
- volume reduse de trafic (datorita conditiilor dificile de avansare);
- densitate mare;
- viteze reduse de deplasare;

e diminuarea vitezelor si cedarea prioritatii la intersectia giratorie studiata conduce la formarea
de coloane prelungite de autovehicule pe Calea Santandrei;

e intersectia giratorie functioneaza inclusiv ca punct de intoarcere pentru autovehiculele care
vin dinspre Centura Oradea (est) si se intorc, avand in vedere lipsa altor posibilitati de
intoarcere in apropiere;

e nu au fost identificate conditii de "gat de sticla” care sa genereze Intarzieri si sa afecteze
parametri de trafic.

Pentru orele de varf stabilite, au fost evaluati factorii aferenti, considerand intervale suborare de
trafic de 15 minute (ec. (2)).

Qt,max

F, = ——X
4 - Qt,max, 15

(2)

unde:
® Qumax — volum de trafic echivalent orar maxim (ora de varf) [Vi/ord];
e  Qumax15 — volum de trafic echivalent suborar maxim (interval de 15 minute) [V./ord].
Factorii orelor de varf obtinuti sunt sintetizati in Anexa nr. 5. Referitor la acestia, se precizeaza
urmadtoarele aspecte:
e trafic cu tendintd de concentrare in anumite intervale de timp suborare (F, < 0,90) se remarca
pe strazile si intervale de recenzare din Tab. 9:

Tab. 9 Ore de varf, mai 2025: trafic concentrat in intervale suborare

Nr. Strizi Trafic concentrat/intervale suborare
crt. dimineata amiaza dupa-masa
1 Centura Oradea (est) ° - -
2 Centura Oradea (nord) ° - -
3 Calea Santandrei ° - °

e valorile F, = 0,93...0,95, indica distributie relativ uniforma a traficului pe durata orei de varf,
conform Tab. 10:

Tab. 10 Ore de varf, mai 2025: trafic uniform in intervale suborare

Nr. Striizi Trafic uniform/intervale suborare
crt. dimineata amiaza dupa-masa
1 Centura Oradea (est) - ° °
2 Centura Oradea (nord) - ° °
3 Calea Santandrei - ° -
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6.4.4. Debite orare de calcul

Debitul orar de calcul reprezintd numarul de vehicule etalon care pot trece prin sectiunea unei strazi
intr-o ora de varf si care, pe parcursul unui an, poate fi depasit intr-un numar limitat de ore. Conform C
242-93, intensitatea maxima orara a unei artere se poate calcula prin trei metode. Pentru localitati mari,
caracterizate de trafic intens si grad de motorizare de min. 100 autoveh./1000 loc. (caz aplicabil in studiul
de fatd), debitul orar de calcul Q¢ [Vi/ora/banda] se evalueaza ca suma a intensitatilor pentru
ambele sensuri din doua jumatati de ora succesive, maxim solicitate.

Astfel, In cazul obiectivelor analizate In prezentul studiu, rezulta:

e intervalele orare de varf;
e debitele orare de calcul Q¢ [V/ora/banda], conform Anexa nr. 3 (inclusiv pentru intervalele
orare de varf).

Debitele orare evaluate pe parcursul unei zile sunt utilizate la calculul privind capacitatea de
circulatie a strazilor analizate (par. 6.4.5.1).

6.4.5. Capacitatea de circulatie
6.4.5.1. Strazi

Capacitatea de circulatie a strazilor analizate in prezentul studiu a fost evaluata astfel:
e pentru Centura Oradea, conform PD 189, pentru drumuri cu cel putin 4 (patru) benzi.
In cazul de fat3, viteza de circulatie liber3 fiind Vi, = 85 km/h, rezulti capacitatea de circulatie
2 050 Vi/h/banda.
e pentru Calea Santandrei, conform STAS 10144 /5-89 - tab. 3 si 9, in functie de:
- categoria tehnica a strazii;
- numarul benzilor de circulatie;
- viteza medie de deplasare a vehiculelor
si
- distanta intre intersectiile majore,
considerand un flux continuu de circulatie, rezultand astfel o capacitate de 1 700 V/h/banda.
Comparand valorile adoptate pentru capacitatea de circulatie cu debitele orare de calcul Qc
[V¢/ora/bandd] si considerdnd ca prima este depdsita daca are valori inferioare Qc, se obtin graficele
prezentate in Anexa nr. 6. Debitele orare de calcul utilizate In comparatie au fost evaluate conform
procedurii descrise la par. 6.4.4.
In urma calculelor efectuate, au rezultat valorile gradelor medii de incircare orari ale obiectivelor
studiate conform Tab. 11.

Tab. 11 Grade medii Incarcare strazi, mai 2025

Nr. . Grade incarcare [%]
Strazi -
crt. min. max.
1 Centura Oradea (est) 54 70
2 Centura Oradea (nord) 31 41
3 Calea Santandrei 71 103

Se desprind urmatoarele constatari principale:
e volume orare sporite de trafic echivalent;
e tendinte pronuntate de aglomerare, cu varfuri locale ale intensitatii de trafic, cu
precadere:
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- dimineata intre 7:15 - 8:15;
- dupa-masa intre 16:30 - 17:30.
Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasari ale populatiei catre/dinspre
locurile de munca din aria de studiu, cat si cu deplasarile autovehiculelor de transport marfuri;
¢ intensitatea traficului este foarte ridicata si, in unele intervale, se apropie de conditiile de
congestie, manifestate prin:
- volume reduse de trafic (datorita conditiilor dificile de avansare);
- densitate mare;
- viteze reduse de deplasare;
e nu au fost identificate conditii de "gat de sticla” care sa genereze intarzieri si sa afecteze
parametri de trafic;
e pe Centura Oradea (est), exista rezerve de capacitate;
e pe Centura Oradea (nord), exista rezerve considerabile de capacitate, indicand
functionalitatea drumului expres DEx16;
e pe Calea Santandrei, se circula in conditii de congestie, in orele de varf.

6.4.5.2. Intersectie giratorie

Pentru intersectia giratorie analizat3, a fost evaluata capacitatea de circulatie utilizand metodologia
indicata In normativul AND 600-2010, in vigoare la momentul actual. Metodologia respectiva este adaptata
dupd HCM 2010 (engl. Highway Capacity Manual). In acest sens, procedura aplicatid in prezenta
documentatie include recomandari ale documentatiei originale HCM 2010 privind calculul capacitatii
intersectiilor giratorii.

Capacitatea de circulatie a fost evaluata pentru intervalul orar de varf zilnic aferent
intersectiei (Tab. 12).

Tab. 12 Capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, mai 2025

post A: intersectia Centura Oradea - Calea Sdantandrei

Brat intersectie Total
Element - - . 2 . .
Calea Santandrei Centura (N) Centura (E) intersectie
intarziere d trol
n arfleire e contro - 50 - 50 550 > 50
d” [s/veh]
V/C 2,13 1,83 2,06 -
Nivel -
ivel de serviciu F F F F
LOS

Calculele detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 7. Etapele de calcul considerate sunt:
e evaluarea fluxurilor de intrare pe fiecare ramura, in vehicule fizice, conform datelor de trafic
recenzate;
e echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon, utilizind coeficientii de echivalare aferenti
fiecarei ramuri, conform procedurii descrise in par. 6.4.2.2;
e stabilirea debitelor de intrare (Vy), iesire (Vi), respectiv conflict (V.) pentru fiecare ramura a

i

intersectiei considerate. La evaluarea debitului de conflict V. pentru ramura "i” s-au insumat
toate fluxurile de trafic care se deplaseaza prin fata ramurii ”i” si intra in conflict cu debitul de
intrare Vp, conform indicatiilor HCM 2010;

e evaluarea capacitatilor si intarzierilor de control (Tab. 12) ale fiecarui brat considerat si la

nivelul intersectiei, conform AND 600-2010. Perioada de analiza considerata a fost T = 1 ora;
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e evaluarea rapoartelor volum/capacitate (V/C) pentru fiecare brat considerat, conform HCM
2010 (Tab. 12).

e stabilirea nivelurilor de serviciu ale fiecarui brat considerat si la nivelul intersectiei, conform
incadrarilor din AND 600-2010 si HCM 2010 (Tab. 12);

e evaluarea lungimilor coloanelor de autovehicule formate, Qgs [veh.] (admisibil a fi depasite in
5% din cazuri), utilizand ec. (3):

, 3600 V
\% \'% C C
=900 -T-| ——1+4/|1-=| +—=& .
Qs C ( c] 150-T | 3600 (3)

unde:
e T - perioada de analiza considerata;
e V/C-raport volum/capacitate;
e - capacitatea bratului.
Principalele constatari formulate sunt:
e se constata functionalitatea intersectiei giratorii la nivel de serviciu F, caracterizat prin:
- flux instabil / fortat de trafic;
- debitele de serviciu la limita capacitatii;
- viteze foarte reduse de circulatie;
- libertate limitata / inexistenta de manevra;
- confortinsuficient al deplasarilor;
e rapoarte V/C > 1 pentru toate bratele intersectiilor.

6.4.6. Distributia locala a traficului. Caracteristici actuale ale mobilitatii

Distributia traficului reprezinta una din caracteristicile actuale ale mobilitatii in zonele studiate.
Pentru fiecare post de recenzare considerat, s-au stabilit zonificari O-D simplificate, locale, reprezentand
strizile concurente. In baza datelor de trafic recenzate, au fost sintetizate deplasirile efectuate intre
ramurile intersectiilor considerate, la nivelul mai 2025, rezultdnd astfel distributiile procentuale ale
deplasarilor (Anexa nr. 8).
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6.5. PROGNOZA CIRCULATIEI

6.5.1. Generalitati

In conformitate cu Ordinul M.T. nr. 49/1998, pentru prognoza circulatiei se va considera o perioada
de perspectiva de 15 ani, incepand cu anul 2027 (anul estimat al darii in exploatare a investitiei).
Astfel, punctele-cheie pe parcursul perioadei de perspectiva sunt:
e 2027 - anul estimat al darii in exploatare a proiectului propus;
e 2042 - finalul perioadei de perspectiva.

6.5.2. Coeficienti de evolutie. Scenarii de prognoza

Scenariile de interventie care vor fi considerate in cadrul prezentului studiu de trafic, privind
estimarea evolutiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectiva, sunt (Tab. 13):

Tab. 13 Scenarii de interventie

Nr. crt. Denumire Detalii

e scenariul "Business-as-usual” sau "a nu face nimic”/

$-0 scenariul de referinta "a face minimum”;
- "fara proiect” e nu se implementeaza proiectul propus;
e pastrarea tendintei actuale de dezvoltare si evolutie;
o scenariul e scenariul "a face ceva”;
"cu proiect” ¢ se implementeaza proiectul propus.

Pentru estimarea traficului pe durata perioadei de perspectiva, s-a utilizat o procedura de evaluare
a coeficientilor de evolutie a traficului rutier, pe categorii de vehicule, astfel:
e pentru anul de baza 2025:
- au fost considerati coeficienti de evolutie unitari;
e 1n scenariul S-0 "fara proiect”:

- pentru motociclete, respectiv autobuze, autocare si tramvaie, s-au utilizat
coeficientii de evolutie standardizati in AND 584-2012, pentru reteaua de drumuri
publice, in ipoteza minima, considerand perspectiva reducerii traficului motorizat in
localitate, pe termen lung.

De asemenea, In aceastd alegere s-au considerat perspectivele indicate in P.M.U.D.
privind obiectivele propuse (par. 6.3.8.2);

- pentru celelalte categorii de vehicule, s-au evaluat coeficienti de evolutie in baza
informatiilor prezentate in P.M.U.D. elaborat de catre S.C. FIP Consulting S.R.L.
Bucuresti pentru mun. Oradea in iunie 2023 (tab. 8-2 din P.M.U.D.);

Stabilirea coeficientilor de evolutie a traficului (px) este prezentata in Anexa nr. 9. Astfel, au rezultat
urmatorii coeficienti de evolutie a traficului (Tab. 14):

Tab. 14 Coeficienti de evolutie a traficului

Nr. an
Categorii de vehicule Pi/
crt. 2025 2027 2042
1 Biciclete 1,00 1,08 1,71
72 Motociclete 1,00 0,95 0,65
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Nr. an
Categorii de vehicule 33
crt. 2025 2027 2042
3 Autoturisme 1,00 1,08 1,72
4 Microbuze, autospeciale 1,00 1,09 1,73
Autocamionete si autospeciale cu
5 1,00 1,09 1,73

MTMA < 3 500 kg, cu / fara remorca

6 Autocamioane si derivate cu 2 osii, 100 Los 43
avind MTMA > 3 500 kg ’ : :

Autocamioane si derivate cu 3-4 osii,

7 avand MTMA > 3 500 kg 1,00 1,05 143
8 Autovehicule articulate 1,00 1,05 1,43
9 Autobuze, autocare si tramvaie 1,00 1,05 1,42
10 Tractoare si vehicule speciale 1,00 1,05 1,43
11 Trenuri rutiere 1,00 1,05 1,43

In scenariul S-1 "cu proiect”:
e s-au utilizat aceiasi coeficienti si aceleasi principii de evolutie a traficului precum in scenariul
de referinta S-0 "fara proiect”.
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6.5.3. Scenariul de referinta S-0, "fara proiect”

Scenariul de referinta S-0 ("Business-as-usual” sau ”"a nu face nimic”/”a face minimum”) este
scenariul in care nu se implementeaza proiectul propus, pastrandu-se tendintele/situatiile actuale de
dezvoltare si evolutie in aria de studiu, inclusiv privind conditiile de trafic si reglementarile privind
circulatia rutiera.

6.5.3.1. Cererea de transport

Cererea de transport a fost estimata In baza metodologiei si coeficientilor de evolutie prezentati in
par. 6.5.1si 6.5.2.

6.5.3.2. Volume de trafic
6.5.3.2.1. Vehicule fizice

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ord) estimate pentru posturile de recenzare considerate,
pe durata perioadei de perspectiva, pe intervale de investigare conform Tab. 4, sunt prezentate in Anexa
nr. 10. Astfel, in privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic fizic pe strazile analizate, in scenariul S-
0 "fara proiect”, se remarca urmatoarele aspecte principale:

e o crestere estimata cuprinsa intre +8 % (2027) si +66 % (2042) a volumelor de trafic fizic
pe durata perioadei de perspectiva;

e pastrarea parametrilor de trafic din prezent, cu varfuri locale ale intensitatii de trafic.
Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasari ale populatiei catre/dinspre
locurile de munca din aria de studiu, cat si cu deplasarile autovehiculelor de transport marfuri.

6.5.3.2.2. Vehicule etalon

Aplicind metodologia descrisa In par. 6.4.2.2 si ipotezele de prognoza considerate, au rezultat
volumele orare de trafic echivalent (in vehicule etalon V:/ord/banda) estimate pentru perioada de
perspectiva, prezentate In Anexa nr. 11. Conform clasificarii din Ordinul M.T. nr. 49/1998 (Tab. 8), evolutia
intensitatii traficului echivalent in zona analizata se poate incadra conform Fig. 7.

In privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic echivalent pe strizile analizate, in scenariul S-0
"fara proiect”, pe durata perioadei de perspectiva, se remarca urmatoarele aspecte principale:

e mentinerea claselor de intensitate din prezent;
e pastrarea parametrilor de trafic din prezent, cu usoare varfuri locale ale intensitatii de trafic
echivalent.
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Fig. 7 Incadrare volume trafic echivalent, est. 2027-2042, scen. S-0 "firi proiect”

6.5.3.3. Capacitatea de circulatie

6.5.3.3.1. Strazi
In scenariul S-0 "fira proiect”, s-au considerat valorile capacititii de circulatie pentru strazi

conform par. 6.4.5.1. Evaludnd cererea de transport conform par. 6.5.2, au rezultat graficele zilnice de
variatie prezentate in Anexa nr. 11. Astfel, se estimeaza urmatoarele valori ale gradelor de incarcare orara

ale strazilor studiate (Tab. 15):
Tab. 15 Grade incarcare strazi, est. 2027-2042, scen. S-0

- Grade incarcare, medii [%]
I.
- Strazi est. 2027 est. 2042
’ min. max. min. max.
1 Centura Oradea &7 76 87 115
(est)
Centura Orad
2 entura Oradea 13 44 51 68
(nord)
3 Calea Santandrei 76 111 115 167

Astfel, se desprind urmatoarele constatari principale aferente scenariului S-0 "fara proiect”:
e cresteri medii ale gradelor de solicitare a strazilor studiate, cu:
+ 4,5 % pentru Inceputul perioadei de perspectiva;

-+ 38,6 % pentru finalul perioadei de perspectiva;
e mentinerea rezervelor de capacitate pentru Centura Oradea (nord), indicand functionalitatea

drumului expres DEx16;
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e pentru Centura Oradea (est), se estimeaza posibilitatea atingerii conditiilor de congestie, in a
doua parte a perioadei de perspectiva;
e pentru Calea Santandrei, se estimeaza Inrdutdtirea conditiilor de circulatie, respectiv sporirea
frecventelor de atingere a conditiilor de congestie:
- volume reduse de trafic (datorita conditiilor dificile de avansare);
- densitate mare;
- viteze reduse de deplasare,
in special in a doua parte a perioadei de perspectiva.

6.5.3.3.2. Intersectie giratorie

Aplicand metodologia prezentata in cadrul par. 6.4.5.2, au rezultat urmatorii parametri privind
capacitatile estimate ale intersectiei giratorii analizate, pe durata perioadei de perspectiva (Tab. 16):

Tab. 16 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, scen. S-0

post A: intersectia Centura Oradea - Calea Sdantandrei

Brat intersectie
Element An Calea Centura (N) Centura (E) Total inters.
Santandrei
intarziere d
ntarziere de 2027 >50 >50 >50 > 50
control "d” [s/veh]
2042 >50 >50 >50 >50
v/C 2027 2,44 2,13 2,30 -
2042 6,00 5,70 4,70 -

Ni . .
ivel de serviciu 5027 T T T F
LOS
2042 F F F F

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 12.

Astfel, se desprind urmatoarele constatari principale aferente prognozei circulatiei In scenariul S-1
”cu proiect” (pentru ora de varf):
e se estimeazd mentinerea nivelului de serviciu F, indicand conditii defavorabile de circulatie;
e rapoarte V/C > 1 pentru toate bratele intersectiilor;
e nu exista rezerve de capacitate pentru bratele intersectiei.
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6.5.4. Scenariul S-1, "cu proiect”

6.5.4.1. Cererea de transport
Cererea de transport a fost estimata In baza metodologiei si coeficientilor de evolutie prezentati in

par. 6.5.1si 6.5.2.

6.5.4.2. Volume de trafic

6.5.4.2.1. Vehicule fizice
Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ord) estimate pentru posturile de recenzare considerate,

pe durata perioadei de perspectiva, pe intervale de investigare conform Tab. 4, sunt prezentate in Anexa
nr. 13. Astfel, in privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic fizic pe strazile analizate, in scenariul S-

1 ”cu proiect”, se remarca urmatoarele aspecte principale:
e o crestere estimata cuprinsa intre +8 % (2027) si +66 % (2042) a volumelor de trafic fizic

pe durata perioadei de perspectiva;
e pastrarea parametrilor de trafic din prezent, cu varfuri locale ale intensitatii de trafic.

Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasari ale populatiei catre/dinspre
locurile de munca din aria de studiu, cat si cu deplasarile autovehiculelor de transport marfuri.

6.5.4.2.2. Vehicule etalon
Aplicind metodologia descrisa in par. 6.4.2.2 si ipotezele de prognoza considerate, au rezultat

volumele orare de trafic echivalent (in vehicule etalon V./ord/banda) estimate pentru perioada de

perspectiva, prezentate in Anexa nr. 14.
Conform clasificarii din Ordinul M.T. nr. 49/1998 (Tab. 8), evolutia intensitatii traficului echivalent

in zona analizata se poate incadra conform Fig. 8.
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Fig. 8 Incadrare volume trafic echivalent, est. 2027-2042, scen. S-1 "cu proiect”
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In privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic echivalent pe strizile analizate, in scenariul S-1
”cu proiect”, pe durata perioadei de perspectiva, se remarca urmatoarele aspecte principale:
e mentinerea claselor de intensitate din prezent;
e pastrarea parametrilor de trafic din prezent, cu usoare varfuri locale ale intensitatii de trafic
echivalent.

6.5.4.3. Capacitatea de circulatie

6.5.4.3.1. Strazi

In scenariul S-1 "cu proiect”, s-au considerat valorile capacititii de circulatie pentru strizi conform
par. 6.4.5.1. Pentru Centura Oradea (est), a fost sporita capacitatea de circulatie la 2 150 Vi/h/banda, avand
in vedere propunerile obiectivului de investitie. Evaludnd cererea de transport conform par. 6.5.4.1, au

rezultat graficele zilnice de variatie prezentate In Anexa nr. 14. Astfel, se estimeaza urmatoarele valori ale
gradelor de incarcare orara ale strazilor studiate (Tab. 17):

Tab. 17 Grade incarcare strazi, est. 2027-2042, scen. S-1
Grade incarcare, medii [%]

Nr.
cr'; Strizi est. 2027 est. 2042
’ min. max. min. max.
Centura Oradea
1 52 68 78 103
(est)
Centura Oradea
2 33 44 51 68
(nord)
3 Calea Santandrei 76 111 115 167

Astfel, se desprind urmatoarele constatari principale aferente scenariului S-0 "fara proiect”:
e cresteri medii ale gradelor de solicitare a strazilor studiate, cu:
-+ 2,3 % pentru inceputul perioadei de perspectiva;
-+ 35,3 % pentru finalul perioadei de perspectiva;
e diminuarea gradului de solicitare a capacitatii de circulatie pentru Centura Oradea
(est), cu -2,2 %;
e mentinerea rezervelor de capacitate pentru Centura Oradea (nord), indicand functionalitatea
drumului expres DEx16;
e pentru Centura Oradea (est), se diminueaza posibilitatea atingerii conditiilor de
congestie;
e pentru Calea Santandrei, se estimeaza inrautatirea conditiilor de circulatie, respectiv sporirea
frecventelor de atingere a conditiilor de congestie:
- volume reduse de trafic (datorita conditiilor dificile de avansare);
- densitate mare;
- viteze reduse de deplasare,
in special In a doua parte a perioadei de perspectiva.

6.5.4.3.2. Intersectie giratorie

Aplicand metodologia prezentata in cadrul par. 6.4.5.2, au rezultat urmatorii parametri privind
capacitatile estimate ale intersectiei giratorii analizate, pe durata perioadei de perspectiva (Tab. 18):
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Tab. 18 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, scen. S-1

post A: intersectia Centura Oradea - Calea Santandrei

Brat intersectie
Element An Calea Centura (N) Centura (E) Total inters.
Santandrei
intarziere d
ntdrziere ce 2027 >50 >50 >50 > 50
control "d” [s/veh]
2042 >50 > 50 >50 > 50
V/C 2027 1,11 1,49 2,30 -
2042 2,73 3,99 4,70 -

Nivel de serviciu
2027 F F F F
LOS
2042 F F F F

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 15.

Astfel, se desprind urmatoarele constatari principale aferente prognozei circulatiei In scenariul S-1
”cu proiect” (pentru ora de varf):
e se estimeaza mentinerea nivelului de serviciu F, indicand conditii defavorabile de circulatie;
e rapoarte V/C > 1 pentru toate bratele intersectiilor;
e nu exista rezerve de capacitate pentru bratele intersectiei.

6.5.4.4. Trafic de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere

Evaluarea traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere din punct de vedere al
capacitatii portante s-a realizat conform prevederilor AND 584-2012, pentru perioada de perspectiva de
15 ani (2027-2042).

Evaluarea intensitdtilor medii zilnice anuale (MZA) pentru categoriile de vehicule considerate,
precum si calculul N, sunt detaliate in Anexa nr. 16, rezultatele fiind sintetizate in Tab. 19.

Tab. 19 Evaluare N,

Nr. Element Perioada persp. Numar . .
= - ) Tip structura N¢ [m.o.s.]
crt. Strada inceput final benzi
1 2027 2042 6 noud, nerigida 12,2
Centura Oradea (est) ranforsare
2 2027 2042 6 L 14,2
nerigida
3 2027 2042 2 noud, nerigida 2,6
Calea Santandrei fi )
4 alea Santandrei 2027 2042 5 ran o.rs-ate 2.9
nerigida

Aceste valori se refera la structuri rutiere nerigide, noi. in cazul structurilor rigide, se va contacta
elaboratorul studiului de trafic, pentru o evaluare.
Structurile rutiere proiectate vor fi verificate inclusiv sub actiunea fenomenelor de inghet-dezghet.
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6.6. COMPARATIE SCENARII

6.6.1. Cererea de transport

In privinta cererii de transport pe durata perioadei de perspectivi, s-a utilizat o procedura de
evaluare a coeficientilor de evolutie a traficului rutier, pe categorii de vehicule, astfel:
e pentru anul de baza 2025:
- au fost considerati coeficienti de evolutie unitari;
e 1n scenariul S-0 "fara proiect”:
- s-au utilizat coeficientii de evolutie din P.M.U.D. Oradea si AND 584-2012, rezultand
valorile din Tab. 14;
e 1in scenariul S-1 "cu proiect”:
- s-au utilizat aceiasi coeficienti si aceleasi principii de evolutie a traficului precum in
scenariul de referinta S-0 "fara proiect”.
Stabilirea coeficientilor de evolutie a traficului este prezentata in Anexa nr. 9.

6.6.2. Volume de trafic

In privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic fizic in zonele analizate, se estimeaza (Tab. 20):

Tab. 20 S-0 vs. S-1: volume de trafic fizic/echivalent

Nr. Scenariul de referinta S-0 Scenariul S-1
crt. "fara proiect” ”cu proiect”
1 e pastrarea parametrilor de trafic din prezent, cu varfuri locale ale intensitatii de trafic;

9 e o crestere estimata cuprinsa intre +8 % (2027) si +66 % (2042) a volumelor de trafic fizic
pe durata perioadei de perspectiva;

3 e mentinerea claselor de intensitate din prezent.

Avand in vedere ca s-au utilizat aceleasi principii de evolutie pentru ambele scenarii de prognoza, au
rezultat evolutii similare estimate pentru perioada de perspectiva.

6.6.3. Capacitatea de circulatie
6.6.3.1. Strazi

In urma compararii rezultatelor aferente celor doua scenarii, sintetizate in Tab. 15 si, respectiv, Tab.
17, rezulta valorile comparative din Tab. 21 si concluziile de mai jos:

Tab. 21 S-0 vs. S-1: grade incdrcare strazi (valori numerice)
Grade incarcare [%]

. Scenariul S-0 "fara proiect” Scenariul S-1 "cu proiect”

)

B

: Strizi est. 2027 est. 2042 est. 2027 est. 2042
=] » =] » = » = »
= (3] = (4] - 1] = ]
= = g g g g g g

Centura Oradea
1 57 76 87 115 52 68 78 103

(est)
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Grade incarcare [%]

. Scenariul S-0 "fara proiect” Scenariul S-1 "cu proiect”

)

‘g Strizi est. 2027 est. 2042 est. 2027 est. 2042
=] » =] » = » = »
= (3] = (4] - 1] = ]
g = g g g g g g

Centura Oradea
2 33 44 51 68 33 44 51 68
(nord)
3 Calea Santandrei 76 111 115 167 76 111 115 167

Astfel, In baza evaludrilor efectuate privind capacitatea de circulatie, se constata urmatoarele
rezultate comparative aferente scenariului S-1 "cu proiect” (fata de scenariul de referinta S-0 "fara
proiect”):

e pentru Centura Oradea (est):
- reducerea gradului de utilizare cu -8,5 % fata de scenariul S-0 "fara proiect”;
e pentru Centura Oradea (nord):

- mentinerea rezervelor de capacitate, indicand functionalitatea drumului expres
DEx16;

e pentru Calea Santandrei:

- se estimeaza Inrautatirea conditiilor de circulatie, respectiv sporirea frecventelor de
atingere a conditiilor de congestie, In special in a doua parte a perioadei de
perspectiva.

Se estimeaza ca impactul implementarii obiectivului propus asupra capacitatii de circulatie a
obiectivelor din aria de studiu este pozitiv, conducind la reducerea cu -8,5 % a gradului de utilizare
a capacitatii de circulatie pentru Centura Oradea.

6.6.3.2. Intersectie giratorie

in urma compararii rezultatelor aferente celor doua scenarii (Tab. 16, Tab. 18), rezulta, in ambele
scenarii (pentru ora de varf):
e se estimeaza mentinerea nivelului de serviciu F, indicand conditii defavorabile de circulatie;
e rapoarte V/C > 1 pentru toate bratele intersectiilor;
e nu exista rezerve de capacitate pentru bratele intersectiei.
Cu toate acestea, prin implementarea obiectivului propus, se estimeaza:
e reducerea intarzierilor agregate pe intersectie cu -21 %j;
e reducerea intarzierilor agregate pentru bratul Calea Sdntandrei cu =78 %, datorita faptului ca
deplasarile catre Centura Oradea (est) nu mai patrund pe calea inelara a intersectiei;
e reducerea intarzierilor agregate pentru bratul Centura Oradea (nord) cu -45 %, datorita
faptului ca deplasarile catre Calea Santandrei nu mai patrund pe calea inelara a intersectiei;
e se pastreaza un nivel de serviciu defavorabil (F), datorita volumelor sporite de trafic dinspre
Centura Oradea (est) catre Calea Santandrei, respectiv intoarceri catre Centura Oradea (est);
e se mentine riscul unor intervale orare afectate de congestie 1n trafic.
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6.7. CONCLUZII. RECOMANDARI

Avand in vedere obiectivele prezentului studiu si aspectele prezentate anterior, se formuleaza
urmatoarele concluzii si recomandari:

e In prezent, In aria de studiu s-au constatat conditii de trafic foarte intens, cu tendinte
pronuntate de aglomerare si atingerea punctuala a conditiilor de congestie;

e tendinte de aglomerare, in special in orele de varf (dimineata, dupa-masa), in perioade care
coincid cu deplasarile populatiei catre / dinspre puncte de interes;

e nivelul de serviciu al intersectiei giratorii Centura Oradea - Calea Santandrei este depasit (F),
cu rapoarte V/C > 1 si, respectiv, intarzieri prelungite;

e volumele de trafic echivalent se apropie de capacitatea de circulatie (pe Centura Oradea - spre
est, respectiv pe Calea Santandrei);

e 1norele de varfse ating conditiile de congestie, in special in zona intersectiei giratorii existente,
cu intarzieri prelungite, volume de trafic si viteze de circulatie foarte reduse, respectiv
densitate de trafic foarte mare;

e catre est, volumele de trafic de pe Centura Oradea sunt suplimentate cu autovehiculele care se
deplaseaza catre/dinspre Bors, utilizand pasajul denivelat existent, peste intersectia giratorie
analizat3;

e din totalul autovehiculelor care se deplaseaza pe Centura Oradea catre est (in zona de studiu),
cca. 48 % se indreapta cdtre Calea Aradului (DN 79) pe breteaua intersectiei denivelate tip
"diamant” existente, respectiv cca. 52 % continua catre est spre str. Ogorului / DN 76 spre Deva
/ Cluj-Napoca.

Privind implementarea obiectivului de investitie propus, se estimeaza urmatoarele:
e pentru Centura Oradea (est):

- reducerea gradului de utilizare a capacitatii de circulatie cu -7...10 %;

- limitarea riscului de congestie in trafic;

- diminuarea perioadelor de aglomerare in trafic;

e nu se estimeaza modificari pentru Calea Santandrei si Centura Oradea (nord);
e pentru intersectia giratorie Centura Oradea - Calea Santandrei:

- reducerea Intarzierilor agregate pe intersectie cu =21 %j;

- reducerea Intarzierilor agregate pentru bratul Calea Sdntandrei cu -78 %, datorita
faptului ca deplasarile catre Centura Oradea (est) nu mai patrund pe calea inelara a
intersectiei;

- reducerea intarzierilor agregate pentru bratul Centura Oradea (nord) cu -45 %,
datorita faptului ca deplasarile catre Calea Santandrei nu mai patrund pe calea inelara
a intersectiei;

- se pastreaza un nivel de serviciu defavorabil (F), datorita volumelor sporite de trafic
dinspre Centura Oradea (est) catre Calea Santandrei, respectiv intoarceri catre
Centura Oradea (est);

- se mentine riscul unor intervale orare afectate de congestie in trafic.

e s-au furnizat valori pentru traficul de calcul N. utilizat la dimensionarea structurilor rutiere din
punct de vedere al capacitatii portante. Totodatd, se va asigura verificarea structurilor propuse
sub actiunea fenomenelor de inghet-dezghet.
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Prezentul studiu de trafic ofera o analiza a circulatiei existente in aria de studiu, prognoza
circulatiei pentru perioada de perspectiva 2027 - 2042, precum si estimari privind impactul
obiectivului propus asupra parametrilor de trafic in aria de studiu. Decizia de implementare a unei
anumite masuri ramane la latitudinea Beneficiarului, a Primariei mun. Oradea, a I.P.J. Bihor - Politia
Rutiera, precum si a Proiectantului lucrarii.

iunie 2025 Intocmit,

ing. Constantin-Alexandru ViJiILA
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Anexanr.1

Volume trafic, mai 2025 [veh. fizice/ora]
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Anexanr. 3

Volume trafic echivalent, mai 2025 [veh. etalon/ora/banda]




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
— Studiu de trafic

PostB
Centura Oradea km 5+500
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexanr. 4

Volume trafic echivalent, intersectii, mai 2025 [veh. etalon/ora]




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei

VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor

Studiu de trafic
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -

A4-2



Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexanr. 5

Factorii orelor de varf, mai 2025




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic L

Post A
intersectia Centura Oradea - Calea Santandrei
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei

Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
— 1 Studiu de trafic
Post B
Centura Oradea km 5+500
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexanr. 6

Capacitate de circulatie, mai 2025




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic L

Post A
intersectia Centura Oradea - Calea Santandrei
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
— Studiu de trafic
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Centura Oradea km 5+500
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veh. et./h/banda
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexanr. 7

Capacitate de circulatie intersectii, mai 2025




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -




POST A
INTERSECTIA GIRATORIE CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI
MUN. ORADEA, JUD. BIHOR

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, 2025

.. Valori/brate
Marime U.M. — -
Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
V. Vi/h 1116 1308 640
t. S 4,1 4,1 4,1
& s 2,6 2,6 2,6
Ca V./h 663 571 960
obs. 2 benzi 2 benzi 2 benzi
intarzieri de control
Vp V./h 1410 1046 1978
T h 1 1 1
d/brate s/veh 2051 1524 1927
LOS/brate F F F
d/intersectie s/veh 1871
LOS/intersectie F

Volume orare de trafic echivalent [V,/h]

dinspre/catre Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
Calea Santandrei 640 770
Centura (N) 312 734
Centura (E) 926 670 382
brate V¢ [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vi/h]
Calea Santandrei 1116 1238 1410
Centura (N) 1308 1310 1046
Centura (E) 640 1886 1978
Brate
Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
rapoarte V/C 2,13 1,83 2,06
lungimi coloane Qqs [veh.] 379 244 515







Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexanr. 8

Distributia procentuala a traficului, mai 2025




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic L

Post A
intersectia Centura Oradea - Calea Santandrei

Z:] 72
1 - \% " G
60 —
iz ] i § N Centura (E)
20 28
13 ! : & ! % , - = Calea Santandrei
Centura (E) Centura (N) Calea Santandrei
ORIGINE deplasari
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexanr.9

Evaluare coeficienti de evolutie trafic




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexanr. 10

Volume trafic, est. 2027-2042, scen. S-0 "fara proiect” [veh. fizice/ora]




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei

VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor

Vexillum

Studiu de trafic
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexanr.11

Capacitate strazi, est. 2027-2042, scen. S-0 "fara proiect” [veh. etalon/ora]




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei

VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
— Studiu de trafic

PostB
Centura Oradea km 5+500

Centura Oradea (est)
veh. et./h/banda
2500

500 = = = capacitate

o

7:00 - 8:00
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8:45 - 9:45
9:00 - 10:00

intervale
orare
11:30-12:30
12:30-13:30
15:00 - 16:00
15:15-16:15
15:30 - 16:30
15:45-16:45

11:45-12:45
12:00 - 13:00
12:15-13:15
16:00-17:00
16:15-17:15
16:30-17:30
16:45-17:45
17:00 - 18:00

A11-2



Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexanr.12

Capacitate intersectii, est. 2027-2042, scen. S-0 "fara proiect” [veh. etalon/ora]




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -




POST A
INTERSECTIA GIRATORIE CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI
MUN. ORADEA, JUD. BIHOR

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-0, EST. 2027

.. Valori/brate
Marime U.M. — -
Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
V. Vi/h 1197 1407 690
t. S 4,1 4,1 4,1
& s 2,6 2,6 2,6
Ca V./h 622 528 923
obs. 2 benzi 2 benzi 2 benzi
intarzieri de control
Vp V./h 1519 1123 2126
T h 1 1 1
d/brate s/veh 2615 2050 2362
LOS/brate F F F
d/intersectie s/veh 2369
LOS/intersectie F

Volume orare de trafic echivalent [V,/h]

dinspre/catre Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
Calea Santandrei 690 829
Centura (N) 335 788
Centura (E) 998 719 409
brate V¢ [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vi/h]
Calea Santandrei 1197 1333 1519
Centura (N) 1407 1409 1123
Centura (E) 690 2026 2126
Brate
Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
rapoarte V/C 2,44 2,13 2,30
lungimi coloane Qqs [veh.] 453 303 607







POST A
INTERSECTIA GIRATORIE CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI
MUN. ORADEA, JUD. BIHOR

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-0, EST. 2042

.. Valori/brate
Marime U.M. — -
Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
V. Vi/h 1797 2147 1067
t. S 4,1 4,1 4,1
& s 2,6 2,6 2,6
Ca V./h 390 297 688
obs. 2 benzi 2 benzi 2 benzi
intarzieri de control
Vp V./h 2340 1693 3236
T h 1 1 1
d/brate s/veh 9021 8486 6679
LOS/brate F F F
d/intersectie s/veh 7854
LOS/intersectie F

Volume orare de trafic echivalent [V,/h]

dinspre/catre Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
Calea Santandrei 1067 1273
Centura (N) 506 1187
Centura (E) 1537 1089 610
brate V¢ [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vi/h]
Calea Santandrei 1797 2043 2340
Centura (N) 2147 2156 1693
Centura (E) 1067 3070 3236
Brate
Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
rapoarte V/C 6,00 5,70 4,70
lungimi coloane Qqg [veh.] 979 702 1278







Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexanr. 13

Volume trafic, est. 2027-2042, scen. S-1 "cu proiect” [veh. fizice/ora]




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor

Vexillum

Studiu de trafic
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexa nr. 14

Capacitate strazi, est. 2027-2042, scen. S-1 "cu proiect” [veh. etalon/ora]




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei

VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor

Studiu de trafic
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Vexillum

Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei

VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor

Studiu de trafic

PostB
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Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexa nr. 15

Capacitate intersectii, est. 2027-2042, scen. S-1 "cu proiect” [veh. etalon/ora]




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -




POST A
INTERSECTIA GIRATORIE CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI
MUN. ORADEA, JUD. BIHOR

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-1, EST. 2027

.. Valori/brate
Marime U.M. — -
Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
V. Vi/h 1197 1407 690
L s 4,1 4,1 4,1
& s 2,6 2,6 2,6
Ca V./h 622 528 923
obs. 2 benzi 2 benzi 2 benzi
intarzieri de control
Vp V./h 690 788 2126
T h 1 1 1
d/brate s/veh 254 916 2362
LOS/brate F F F
d/intersectie s/veh 1643
LOS/intersectie F

Volume orare de trafic echivalent [V,/h]

dinspre/catre Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
Calea Santandrei 690
Centura (N) 788
Centura (E) 998 719 409
brate V¢ [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vi/h]
Calea Santandrei 1197 998 690
Centura (N) 1407 1409 788
Centura (E) 690 1197 2126
Brate
Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
rapoarte V/C 1,11 1,49 2,30
lungimi coloane Qqg [veh.] 53 138 607







POST A
INTERSECTIA GIRATORIE CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI
MUN. ORADEA, JUD. BIHOR

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-1, EST. 2042

.. Valori/brate
Marime U.M. — -
Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
V. Vi/h 1797 2147 1067
t. S 4,1 4,1 4,1
& s 2,6 2,6 2,6
Ca V./h 390 297 688
obs. 2 benzi 2 benzi 2 benzi
intarzieri de control
Vp V./h 1067 1187 3236
T h 1 1 1
d/brate s/veh 3151 5423 6679
LOS/brate F F F
d/intersectie s/veh 5722
LOS/intersectie F

Volume orare de trafic echivalent [V,/h]

dinspre/catre Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
Calea Santandrei 1067
Centura (N) 1187
Centura (E) 1537 1089 610
brate V¢ [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vi/h]
Calea Santandrei 1797 1537 1067
Centura (N) 2147 2156 1187
Centura (E) 1067 1797 3236
Brate
Calea Santandrei Centura (N) Centura (E)
rapoarte V/C 2,73 3,99 4,70
lungimi coloane Qqs [veh.] 343 449 1278







Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
VO DN1Z (VOSVO0) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor Vexillum
Studiu de trafic

Anexanr. 16

Evaluare MZA si trafic de calcul N




Extinderea la patru benzi de circulatie, sector centura Oradea - Calea Santandrei
Vexillum VO DN1Z (VOSVO) km 4+700 - km 5+700, mun. Oradea, jud. Bihor
Studiu de trafic

- pagind intentionat ldsatd liberd -
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A. PIESE SCRISE.

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii.

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE
CIRCULATIE 2+1 - EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE,
SECTOR CENTURA ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO DN1Z(VOSVO)
KM 4+700 — KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR

PRIMARIA MUNICIPIULUI ORADEA

PRIMARIA MUNICIPIULUI ORADEA

MUNICIPIUL ORADEA

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.
PROIECTANT GENERAL

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.
PROIECTANT DE SPECIALITATE - LUCRARI RUTIERE

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.
PROIECTANT DE SPECIALITATE — DEVIERE RETELE EDILITARE

S.C. MARDION S.R.L.
PROIECTANT DE SPECIALITATE — DEVIERE RETELE ELECTRICE

S.C. ALL GAS SOLUTIONS S.R.L.
PROIECTANT DE SPECIALITATE — DEVIERE RETELE GAZ
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2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii.

Pentru aceasta investitie nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate sau un plan
detaliat de investitii pe termen lung.

Din punct de vedere functional si administrativ, conform O.G. nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor si a Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor (Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 45/27.01.1998, publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, partea I, nr. 138 bis/06.04.1998), Calea Santandrei se afla In municipiului Oradea,
judetul Bihor, fiind destinata circulatiei autovehiculelor.

In prezent centura Oradea este alcituiti din cate doud benzi de circulatie pentru fiecare sens de
mers, separate de o zond mediand prevazutd cu parapeti din beton tip New Jersey. Aceasta este
incadrata de acostamente de 2,00 m latime din care 0,25 m reprezintd banda de incadrare. La 0,75 m
fatd de marginea partii carosabile este amplasat parapet metalic tip semi-greu, acesta fiind intrerupt in
zona acceselor la proprietati.

Circulatia in dreptul pasajului de la km 4 + 700,00 se desfasoard pe 4 bretele de cate 3.50 m dintre
care 2 sunt continue pe toatd lungimea pasajului iar celelalte 2 au o lungime mai scurta fiind racordate
printr-o banda de incadrare stanga.

In prezent pe zona studiata studiata sunt doua deficiente majore:

- Accesul dinspre drumul judetean DJ797 pe VO DN1Z (VOSVO) spre directia Cluj — Napoca se
face prin intermediul unei intersectii de tip sens giratoriu care datoritd volumului de trafic ridicat creaza
ambuteaje. Atat intarea cat si iesirea din sensul giratoriu se desfasoard pe doud benzi de circulatie pe o
lungime de 250,00 m, dupa care acestea sunt racordate la o singura banda de circulatie printr-o banda
de incadrare la stanga pe o lungime de 35,00 m.

Scurgerea apelor: Colectarea apelor pluviale este asigurata prin pante longitudinale si transversale
ale drumului spre santurile pereate cu beton, existente pe ambele parti ale drumului.

Continuitatea scurgerii apelor in dreptul acceselor la proprietati este asiguratd prin intermediul
podetelor tubulare existente.

Investitia propusa se afld la inceputul zonei de siguranta si in zona de protectie a Caii ferate CF 328
Arad — Oradea km 113 + 907.

Lucrarile se vor face in conformitate cu normativele si standardele In vigoare referitoare.
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Realizarea acestei investitii va contribui la fluidizarea traficului si la Tmbunatatirea conditiilor
de circulatie pentru autoturismele care vin din directia Santandrei.

Realizarea unei infrastructuri care sa corespunda cerintelor tehnice si de siguranta a circulatiei
oferd o sprijinire a evolutiei mediului de afaceri, a serviciilor locale si regionale, asigurdnd o dezvoltare
sustenabild a regiunii, capabile sd gestioneze in mod eficient resursele si sa valorifice potentialul zonei.

Necesitatea investitiei este si in concordantd cu obiectivul general pentru domeniul
transporturilor(conform "Strategiei fiscal — bugetara pentru perioada 2024 - 2026"), si anume asigurarea
infrastructurii si serviciilor, ca suport al activitatii economice si sociale pentru Tmbunatatirea calitatii
vietii pe termen mediu si lung.

In prezent pe tronsonul de drum mai sus mentionat exista doua benzi de circulatie pe sens de
mers al drumului de centura Oradea, respectiv doua benzi de circulatie pe sens ale drumului expres Dex
16. Datorita faptului ca intrarea / iesirea din comuna Santandrei se face in aceastd zona 1n orele de varf
se creeaza ambuteiaje. Pentru eliminarea acestui disconfort se doreste largirea partii carosabile de la
doua la trei benzi de circulatie pe ambele sensuri de mers, modificandu-se astfel intreaga trama stradala.

Aspectul urbanistic actual de lucrari justificd necesitatea si oportunitatea investitiei, incadrandu-
se 1n cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere, precum si Iimbunatatirea conditiilor de
circulatie.

Lucraérile de modernziare propuse conduc la descongestionarea traficului si totodata la protejarea si
imbunatatirea calittii mediului inconjurdtor (diminuarea emiterii de praf, zgomot, noxe etc.), la
cresterea nivelului confortului pentru participantii la trafic, la sporirea sigurantei circulatiei si la
sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului.

Obiectivul de investitie are drept scopuri principale:

* reconfigurarea intersectiei giratorii dintre Centura Oradea si Calea Santandrei, prin amenajarea
unei benzi de circulatie care se evite calea inelard a intersectiei (pentru sensul de circulatie Calea
Santandrei — Centura Oradea, spre est);

* extinderea partii carosabile a drumului de centura al mun. Oradea la 6 (sase) benzi de circulatie,
din care 4 (patru) benzi pentru sensul de circulatie cétre est.

Scopul primordial care trebuie sa fie asigurat de cétre orice sistem de transport este siguranta
circulatiei. Orice caldtorie este una finalizata cu succes atata timp cat ea se desfasoara si se incheie in
sigurantd. Obiectivele suplimentare avute Tn vedere la proiectarea si organizarea unui sistem de
transport sunt:

. imbunatatirea eficientei transporturilor;

. asigurarea unor viteze de deplasare corespunzatoare;
. reducerea timpilor de deplasare;

. limitarea congestiei in trafic;

. reducerea consumului de carburant;

. reducerea costurilor;
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. limitarea efectelor negative asupra mediului inconjurator;
. asigurarea informarii continue a participantilor la trafic asupra conditiilor de circulatie.

Din aceste considerente, investitia este necesara si oportuna, incadrandu-se in cerintele benefice
de modernizare a infrastructurii rutiere, a aspectului urbanistic stradal, precum si a cresterii nivelului de
trai a populatiei locale.

Initiativa “New European Bauhaus”

Noua Initiativd Europeana Bauhaus ne invitd pe toti sd ne imagindm si sd construim impreuna
un viitor durabil, incluziv si estetic pentru ochi, minte si suflet. Initiativa propune crearea de spatii si
experiente care aduc plus valoare, durabile si inclusive.

In prezentul proiect s-a tinut cont de initiativa New European Bauhaus prin integrarea de actiuni
de valorificare a principiilor fundamentale ale acesteia: estetica, durabilitate si incluziune. Printre aceste
actiuni se numara propunerea de solutii estetice durabile, in armonie cu natura, a caror beneficiari sunt
cetateni din toate categoriile sociale si de toate varstele.

Noul Bauhaus european reprezintd sursa de inspiratie a unei miscari care isi propune sa
faciliteze si sd dirijeze transformarea societatilor noastre in conformitate cu trei valori legate Tn mod
indisolubil:

* durabilitate, de la obiectivele climatice pana la circularitate, reducerea la zero a poluarii
si biodiversitate;

* incluziune, de la punerea 1n valoare a diversitatii pand la asigurarea accesibilitatii si a
preturilor abordabile;

* estetica si calitatea experientei pentru oameni, prin design, emotii pozitive si beneficii
culturale.

Initiativa privind noul Bauhaus european (NBE) indeamna toti europenii sa isi imagineze si sa
construiasca Tmpreund un viitor durabil si favorabil incluziunii, frumos pentru ochii, mintile si sufletele
noastre.

Comisia Europeana a lansat aceastd initiativa la sfarsitul anului 2020 pentru a aduce impreuna
comunitati si pentru a crea o punte intre Pactul verde european si cotidianul vietii si al spatiilor noastre
de locuit.

3. lIdentificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnico-
economice pentru realizarea obiectivului de investit;ii?

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de
preemptiune, zona de utilitate publicd, informatii/obligatii/constrangeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupa caz);
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Conform O.G. nr. 43/1997, Centura municipiului Oradea este un drum de interes national,
avand 4 (patru) benzi de circulatie.

Configuratia 1n plan a Centurii municipiului Oradea se desfasoara in aliniament, pe directia
generala vest-est. Catre vest, traseul conduce catre legaturile rutiere spre Bors (DN 1), Satu Mare (DN
19) si com. Santandrei (DJ 797). Catre est, traseul se desfasoara catre intersectia cu DN 79 Arad —
Oradea, situatd la cca. 500 m fata de amplasamentul studiat.

In profil transversal, platforma drumului cuprinde urmatoarele elemente:

epartea carosabila: 4 (patru) benzi de circulatie x 3,50 m latime = 14,00 m latime;

*benzi de Incadrare consolidate, pe ambele parti ale platformei: 2 x 0,50 m latime;

eacostamente neconsolidate, din pamant, pe ambele parti ale platformei, cu latimea cca. 2 m
fiecare;

fasie medianad (cca. 1,50...2,00 m latime), inierbatd, delimitatd prin borduri prefabricate din
beton, denivelate.

Fasia mediana include parapete de sigurantd metalic, pentru ambele sensuri de circulatie.

De asemenea, in zona studiata este amplasat un stalp de electricitate pentru iluminat public, in
cadrul fasiei mediane.

Suprafata carosabila prezintd imbracaminte asfaltica si este amenajatd sub forma de acoperis, cu
pante transversale catre cele doud margini.

Colectarea, scurgerea si evacuarea apelor pluviale se realizeaza catre santuri pereate cu beton,
respectiv santuri cu sectiune neprotejata, amplasate in proximitatea taluzurilor drumului.

Pe traseul Variantei Ocolitoare, nu sunt amenajate trotuare.

Calea Santandrei este o artera colectoare, incadrata in categoria tehnica III.

Traseul se suprapune peste drumul judetean 797 Oradea — Santandrei — Téarian — Cefa — Inand.

In apropierea intersectiei giratorii cu Centura Oradea (la cca. 90 m), strada traverseaz la acelasi
nivel linia de cale ferata secundara, simpla neelectrificata, nr. 310 Oradea — Arad. Trecerea la nivel este
prevazuta cu bariere si semnale lumino-acustice.

In profil longitudinal, declivitatile existente sunt reduse.

In profil transversal, partea carosabild cuprinde 2 (doud) benzi de circulatie (pentru deplasare in
ambele sensuri). Nu sunt amenajate trotuare si piste pentru ciclisti.

Existd elemente de semnalizare rutiera.

Zona intersectiei giratorii cu Centura Oradea este caracterizata prin formarea de coloane de
autovehicule, avand in vedere intensitatea traficului, precum si intarzierile cauzate de intersectia
giratorie.

Circulatia in dreptul pasajului de la km 4 + 700,00 se desfasoara pe 4 bretele de cate 3.50 m
dintre care 2 sunt continue pe toatd lungimea pasajului iar celelalte 2 au o lungime mai scurta fiind
racordate printr-o bandéd de incadrare stanga.

In prezent pe zona studiata studiata sunt doua deficiente majore:

- Accesul dinspre drumul judetean DJ797 pe VO DNI1Z (VOSVO) spre directia Cluj — Napoca
se face prin intermediul unei intersectii de tip sens giratoriu care datoritd volumului de trafic ridicat
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creazd ambuteaje. Atat intarea cat si iesirea din sensul giratoriu se desfasoard pe doud benzi de
circulatie pe o lungime de 250,00 m, dupa care acestea sunt racordate la o singura banda de circulatie
printr-o banda de incadrare la stanga pe o lungime de 35,00 m.

Scurgerea apelor:

Colectarea apelor pluviale este asiguratd prin pante longitudinale si transversale ale drumului
spre santurile pereate cu beton, existente pe ambele parti ale drumului.

Continuitatea scurgerii apelor in dreptul acceselor la proprietdti este asigurata prin intermediul
podetelor tubulare existente.

Investitia propusa se aflad la inceputul zonei de siguranta si Tn zona de protectie a Caii ferate CF
328 Arad — Oradea km 113 + 907.
b) relatii cu zone Tnvecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

Accesul la zona studiatd in prezenta documentatie se poate face din drumul judetean DJ797 pe
VO DNI1Z (VOSVO).

Inainte de inceperea executiei lucrarilor prezavute in proiectul de fatd se va intocmi planul de
deviere a ciruclatiei auto si pietonale pentru a permite desfasurarea lucrarilor in conditii optime.

Pentru intocmirea planului de circulatie provizorie trebui tinut cont de modalitatea de organizare
a executiei lucrarilor, dar si necesitatile din teren la momentul inceperii acestora. Se va tine cont de
minimizarea disconfortului creat asupra participantilor la trafic, prin stabilirea traseelor optime de
circulatie si accesul la cladirile de locuinte sau spatiile comerciale sd fie asigurat pe tot parcusul
executiei.

Stabilirea planului de circulatie se va realiza in colaborare cu politia rutierd si cu comisia pe
probleme de circulatie din cadrul Primariei Municipiului Oradea.

c) orientdri propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau

construite;
Nu este cazul.

d) surse de poluare existente in zona;
Nu este cazul.

e) date climatice si particularitati de relief;

Clima: Municipiul Oradea este caracterizat printr-o clima temperat-continentala. Temperatura
medie multianuala este de 10,3 C. Pentru luna iulie media este de aproximativ 20,8° C, in timp ce 1n
ianuarie se inregistreazd o medie de -1,7° C. Ele sunt repartizate in mod variabil pe intreg parcursul
anului, neputandu-se delimita transant arii temporale de maxim sau de minim al precipitatiilor.

Sub aspect pluviometric, In zona municipiului Oradea valoarea medie a precipitatiilor anuale
este de aproximativ 585,4 mm.

Conform STAS 1709/1-90 si prevederile cuprinse in Normativul PD 177-2001, zona investigata
se Inscrie in zona de timp climateric I, cu indicele de umiditate I, = -20... 0.
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Valoarea minimi a indicelui de inghet, conform STAS 1709/1-90, este Imax>° = 534, iar valorile
medii se pot considera Imea>" = 472, Imea®® = 370.

Valoarea adancimii de inghet este cuprinsa intre 70 - 80 cm.

Relief: Zona limitrofa este acoperitd in cea mai mare parte, cu perdea protectoare a unor paduri
de stejar ce imbraca pantele colinelor inconjuratoare, dand un aspect placut si atragator. Spre vest se
ridica Dealul Apateului, pornit cu inclinari usoare din Campia Crigului. La sud, Dealul Cordaului nu
depaseste nici el 250 metri, limitat fiind de valea Hidiselului, de-a lungul careia serpuieste panglica
neteda a Drumului National 76, care strabate Dealurile Vestice, Depresiunea Beiusului, Muntii Codru-
Moma, indreptandu-se spre Deva. Marginea de est a acestei microdepresiuni este strajuitd de Dealul
Somleu - ultimul pinten calcaros al mungilor Padurea Craiului, iar la nord culmile ce adapostesc satul
Rontau incheie seria dealurilor limitrofe.

f) existenta unor:
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care
pot fi identificate;
Sunt necesare lucrari de relocare / deviere a conductelor de gaz, apa, canalizare menajera
st a retelelor electrice de joasd si medie tehnsiune.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

Nu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
publica si siguranta nationala;
Nu este cazul.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica:

Conform Cod de proiectare seismicd P 100-2013, acceleratia terenului pentru proiectare la
cutremure de pamant cu un interval minim de recurentd IMR = 100 ani este ag = 0,15 g, iar perioada de
colt este Tc = 0,70 sec.

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald

si nivelul maxim al apelor freatice:




con || |
|

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L. ZIMBRULUI 4, SP.COM. 7, ORADEA, 410430

SOLUTIONS R0O35696275 | J5/408/2016 | +40 742 630 158 | +40 744 614 126 | scproconsolutions@gmail.com

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR
CENTURA ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO DN1Z(VOSVO) KM 4+700 — KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR| 358 |
S.F.

La data executarii sondajului, apa subterana nu a fost interceptatd in nici unul dintre sondajele
executate. Totusi, sunt posibile si infiltratii Tn suprafata terenului de fundare in perioadele cu precipitatii
abundente si de topire a zapezilor.

Betoanele utilizate la realizarea elementelor de infrastructura se incadreaza in clasa de expunere
XF1 (elemente exterioare expuse la ploaie), careia 1i corespunde o clasa de rezistentd a betonului C25/30
cu un dozaj minim de ciment de 300 kg/m?, conform Tabelului F.1.1 din codul de practici CP 012/1-
2007 intitulat ,,Cod de practica pentru producerea betonului”.

(iii) date geologice generale:

Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul studiat se afla pe terasa malului stang al
Crisului Repede, terasa care este delimitata in partea sud-vestica de paraul Peta.

Din punct de vedere geologic, la suprafatd se intalnesc orizonturile de pietris si nisip argilos
caracteristice terasei Crisului Repede. Sub aceste orizonturi se gaseste roca de baza formatd din
complexul argilelor si nisipurilor panoiene, plastic vartoase si de culoare cenusiu-verzui.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomanddrile pentru fundare si consoliddri, hdrti de zonare geotehnicd, arhive
accesibile, dupd caz:

Pentru investigarea geotehnicd, s-a efectuat Studiu geotehnic si Expetiza Tehnica Af a
amplasamentului, pentru care s-au executat 3 (sondaje) sondaje geotehnice S1 — S3 conduse pana la
adancimea de 2,00m, masurata de la nivelul drumului.

Cercetarile efectuate in amplasament pun in evidenta o stratificatie a terenului de fundare pentru
drumuri, care se incadreazad in categoria padmanturilor P4 — praf, praf nisipos, praf argilor, praf argilos
nisipos. Conform studiului geotehnic zona amplasamentului se caracterizeaza printr-un risc geotehnic
redus. Terenul studiat se incadreaza 1n categoria terenurilor de fundare medii (NP 074 — 2022),
categoria geotehnica 1.

Studiul geotehnic se regaseste anexat documentatiei.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in conformitate cu

reglementdrile tehnice in vigoare:

Conform legii 575 privind aprobarea ,,Planului de amenajare a teritoriului national — Sesiunea a
V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 5 — Inundatii, amplasamentul cercetat nu se regaseste in lista cu
unitatile administrativ teritoriale afectate de inundatii.

Conform legii 575 privind aprobarea ,,Planului de amenajare a teritoriului national — Sesiunea a
V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 7 — Alunecari de teren, amplasamentul cercetat nu se regaseste
in lista cu unitatile administrativ teritoriale afectate de alunecari de teren.

Conform legii 575 privind aprobarea ,,Planului de amenajare a teritoriului national — Sesiunea a
V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 3, amplasamentul cercetat nu este situat in zone URBANE
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pentru care intensitatea seismica echivalatd pe baza parametrilor de calcul privind zonarea Romaniei,
este minim VII grade pe scara MSK a intensitaii cutremurelor.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a

documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic:

In sondajele efectuate nu s-a intalnit apa subterani. Apa subterani poate s apari si la alte cote,
circuland liber in straturile de nisip sau pietris cu nisip, fiind influentatd in mod direct de nivel apei din
pardu si cantitatile din precipitatii.

Conditiile hidrologice ale amplasamentului se considera DEFAVORABILE conform Pct. 3.4 din
STAS 1709/2-90.

In baza scenariului recomandat, a studiilor de teren (studii topografice, studii geotehnice), a
normelor tehnice in vigoare si a continutului cadru al documentatiilor tehnico - economice aferente
investitiilor publice (HG 907/2016), prezenta documentatie, in faza STUDIU DE FEZABILITATE,
trateaza urmatoarele lucrari propuse:

1. Lucréri de drumuri

2. Relocari / Devieri retele electrice, gaz, apa si canal menajer.

LUCRARI DE DRUMURI

Datorita faptului ca intrarea si iesirea din comuna Santandrei se face prin intermediul sensului
giratoriu de la km 4+700,00, 1n aceasta zona in orele de varf se creeaza ambuteiaje. Pentru eliminarea
acestui disconfort se doreste largirea partii carosabile pe zona bretelelor pasajului existent, de la doua la
trei benzi de circulatie pe ambele sensuri de mers iar de la sfarsitul rampei pasajului, partea carosabila
se va largi de la trei la patru benzi de circulatie, modificandu-se astfel intreaga trama stradald. Prin
prezentul proiect se propune amenajarea unor benzi de circulatie suplimentare fatd de cele existente pe
centura Oradea VO DN1Z (VOSVO) in ambele directii de circulatie pentru fluidizarea traficului intre
pozitiile km 4+700,00 si 5+700,00.

Directia Oradea — Cluj — Napoca (partea stdnga)

Suplimentarea cu o banda de circulatie avand latimea de 3,50 m de la km 4+700,00 asigurand
astfel accesul din drumul judetean DJ797 cu centura Oradea la km 4+700,00 printr-o banda cu prioritate
pentru directia de circulatie spre Cluj-Napoca pand la km 5+470,00 in proximitatea intersectiei cu
strada Czaran Gyula;

Suplimentarea cu 2 benzi de circulatie avand latimea de 3,50 m, de la intersectia cu strada
Czaran Gyula, km 5+470,00 asigurand astfel continuitatea bretelelor ce fac legatura cu drumul national
DN79 — Oradea - Arad;
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Directia Oradea — Satu Mare (partea dreapta)

Suplimentarea cu o banda de circulatie avand latimea de 3,50 m de la km 4+940,00 pana la km
5+345,00 in vederea fluidizarii traficului pe relatia centurii Oradea, Calea Santandrei -> O. Densusanu,
circulatia urméand a se efectua pe 4 benzi de circulatie (2 benzi pe directia inainte spre DN1Y (legatura
Centura Oradea — Autostrada A3) respectiv 2 benzi spre dreapta pe directia Ovid Densusanu (DN1Z7)).

AMENAJAREA IN PROFIL LONGITUDINAL
In profil longitudinal s-a urmarit profilul existent al Centurii Oradea VO DN1Z cu pistrarea
liniei rosii cat mai apropiate de acesta. S-a tinut in special seama de cotele obligate si anume:
- cota Centurii Oradea si a Caii Santandrei
- realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.

AMENAJAREA IN PROFIL TRANSVERSAL
Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu normativele in vigoare ele
fiind de 2,50% pentru calea de rulare. Prin pantele transversale si longitudinale proiectate apa pluvialda
va fi condusa spre santurile pereate cu beton proiectate.
Latimea unei benzi de circulatie este 3,50 m avand acostament de 1,25 m din care 0,25 m
reprezinta banda de incadrare avand structura rutiera.
Structura rutierd banda de circulatie:
- mixtura asfaltica stabilizatda MAS16 rul 50/70 — 4 cm
- beton asfaltic deschis BAD 22,4 leg 45/80 — 6 cm
- anrobat bituminos AB 31,5 baza 50/70 — 10 cm
- geocompozit antifisura
- strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici — 25 cm
- strat inferior de fundatie din balast — 30 cm
- strat de forma din padmant stabilizat cu linati hidraulici — 15 cm.

Pe zona acostamentelor, straturile bituminoase se vor nlocui cu piatra sparta 18 cm.

Scurgerea apelor: colectarea apelor pluviale din zona studiatd va fi asiguratd, prin pante
longitudinale si transversale ale drumului spre santurile pereate cu beton proiectate.

Accese la proprietiti: se vor amenaja accesele auto la proprietiti cu latime variabild prin
executarea podetelor asigurand astfel continuitatea scurgerii apelor in lungul drumului. Accesele la
proprietati vor avea urmatoarea structura:

Structura accese:
- beton rutier BcR 4,5 — 20 cm
- strat superior de fundatie din balast stabilizate cu lianti hidraulici — 25 cm
- strat inferrior de fundatie din balast — 30 cm
- strat de forma din padmant stabilizat cu linati hidraulici — 15 cm.

-10 -



con || |
CON "

SOLUTIONS

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L. ZIMBRULUI 4, SP.COM. 7, ORADEA, 410430
R0O35696275 | J5/408/2016 | +40 742 630 158 | +40 744 614 126 | scproconsolutions@gmail.com

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR
CENTURA ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO DN1Z(VOSVO) KM 4+700 — KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR| 358 |

S.F.

Se va avea in vedere corelarea cu proiecte de interes aflate in derulare in zona studiata:

e La pozitia km 5+455,00 pe partea stanga este prevazut un acces auto la societatea comerciald
ARABESQUE SRL prin cadrul unui alt proiect. Acest acces va fi realizat cu benzi de decelerare
respectiv accelerare cuprinzand inclusiv accesul in si dinspre strada Roman Mottl.

e La pozitia km 5+495,00 este prevazut un pasaj pietonal inferior pentru traversarea pietonilor avand
accesul asigurat prin rampe paralele cu centura amplasate la distanta de 7 m fata de marginea
exterioard a amenajarii propuse.

Semnalizarea verticala si orizontala

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut:

- marcaje longitudinale, transversale si diverse conform SR 1848-7/2015,

- indicatoare rutiere de dimensiuni "Mari" conform SR 1848/2-2011,

- stalpi metalici pentru indicatoare, @=48mm;
- portale metalice pentru indicatoare
- parapeti metalici semi-grei montati pe acostamente.

Nr. ZONE FUNCTIONALE Suprafa@d | % din
Crt. ’ [m~] suprafata
1 Carosabil — imbracaminte asfaltica 7234,51 56,98
2 | Accese la proprietati— Iimbracaminte cu beton rutier 2358,14 18,57

3 Zona verde 153,39 1,21
4 Sant pereat cu beton (1110,93 m) 2777,33 21,87
5 Bordurd din prefabricate de beton 20x25x50 cm (155,30 m) 31,06 0,24
6 | Rigola carosabild (157,75 m) 141,98 1,12
7 | TOTAL 12696,41 100,00

RELOCARI /DEVIERI RETELE

1. RELOCARI / DEVIERI RETELE ELECTRICE

Situatia existenta

In zona studiata exista retele electrice dupa cum urmeaza:

Medie tensiune: - LES 20 kV
Joasa tensiune: - LES 0,4 kV

-LEA 0,4 kV
- iluminat public

Conform Avizului de Coexistenta nr. 6020250505543 /22.05.2025 pentru implementarea

masurilor alternative sistemului de circulatie 2+1 si anume extinderea la patru benzi de circulatie pe
sectorul din centura Oradea — Calea Santandrei cuprins intre km 4+700 si km 5+700 este nevoie de
relocarea si/sau protejarea unor retele electrice existente si anume:

-11 -
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Medie tensiune:
- se va reloca o portiune din LES 20 kV existenta intre PTAb Arabesque si PTAb RAR
-se vareloca LES 20 kV existenta intre PTAb RAR si PTAb Calea Santandreiului 3

- se va proteja LES 20 kV existenta intre PTAb Calea Santandreiului 3 si PTAb Optimedia care
subraverseaza centura Oradea pe portiunea afectata de noile lucrari propuse

- se vareloca LES 20 kV existenta intre PTAb Optimedia si PTAb Romstal
-se vareloca LES 20 kV existenta intre PTAb Romstal si PTAb Calea Santandreiului 3

Joasa tensiune:
- se vor reloca LES 0,4 kV existente pe partea dreapta a centurii Oradea

- se vor reloca si se vor proteja LES 0,4 kV si LES iluminat public care subtraverseaza centura Oradea
cu plecare din PTAb Calea Santandreiului 1 si care alimenteaza LEA 0,4 existenta pe strada Balogh
Istvan.

- se vor muta doi stalpi ai LEA 0,4 kV existenta pe partea dreapta a centurii Oradea

- se va reloca iluminatul public existent atat pe partea stanga a centurii Oradea (de la km 5+100 pana la
km 5+500) cat si cel de partea dreapta a centurii Oradea (de la km 5+100 pana la km 5+700).

2. RELOCARI/ DEVIERI RETELE GAZ
NECESITATEA SI OPORTUNITATEA LUCRARII

Conform Avizului de Coexistenta nr. 376 / 21.05.2025, obtinut in baza Certificatului de
Urbanism 1691 / 07.05.2025, este necesara relocarea conductei de gaze naturale presiune medie de pe
Calea Santandrei in ambele parti ale partii carosabile dupa cum urmeaza:

- tronsonul cuprins intre acces intrare Mathouse / Arabesque — imobil nr. 19A avand o lungime
de 535 m;
- tronsonul cuprins intre str. Czaran Gyula si nrumarul cadastral 212899 pe o lungime de 557 m.

Situatia existenta :

In zona respectiva este accesul pe drumul expres DEX 16, care face legatura intre E60 (prin
centura ocolitoare a comunei Osorhei) si trecerile de frontiera Bors I, Bors II.

In prezent pe tronsonul de drum mai sus mentionat exista doua benzi de circulatie pe sens de
mers al drumului de centura Oradea, respectiv doua benzi de circulatie pe sens ale drumului expres Dex
16. Datorita faptului ca intrarea / iesirea din comuna Santandrei se face in aceasta zona in orele de varf
se creeaza ambuiteiaje. Pentru eliminarea acestui disconfort se doreste largirea partii carosabile de la
doua la trei benzi de circulatie pe ambele sensuri de mers. Astfel se va modifica intreaga trama stradala.

Datorita acestor modificari de infrastructura rutiera se necesita relocarea retelelor subterane
existente.
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Solutia propusa:

Pe ambele sensuri de circulatie se necesita relocarea conductelor de gaze naturale presiune
medie existente la distanta de 1 (un) m fata de limitele de proprietate. Celelate utilitati subterane
existente pe zona afectata de lucrari, (apa, canal, cabluri electrice, santuri betonate) se vor pozitiona
astfel incat sa se respecte conditiile de siguranta impuse de NTPEE din 2018 fata de retelele de gaze
naturale conform art. 30, si legislatiile in vigoare.

Implicit cu relocarea conductelor de gaze naturale presiune medie se vor modifica si lungimile
instalatiilor de racordare existente pe tronsoanele mentionate mai sus.

Modificarea lungimii instalatiilor de racordare nu va afecta pozitia postrurilor de reglare
masurare respectiv lungimile instalatiilor de utilizare existente.

In situatia in care nu se pot respecta conditiile de siguranta prevazute la art. 30, ale NTPEE din
2018, aceste distante se pot reduce cu 20% cu conditia ca conductele de gaze naturale sa fie protejate in
tuburi de protectie, iar la capetele acestora sa se monteze rasuflatori.

Pe intreg traseu de conducta relocat in zonele unde se vor creea noile accese auto, si la
intersectia conductei de gaze cu alte utilitati subterane se va monta tuburi de protectie din material
PE100SDR17, iar la capetele acestora se vor monta rasuflatori de gaze pentru protejarea conductelor.

In cazul in care pe tronsoanele de conducta afectate de lucrarile de relocare exista robineti
acestea se vor remonta in aceeasi zona a noii conducte.

Tronsoanele nou executate de conducta vor fi din acelasi material si vor avea aceleasi diametru
cu cel existent.

Conducta de presiune medie proiectata din PE100, SDR11 va avea lungime de 540 m in partea
dreapta a carosabilului (tronsonul cuprins intre acces intrare Mathouse / Arabesque — imobil nr. 19A),
pe acest tronson se va dezafecta o lungime de 536 m si se vor modifica lungimea a 4 instalatii de
racordare.

Conform planului de situatie anexat avizului de coexistenta nr. 376 / 21.05.2025 la numarul
cadastral 187368, numar administrativ 7 (Registru Auto Roman) exista doua racorduri, pe teren
identificandu-se doar unul singur.

Conducta de presiune medie proiectatd din PE100, SDR11 in lungime de 570 m in partea
stanga a carosabilului (tronsonul cuprins intre str. Czaran Gyula si nrumarul cadastral 212899), pe acest
tronson se va dezafecta o lungime de 557 m si se vor modifica 4 instalatii de racordare.

Toate racordurile vor fi prevazute cu sistem de siguranta GAZ STOP.

La elaborarea proiectului tehnic se vor respecta conditiile impuise prin NTPEE din 2018 si
legislatia in vigoare.

3. RELOCARI/DEVIERI RETELE APA SI CANAL MENAJER

Conform Avizului de Coexistenta nr. 22547 / 23.05.2025 obtinut in baza Certificatului de
urbanism 1691 din 07.05.2025, este necesara relocarea conductei de alimentare cu apa PEHD Dn200
respectiv PEHD Dn110 care se suprapune cu investitia ce face obiectului prezentului proiect cu
pastrarea pozitiei hidrantilor.

De asemenea, pentru corelarea cu investitia este necesara realizarea unei subtraversari cu
conducta de canalizare menajera din PP corugat SN10, cu Dint 500 in zona de intersectie a Centurii
Oradea cu strada Czaran Gyula si cu strada Episcop Radu Demetriu. Toate retelele menajere
deviate/inlocuite/extinse se vor proeicta exclusiv in sistem gravitational (fara statii de pompare),
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subtraversarile drumului de centura se vor executa cu conducte din PVC SN&8 sau din tuburi din PP
corugat, SN 10, amplasate in tuburi de proetctie din otel.

ORGANIZAREA DE SANTIER

Pentru realizarea organizarii de santier se vor respecta urmatoarele:

se vor realiza grupuri sanitare ecologice pentru muncitori;

imprejmuirea incintei cu panouri metalice;

amenajare de platforme balastate-pietruite pentru organizarea spatiilor specifice lucrarilor de
santier, amplasarea de baraci pentru personal si pentru depozitarea materialelor;

amenajarea utilitatilor pentru organizarea de santier respectiv alimentare cu apa potabild, energie
electrica;

in incinta santierului se va amenaja un punct de spalare a rotilor pentru ca la iesirea din santier
sd nu afecteze strazile (in anotimpul ploios);

betoanele se vor prelua de la statiile de preparare betoane specifice si autorizate;

mijloacele de transport vor fi asigurate astfel Incat sa nu existe pierderi de material,
autovehiculele folosite la constructii vor avea inspectia tehnica efectuata prin Statii de Inspectie
Tehnica autorizate;

toate vehiculele si echipamentele mecanice folosite vor fi prevazute cu amortizoare de zgomot,
iar echipamentele fixe vor fi pe cat posibil introduse in incinte izolate acustic;

depozitarea materialelor de constructie si a solului vegetal decopertat se va face in zone special
amenajate;

pamantul excavat va fi folosit ca material de umplutura;

deseurile rezultate din executia proiectului (materiale de constructii) vor fi colectate selectiv pe
categorie de deseu si depozitate in locuri special amenajate, pana la depozitarea finald a acestora
- la depozitul de deseuri a localitatii a celor nevalorificabile sau pana la predarea catre societati
specializate in valorificarea acestora (deseuri metalice, lemn, etc.) a celor valorificabile;

dupa incheierea lucrarilor se va face curatarea terenului de pamant, betoane, praf ciment, nisip,
agregate minerale (pietris, balast), transportarea acestora in locuri indicate de catre Primarie.

Materialele de constructie se vor procura gradual, functie de etapa din graficul de executie a

lucrarilor care se deruleaza. Betonul se va aduce de la statia de betoane. Strada/drumul pe care este
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amplasata organizarea de santier permite accesul mijloacelor de transport, camioane si betoniere, fara

intreruperea traficului in zona.

Scenariul recomandat pentru modernizarea strdazii, cu strucutrd rutierd semi-rigidd, a fost

ales din urmatoarele motive:

Tehnic: este investitia minima, datorita utilizarii balastului stabilizat ca strat de baza.

aceastd varianta propune o structura rutiera mixta, care este adaptatd unui trafic mediu pentru o
perioada de referintd de 30 de ani;

varianta aleasad permite consolidari succesive in perioada de exploatare (realizarea de noi straturi
bituminoase pe masura sporirii solicitarilor din trafic si pe masura trecerii timpului);

straturile rutiere obtinute prin stabilizarea agregatelor naturale cu ciment sau cu lianti
puzzolanici, daca lucreaza ca elemente monolit, poseda o rigiditate ridicatd care sporeste
continuu pana la o anumita varsta,

balastul stabilizat are avantajul major de a necesita operatiuni minime de compactare, in
comparatie cu piatra sparta care necesita operatiuni mai complexe si costisitoare de compactare
si de verificare a gradului de compactare. In plus balastul stabilizat elimind riscul de pungi
gelive ce pot aparea in cazul pietrei sparte;

cresterea semnificativa a performantelor fizico-mecanice fata de straturile din agregate naturale
(piatra sparta, balast etc);

posibilitatea unei cresteri graduale a modulului de elasticitate, principala caracteristica in cadrul
procesului de dimensionare a unei structuri rutiere.

Economic: Varianta minimd de investitie, stratul de baza este mai economic deoarece balastul si

cimentul sunt materiale existente in apropiere de Oradea
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Costurile estimative pentru realizarea acestei investitii sunt de

TVA), conform urmatorului Deviz General:

DEVIZ GENERAL VARIANTA 1 - RECOMANDATA

28,475,019.28 lei (inclusiv

(conform HG907/2016)
Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare
Nr. subcapitolelor (fara TVA) 19% (cu TVA)
crt. de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 160,000.00 - 160,000.00
1.2 | Amenajarea terenului - - -
Amenajari pentru protectia mediului si
1.3 | aducerea la starea initiala - - -
Cheltuieli pentru relocarea/protectia
1.4 utilitatilor 3,029,403.00 575,586.57 3,604,989.57
TOTAL CAPITOL 1 3,189,403.00 575,586.57 3,764,989.57
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1 | Bransament apd-canal - - -
2.2 | Bransament electric - - -
2.3 | Bransament gaz - - -
2.4 | Bransament telefonie - - -
TOTAL CAPITOL 2 - - -
CAPITOLUL 3
Cheltuileli pentru proiectare si asistenta tehnica
Studii de teren (topo, geo) si studii
3.1 | premergdtoare 60,000.00 11,400.00 71,400.00
3.1.1. Studii de teren 60,000.00 11,400.00 71,400.00

3.1.2. Raport privind impactul asupra
mediului

3.1.3. Alte studii specifice
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3.2

Documentatii-suport si cheltuieli pentru
obtinerea de avize, acorduri si
autorizatii

20,000.00

3,800.00

23,800.00

33

Expertizare tehnica

25,000.00

4,750.00

29,750.00

34

Certificarea performantei energetice si
auditul energetic al cladirilor

3.5

Proiectare

201,000.00

38,190.00

239,190.00

3.5.1. Tema de proiectare

3.5.2. Studiu de prefezabilitate

3.5.3. Studiu de
fezabilitate/documentatic de avizare a
lucrarilor de interventii si deviz general

75,000.00

14,250.00

89,250.00

3.5.4. Documentatiile tehnice necesare
in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor

16,000.00

3,040.00

19,040.00

3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a
proiectului tehnic si a detaliilor de
executie

40,000.00

7,600.00

47,600.00

3.5.6. Proiect tehnic si detalii de
executie

70,000.00

13,300.00

83,300.00

3.6

Organizarea procedurilor de achizitie

3.7

Consultanta

25,000.00

4,750.00

29,750.00

3.7.1. Managementul de proiect pentru
obiectivul de investitii

3.7.2. Auditul financiar

25,000.00

4,750.00

29,750.00

3.8

Asistenta tehnica

476,377.97

90,511.81

566,889.78

3.8.1. Asistenta tehnica din partea
proiectantului

264,777.97

50,307.81

315,085.78

3.8.1.1. pe perioada de executie a
lucrarilor

185,344.58

35,215.47

220,560.05

3.8.1.2. pentru participarea
proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de
executie, avizat de catre Inspectoratul
de Stat in Constructii

79,433.39

15,092.34

94,525.73

3.8.2. Dirigentie de santier

204,600.00

38,874.00

243,474.00

3.8.3. Coordonator in materie de
securitate si sanatate - conform
Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu
modificarile si completdrile ulterioare

7,000.00

1,330.00

8,330.00
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TOTAL CAPITOL 3

807,377.97

153,401.81

960,779.78

CAPITOLUL 4
Cheltuileli pentru investitia de baza

4.1

Constructii si instalatii

11,338,291.36

2,154,275.36

13,492,566.72

4.2

Montaj utilaje, echipamente tehnologice
si functionale

43

Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale care necesitd montaj

4.4

Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport

4.5

Dotari

4.6

Active necorporale

TOTAL CAPITOL 4

11,338,291.36

2,154,275.36

13,492,566.72

CAPITOLUL 5
Alte chetuieli

5.1

Organizare de santier

72,164.89

13,711.33

85,876.22

5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii
aferente organizarii de santier

24,809.89

4,713.88

29,523.77

5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii
santierului

47,355.00

8,997.45

56,352.45

5.2

Comisioane, cote, taxe, costul creditului

5,000.00

950.00

5,950.01

5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente
creditului bancii finantatoare

5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul
calitatii lucrarilor de constructii (0,5%)

5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul
statului In amenajarea teritoriului, urbanism
si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
(0,1%)

5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a
Constructorilor - CSC (0,5%)

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize
conforme si autorizatia de
construire/desfiintare

5,000.00

950.00

5,950.00

53

Cheltuieli diverse si neprevazute

1,133,800.00

215,422.00

1,349,222.00

54

Cheltuieli pentru informare si
publicitate

10,000.00

1,900.00

11,900.00

TOTAL CAPITOL 5

1,220,964.89
18 -
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CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la
beneficiar

6.1 | Pregatirea personalului de exploatare - - -

6.2 | Probe tehnologice si teste - - -

TOTAL CAPITOL 6 - - -

CAPITOLUL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
7.1 |din(1.2+13+14+2+3.1+32+33
+35+37+38+4+5.1.1) 3,799,970.56 721,994.41 4,521,964.96
Cheltuieli pentru constituirea rezervei
79 de implementare pentru ajustarea de
" | pret (cu esalonare 30, 50 si 20% pentru
anii 2025, 2026,2027) 3,598,126.06 683,643.95 4,281,770.01
TOTAL CAPITOL 7 7,398,096.63 1,405,638.36 8,803,734.97
TOTAL GENERAL 23,954,133.85 4,520,885.43 28,475,019.28
din care:
C+tM(12+13+14+2+4.1+42+
5.1.1) 14,392,504.25 2,734,575.81 17,127,080.06
DEVIZ GENERAL VARIANTA 2
(conform HG907/2016)
Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare
Nr. subcapitolelor (fara TVA) 19% (cu TVA)
crt. de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 160,000.00 - 160,000.00
1.2 | Amenajarea terenului - - -
1.3 | Amenajari pentru protectia mediului si - - -
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aducerea la starea initiala
Cheltuieli pentru relocarea/protectia
1.4 utilitatilor 3,029,403.00 575,586.57 3,604,989.57
TOTAL CAPITOL 1 3,189,403.00 575,586.57 3,764,989.57

CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului

2.1 | Bransament apa-canal - - -

2.2 | Brangsament electric - - -

2.3 | Bransament gaz - - -

2.4 | Brangsament telefonie - - -

TOTAL CAPITOL 2 - - -

CAPITOLUL 3
Cheltuileli pentru proiectare si asistenta tehnica

Studii de teren (topo, geo) si studii
3.1 | premergatoare - - -

3.1.1. Studii de teren - - -

3.1.2. Raport privind impactul asupra
mediului - - -

3.1.3. Alte studii specifice - - -

Documentatii-suport si cheltuieli
pentru obtinerea de avize, acorduri i
3.2 | autorizatii 20,000.00 3,800.00 23,800.00

3.3 | Expertizare tehnica - - -

Certificarea performantei energetice si
3.4 | auditul energetic al cladirilor - - -

3.5 | Proiectare 201,000.00 38,190.00 239,190.00

3.5.1. Tema de proiectare - - -

3.5.2. Studiu de prefezabilitate - - -

3.5.3. Studiu de
fezabilitate/documentatic de avizare a
lucrarilor de interventii si deviz
general 75,000.00 14,250.00 89,250.00

3.5.4. Documentatiile tehnice necesare
in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 16,000.00 3,040.00 19,040.00

3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a
proiectului tehnic si a detaliilor de

executie 40,000.00 7,600.00 47,600.00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de
executie 70,000.00 13,300.00 83,300.00

3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie - - -

3.7 | Consultanta 25,000.00 4,750.00 29,750.00
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S.F.

3.7.1. Managementul de proiect pentru
obiectivul de investitii

3.7.2. Auditul financiar

25,000.00

4,750.00

29,750.00

3.8 | Asistenta tehnica

469,377.97

90,511.81

566,889.78

3.8.1. Asistenta tehnica din partea
proiectantului

264,777.97

50,307.81

315,085.78

3.8.1.1. pe perioada de executie a
lucrarilor

185,344.58

35,215.47

220,560.05

3.8.1.2. pentru participarea
proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de
executie, avizat de catre Inspectoratul
de Stat in Constructii

79,433.39

15,092.34

94,525.73

3.8.2. Dirigentie de santier

204,600.00

38,874.00

243,474.00

3.8.3. Coordonator in materie de
securitate si sanatate - conform
Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu
modificarile i completdrile ulterioare

7,000.00

1,330.00

8,330.00

TOTAL CAPITOL 3

715,377.97

137,251.81

859,629.78

CAPITOLUL 4
Cheltuileli pentru investitia de baza

4.1 | Constructii si instalatii

13,753,347.42

2,613,136.01

16,366,483.43

Montaj utilaje, echipamente
4.2 | tehnologice si functionale

Utilaje, echipamente tehnologice si
4.3 | functionale care necesitd montaj

Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale care nu necesita montaj si
4.4 | echipamente de transport

4.5 | Dotari

4.6 | Active necorporale

TOTAL CAPITOL 4

13,753,347.42

2,613,136.01

16,366,483.43

CAPITOLUL 5
Alte chetuieli

5.1 | Organizare de santier

72,164.89

13,711.33

85,876.22

5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii
aferente organizarii de santier

24,809.89

4,713.88

29,523.77

5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii
santierului

47,355.00

8,997.45

56,352.45

5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul
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creditului

105,845.38

950.00

106,795.38

5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente
creditului bancii finantatoare

5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul
calitatii lucrarilor de constructii (0,5%)

84,037.81

84,037.81

5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul
statului in amenajarea teritoriului,
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii (0,1%)

16,807.57

16,807.57

5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a
Constructorilor - CSC (0,5%)

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize
conforme si autorizatia de
construire/desfiintare

5,000.00

950.00

5,950.00

53

Cheltuieli diverse si neprevazute

1,133,800.00

215,422.00

1,349,222.00

54

Cheltuieli pentru informare si
publicitate

TOTAL CAPITOL 5

1,311,810.27

230,083.33

1,541,893.60

CAPITOLUL 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la

beneficiar

6.1

Pregatirea personalului de exploatare

6.2

Probe tehnologice si teste

TOTAL CAPITOL 6

CAPITOLUL 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

7.1

Cheltuieli aferente marjei de buget
25%din (1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2
+33+35+3.7+38+4+5.1.1)

3,799,970.56

721,994.41

4,521,964.96

7.2

Cheltuieli pentru constituirea rezervei
de implementare pentru ajustarea de
pret (cu esalonare 30, 50 si 20% pentru
anii 2025, 2026,2027)

3,598,126.06

683,643.95

4,281,770.01

TOTAL CAPITOL 7

7,398,096.62

1,405,638.36

8,803,734.97

TOTAL GENERAL

26,368,035.28

4,961,696.08

31,336,731.36

din care:
C+M(12+13+14+2+4.1+4.2
+5.1.1)

16,807,560.31

3,193,436.46

20,000,996.77
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Din punct de vedere functional si administrativ, conform O.G. nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor si a Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor (Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 45/27.01.1998, publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, partea I, nr. 138 bis/06.04.1998), strada nou infiintatd (care fac obiectul acestui
studiu de fezabilitate) se aflatd Tn administrarea municipiului Oradea precum si in proprietate privata
fiind necesare exproprieri.

Lucrarile de modernizare a strazii si a acceselor la proprietati, pecum si retele de canalizare
pluviald se incadreaza, conform HG 261/94 si 766/97 in categoria de importantd ,,C” si clasa de
importanta 11, fiind supuse la verificare conform Legii nr. 10/1994 la cerintele de exigentd A4, B2, D si
Is, Ie.

Pentru a evidentia cat mai exact situatia din teren in zona lucrdrilor proiectate, au fost efectuate
studii de teren care au stat la baza stabilirii solutiilor proiectate:

Studiul topografic cuprinzand planurile topografice cu amplasamentul reperelor, lista cu repere
in sistem de referinta national.

Studiul geotehnic cuprinzand planurile cu amplasamentul forajelor.

Studiile de teren se anexeaza documentatiei.
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4. Analiza fiecarui/fiecdrei scenariu/optiuni tehnico - economic(e) propus(e).

Perioada de referintd reprezintd durata normald de functionare a infrastructurii nou create,
respectiv intre 12 si 15 de ani, pentru iImbracaminti bituminoase realizate pe piatra spartd sau alte
materiale granulare, conform indicativ NE 033-04 "Normativ privind intretinerea si repararea strazilor”.

In aceasta perioada beneficiarul infrastructurii, consiliul local va aloca toate resursele financiare
si umane pentru intretinerea strazilor si mentinerea acestora in standard.

Nu este cazul.

Sunt necesare lucrari de aducere la cotd amenajata a strazii a caminelor, concesiilor,
vanelor, etc.

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Se estimeaza ca realizarea investitiei va avea un impact pozitiv major pentru participantii
la trafic de pe Calea Santandrei.

Prin lucrérilor propuse, se estimeaza cresterea confortului si fluentei traficului cetatenilor din
zona.

Pe tot parcursul pregatirii, implementdrii si operdrii noului proiect de investitii va fi asigurata
implementarea principiului ,,Do No Significant Harm” (DNSH) (“A nu prejudicia in mod
semnificativ”).

In UE, emisiile de gaze cu efect de serd provenite din sectorul apei, al lucrarilor de canalizare, al
deseurilor si al depoludrii sunt relativ mici.Totusi, acest sector are un mare potential de a contribui la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serda in alte sectiuni, in special prin furniz.de mat.prime
secundare menite sa Tnlocuiasca materiile prime virgine, prin inlocuirea produselor, a ingrasamintelor si
a energiei bazate pe combustibili fosili, precum si prin transportul si stocarea permanentd a dioxidului
de carbon captat.n plus, activitatile ce implicd digestia anaeroba si compostarea biodeseurilor colectate
separat, care evita depozitarea deseurilor biologice sunt deosebit de importante pt reducerea emisiilor de
metan. Potrivit Regulamentului privind Mecanismul de redresare si rezilienta, principiul DNSH trebuie
interpretat In sensul art.17 din Regulamentul (UE)2020/852, care defineste notiunea de ,,prejudiciere in
mod semnificativ”’ pt cele 6 obiective de mediu vizate de Regulamentul privind taxonomia Cf.
Deciziilor APM, masurile propuse respecta legislatiei privind cele 6 obiective de mediu in comformitate
cu prevederile LG.nr.292/2018: Atenuarea schimbarilor climatice Contributia la schimbarile climatice
prin emisii de gaze cu efect de serd, pe perioada executiei investitiei va avea un impact negativ
nesemnificativ. Dupa finalizarea executiei, impactul va fi neutru. Atat in perioada de executie, cat si in
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cea de exploatare, lucrarile propuse nu vor determina schimbari climatice, rezultd un impact
nesemnificativ. Prin masurile de prevenire tehnice si tehnologice efectul asupra schimbarilor climatice
este unul limitat si de scurtd duratd. Prin realizarea lucrarilor aferente acestei investitii se va asigura
reducerea consumurilor energetice din surse conventionale, diminuarea emisiilor de gaze cu efect de
sera. Proiectul respecta Directiva2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului prin prisma
efectelor reduse pe care le are asupra mediului.

Proiectul va include masuri de tipul celor mentionate mai jos, pentru fiecare obiectiv de mediu care sta
la baza principiului DNSH:

Atenuarea schimbarilor climatice
In vederea indeplinirii cerintelor obiectivului de mediu, solicitantul se va asigura ci echipamentele
utilizate in cadrul investitiilor indeplinesc cerintele energetice stabilite in conformitate cu Directiva
(EC) 2009/125.

Adaptarea la schimbarile climatice
In vederea indeplinirii cerintelor obiectivului de mediu, pentru proiectele care includ investitii in
infrastructura cu durata de viatd mai mare de 5 ani, vor fi implementate diferite masuri, astfel:

. utilizarea unor solutii tehnice care sa permita adaptarea la temperaturile maxime actuale;

. proiectarea infrastructurii pentru colectarea apelor pluviale;

. masuri de adaptare In conformitate cu specificul climatic al zonei,

. straturi de acoperire rezistente la fluctuatiile de temperatura, rosturi de dilatatie rezistente la

fluctuatiile de temperatura;

. dimensionarea santurilor, rigolelor si cazurilor prevazute, ce trebuie sa preia apele pluviale si sa
le canalizeze catre podete si poduri a fost realizata astfel Incat sd asigure o drenare eficientd a caii de
rulare in scopul evitarii producerii inundatiilor;

. monitorizarea constantd a comportamentului infrastructurii in contextul utilizarii acesteia;

. se va organiza sistemul de informare si control asupra starii drumurilor si modul de pregatire si
actionare pe timp de iarna respectand prevederile normativelor in vigoare;

. executia peretilor din piloni de beton armat pentru limitarea amprizei;

. Utilizarea durabila si protectia resurselor de apa si a celor marine

Acest obiectiv de mediu nu se aplica prezentului apel de proiecte.

Economia circulard, inclusiv prevenirea generdrii de deseuri si reciclarea acestora Obligatia ca
beneficiarul/executantul lucrarii s semneze un contract cu un operator pentru reciclarea si pregatirea
pentru reutilizare a deseurilor rezultate din lucrarile de constructii In proportie de cel putin 70% (din
masa), in conformitate cu Directiva 2008/98/CE A Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 respectiv cu OUG 92/2021 aprobata prin Legea 17/2023.

Pentru Indeplinirea cerintelor obiectivului de mediu va fi implementata obligatoriu cel putin una dintre
urmatoarele masuri:

. In ceea ce priveste investitiile in digitalizarea transportului urban, se va asigura ca nivelul
deseurilor generate este scazut, ca echipamentele existente sunt reciclate, acolo unde este posibil, si ca
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echipamentele nou achizitionate respecta dispozitiile legale in vigoare, inclusiv standardele europene, in
ceea ce priveste producerea lor (inclusiv cele de mediu), cerintele privind eficienta materialelor stabilite
in conformitate cu Directiva (CE) 2009/125.

. Va fi implementat un plan de gestionare a deseurilor care sa asigure reciclarea maxima la
sfarsitul ciclului de viatd a echipamentelor electrice si electronice, inclusiv prin acorduri contractuale cu
partenerii de reciclare, reflectarea in proiectii financiare sau in documentatia oficiala a proiectului.

. Sunt prevazute masuri de gestionare a deseurilor, in conformitate cu ierarhia deseurilor, atat in
etapa de utilizare (intretinere), cat si la sfarsitul duratei de viata a echipamentelor, inclusiv prin
reutilizare si reciclare a bateriilor si a componentelor electronice (in special a materiilor prime critice
din acestea).

. In toate etapele investitiei se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform Legii nr.
211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, HG nr. 856/2002
(Directiva (CE) 2008/98 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive), HG nr. 170/2004

. a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

. Gestionarea deseurilor rezultate atat din faza de operare (intretinere/mentenanta), cat si cele
rezultate la finalul duratei de viata a echipamentelor se va realiza in conformitate cu obiectivele de
reducere a cantitatilor de deseuri generate si de maximizare a reutilizarii si reciclarii, respectiv in linie
cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel national - Planul national de
gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei (EC) 2008/98 privind deseurile si de
abrogare a anumitor directive, cu modificarile ulterioare si aprobat prin HG nr. 942/2017).

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza

de operare;

Forta de muncad necesard pentru realizarea lucrarilor se va asigura pe plan local prin grija
antreprenorului general si a antreprenorilor de specialitate, care vor castiga licitatia privind executia
lucrarilor.

Investitia neavand un caracter productiv, nu asigurd locuri de munca permanente, exceptand
personalul din cadrul administratiei locale, care se ocupa cu lucrarile de intretinere a drumurilor de pe
raza comunei.

- numar de locuri de munca create in faza de executie: 20 locuri;
- numar de locuri de munca create in faza de operare: 0 locuri.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz;

Analiza de impact asupra mediului:

Conditiile privind protectia mediului ce trebuie respectate la aplicarea prevederilor Uniunii
Europene sunt in conformitate cu :

- legea 18/1991- Legea fondului funciar republicata;

- legea 13/1995 — Legea protectiei mediului;
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- legea 10/1996 — Legea apelor;

- 0G27/ 1992 privind unele masuri pentru protectia patrimoniului cultural national;

- 0G43/1997 privind regimul juridic al drumurilor;

- HG 10/1997 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul si marimea zonelor de
protectie sanitara,

- ordinul Ministrului apelor si protectiei mediului si padurilor nr. 462/1996 pentru aprobarea
Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea
emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare;

- ordin al Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 125/1996 pentru aprobarea
Normelor de igiena si recomandarilor privind mediul de viata al populatiei;

- ordin al Ministrului transporturilor nr. 44/1998 pentru aprobarea Normelor privind protectia
mediului ca urmare a impactului drum - mediu inconjurator.

Efectele asociate modernizarii de drumuri si strdzi sunt minore si in afara serviciilor de
igienizare furnizate si de evacuarea deseurilor generate vor avea de asemenea un caracter relativ local.

g.1. Protectia calitatii apelor

Ape de suprafata

In perioada de executie lucririlor se poate aprecia existenta unei influente atat calitative cat si
cantitative asupra apelor de suprafata, datorita executiei de lucrari.

Sub aspect calitativ pot aparea emisii de poluanti in apa dacd nu se respectd conditiile si
masurile specifice de executie ceea ce poate duce la deversari in apele de suprafata.

Pot aparea scurgeri de produse petroliere de la utilajele ce actioneaza pentru executia lucrarilor.

Cursurile de apa nu sunt afectate din punct de vedere biologic de executia acestor lucrari.

Cu totul accidental, in perioada de executie a lucrarilor pot fi emise in apele de suprafatd unele
substante poluante in zona organizarii de santier sau in zonele de actiune a utilajelor. Mentionam
caracterul temporar si redus al acestor emisii care vor inceta dupa executia lucrarilor.

Ape subterane

Executia si exploatarea lucrarilor de modernizare drumuri nu presupune introducerea de poluanti
in apele subterane.

g.2. Protectia aerului

In perioada de executie, principalele surse de impurificare a aerului sunt functionarea motoarelor
utilajelor si activitatea propriu-zisa a utilajelor, in cadrul lucrarilor de executie. Poluantii emisi in
atmosfera sunt in principal particule in suspensie (mai ales de la lucrarile de excavatii si prin antrenarea
de la traficul utilajelor) si COV, dar si gaze de ardere de la functionarea motoarelor utilajelor si
mijloacelor de transport.

In timpul lucririlor de executiec a a modernizarii drumului se estimeazi ci vor fi folosite
urmatoarele tipuri de utilaje:

A. Utilaje de transport:

- autobasculante
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- trailere

- autoturisme
B. Utilaje terasiere:

- buldozere
excavatoare
repartitor mixtura

compactoare
C. Utilaje de ridicat si depanare
- automacara
- autoatelier mobil de interventie
Aceste activitati vor provoca emisii nesemnificative avand in vedere spatiul liber de dispersie si
lipsa unor surse similare simultane in vecindtate (nu se pun probleme de sinergism).
De altfel perioada de executie este relativ redusa, iar in timpul exploatarii obiectivului nu exista
astfel de surse.

g.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Principale surse de zgomot si vibratii in timpul executiei sunt utilajele de excavare, mijloacele
de transport si cele terasiere. Aceste echipamentele produc local un nivel de zgomot de peste 95 dB(A).

Avand in vedere specificul lucrarilor nu sunt prevazute instalatii si echipamente pentru
diminuarea zgomotului.

Utilajele de transport si cele terasiere dau in general un nivel de zgomot comparabil cu cel
produs pe un drum rutier obisnuit.

Pentru limitarea poludrii fonice din zona se recomanda ca lucrarile de executie sa se desfasoare
numai in timpul zilei.

In zona santierelor, dar si in afara lor pe o raza de cca. 250 m, nu va exista o crestere a nivelului
de zgomot comparativ cu situatia actuald provocata de activitatea utilajelor specifice, multe dintre ele
caracterizate prin puteri acustice mari. Se estimeaza ca Tn zona de executie a lucrarilor nivelurile de
zgomot vor fi de cca. 55 — 60 dB(A) masurat la 2 m de fatada cladirilor. Aceste valori depasesc valorile
CMA=50 dB(A) la 2 m de fatada cladirilor conform STAS 10009/88.

Estimarea se bazeazad pe caracteristicile acustice ale utilajelor folosite la executia lucrarilor de
modernizare de drum si a lucrdrilor conexe mentionate mai sus.

Conform “ Normativ de igiena si recomandari privind mediul de viata al populatiei “, nivelul
acustic echivalent continuu (L eq) nu trebuie sa depaseasca 50 dB (A) si curba de zgomot 45. Noaptea
acest nivel trebuie sa fie redus cu 10 dB (A ) fata de valorile din timpul zilei.

g.4. Protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.
g.5. Protectia solului si a subsolului
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In timpul executiei, poludri ale solului apar numai datorita manipulirii neglijente a carburantilor
si uleiurilor si ele pot fi cu usurintd remediate avand in vedere ca societatea care va executa lucrarile are
obligatia ca la terminarea lucrarii sd indeparteze deseurile si sa refaca suprafetele.

Materialele (deseuri) rezultate in urma acestor activitati vor fi Incarcate In camion si se vor
depozita la locul indicat de Consiliul Local al Municipiului ORADEA.

Pot aparea elemente de impact asupra solului in faza de executie:

- suprafete excavate

- materiale depozitate, etc.

Constructorul va trebui sa Indeparteze deseurile si sa refaca solul in zonele afectate.

Avand in vedere ca in amplasamentul investifiei proiectate, rezidurile solide sunt colectate
(organizare de santier) si nu existd ape uzate, nu se pune problema poludrii solului si subsolului.
Exceptie fac gospodarirea sau administrarea neglijentd precum si nerespectarea instructiunilor de
exploatare a utilajelor de mecanizare.

g.6. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Asezarile urbane afectate de lucrari sunt:

Toate zonele apartinatoare municipiului ORADEA, judetul Bihor, fie ca sate in care se
realizeaza lucrari fie ca sate de tranzit pentru transporturile de materiale care se pun in opera.

Executia si exploatarea lucrarilor va crea noi locuri de munca, dar si o crestere a gradului de
civilizatie si igiend, contribuind la Tmbunétatirea vietii locuitorilor.

Se poate aprecia ca realizarea si functionarea obiectivului are impact pozitiv asupra asezarilor
umane.

Investitia este proiectatd sa Tmbunatateasca conditiile de viata locuitorilor si sa ceeze legatura cu
localitatile invecinate, ceea ce va duce la o crestere a nivelului de confort si civilizatie pentru locuitorii
din localitate.

Nu se produc poluari asupra populatiei adiacente.

Investitia proiectatd nu prezintd riscul declansarii unor accidente sau avarii cu impact major
asupra sanatatii populatiei si mediului inconjurator.

g.7. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

In timpul executiei, materialele (deseuri) rezultate in urma acestor activititi de constructii
montaj (moloz, gunoi menajer la organizarea de santier) vor fi incarcate in camion si se vor depozita la
locul indicat de Consiliul Local al municipiului ORADEA, avand in vedere cd societatea care va
executa lucrarile are obligatia ca la terminarea lucrarii sd Indeparteze deseurile si sa refaca suprafetele.

g.8. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
Nu este cazul.

2.9. Lucrari de reconstructie ecologica
Nu este cazul

2.10. Prevederi pentru monitorizarea mediului
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In prezentul proiect nu sunt propuse activitati cu impact major asupra mediului inconjurator. In
zona de interventie, lucrarile propuse in proiectul integrat au o importanta redusa asupra vegetatiei,
florei sau faunei, impactul asupra biodiversitatii este practic inexistent.. Impactul potential in ceea ce
priveste biodiversitatea este unul negativ nesemnificativ in etapa de realizare a investitiei si neutru in
etapa de exploatare a acesteia.Lucrarile propuse nu sunt de naturd a genera un impact semnificativ
negativ asupra mediului. Masuri de diminuare a impactului:se va delimita zona de lucru pt a
preveni/minimaliza distrugerea supraf.vegetale. Amplasamentul proiectului nu se afla in zona siturilor
Natura 2000, deci nu reprezinta si nu produce surse de poluare a apelor, aerului, solului si subsolului, nu
produc vibratii si radiatii.Vor fi aplicate masuri de compensare pt a imbunatatii habitatul prin
renaturarea suprafetelor a caror invelis vegetal a fost afectat. Prin realizarea investitiei propuse se va
realiza incadrarea in mod corespunzator in cerintele privind protectia mediului conform reglementarilor
in vigoare. Impactul negativ va fi minim, nefiind afectata sanatatea si siguranta populatiei din zona.
Proiectul propune solutii prietenoase pentru mediul inconjurator, lucrarile de constructii respectand
legislatia nationala in domeniul protectiei mediului si cerintele legislatiei europene in domeniul
mediului. Materialele folosite nu contin elemente agresive sau care se pot dizolva 1n apele pluviale care
se scurg de pe platforma drumului. Organizarea de santier se va realiza n afara zonei de lucru,
eventualele alimentdri cu combustibil ale utilajelor se vor face numai in incinta organizarii de santier
pentru a se evita poluarea apelor.Lucrarea proiectata nu constituie o sursa de poluare a atmosferei.
Eventualele particule de praf care pot sa apard in timpul executiei se pot stopa prin Intretinerea
corespunzatoare a santierului.Gazele de esapament de la masini si utilaje vor fi controlate prin
verificarea periodica in unitati de service auto. Se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural
in zona de organizare de santier,dupa terminarea executiei. In activitatea de constructie si intretinere se
va tine seama de reglementdrile Tn vigoare privind colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea
deseurilor.Deseurile vor fi colectate selectiv si vor fi transportate de catre o firma specializata.
Containerele sunt amplasate in spatiul amenajat strict pentru acest scop.Amplasamentul proiectului nu
se afla in sit Natura 2000, prin urmare impactul asupra invelisului vegetal este minim si nesemnificativ.

Prezentul proiect integrat urmareste dezvoltarea durabila, contribuind la implementarea
Strategiei de Dezvoltarea Durabila a Uniunii Europene si a Strategiei Nationale pentru Dezvoltare
Durabila a Romaniei. Pe parcursul implementarii proiectului, se vor utiliza materiale de constructii
"environmental friendly" si se vor lua masuri pentru a respecta exigentele impuse in ce priveste
protectia mediului si utilizarea eficienta a resurselor. Acestea se vor realiza printr-o buna organizare a
lucrarilor de executie si a celor de intretinere. Deseurile refolosibile generate in urma diferitelor etape
de executie a lucrarilor se vor precolecta selectiv, in locuri amenajate corespunzator si se vor refolosi
sau valorifica. In ce priveste deseurile inerte de beton/ ciment rezultate din demolarile existente, acestea
vor fi concasate si reutilizate. Pamantul in exces rezultat din sapaturi se va transporta la locul desemnat
de catre beneficiar cu scopul de a fi refolosit acolo unde este nevoie.

Prin masurile propuse pentru utilizarea eficienta a resurselor si reducerea emisiilor poluante,
proiectul va tine cont de necesitatea reducerii vulnerabilitatii si dezvoltarii capacitatii de a rezista la
producerea dezastrelor pentru investitiile in infractructura propuse a se realiza. Prin realizarea acestui
proiect se propun implementarea unor solutii prietenoase cu mediul inconjurator, respectiv folosirea
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unor materiale de constructii sustenabile, lucrarile nefiind de natura sa produca niciun fel de dezastre
geologice, climatice, accidente sau sa aiba vreun impact negativ asupra mediului inconjurator. Arealul
vizat de proiect nu prezinta riscuri de incendii sau inundatii.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz.
Se estimeaza ca impactul asupra contextului antropic va avea un efect pozitiv.

Necesitatea investitiei este si in concordantd cu obiectivul general pentru domeniul
transporturilor (conform "Strategiei fiscal — bugetard pentru perioada 2024 - 2026"), si anume
asigurarea infrastructurii si serviciilor, ca suport al activitatii economice si sociale pentru imbunatatirea
calitatii vietii pe termen mediu si lung.

Realizarea unei infrastructuri care sd corespunda cerintelor tehnice si de sigurantd a circulatiei
oferd o crestere a sigurantei rezidentilor, o sprijinire a evolutiei mediului de afaceri, a serviciilor locale
si regionale, asigurdnd o dezvoltare sustenabild a regiunii, capabile sd gestioneze in mod eficient
resursele si sa valorifice potentialul zonei.

Realizarea acestei investitii va ajuta la cresterea sigurantei circulatiei autovehiculelor,
biciclistilor si cea a pietonilor, contribuind astfel la dezoltarea Municipiului Oradea. Asadar prin
realizarea acestei investitii se vor imbunatati conditiile de viatd ale rezidentilor si conditiile de circulatie
ale celor aflati in tranzit.

Analiza cost — beneficiu
Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea proiectului,

prezumat la evaluarea rentabilitatii financiare si economice, este de 25 de ani.
Ratele de discount (actualizare) folosite in estimarea rentabilitdtii proiectului au fost de 5 %,
pentru analiza financiara.

Evolutia prezumata a costurilor

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa terminarea
constructiei proiectului. In cazul prezentat, aceste costuri de operare constau in:

- administrative;

- intretinerea si reparatii;

- costul muncii vii - salarii si asigurari sociale;

- alte costuri de operare ale proiectului (ex. salubrizare).
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Valoarea Rata de Fluxul de Valoarea
An investitiei actualizare numerar actualizata neta
1 28,475,019.28 0.95 114.01 108.58
2 0.91 280.47 254.39
3 0.86 447.66 386.70
4 0.82 615.64 506.49
5 0.78 784.47 614.65
6 0.75 954.22 712.05
7 0.71 1124.96 799.49
8 0.68 1296.77 877.71
9 0.64 1469.75 947 .41
10 0.61 1643.97 1009.25
11 0.58 1819.54 1063.85
12 0.56 1996.57 1111.77
13 0.53 2175.18 1153.54
14 0.51 2355.49 1189.68
15 0.48 2537.63 1220.65
16 0.46 2721.76 1246.87
17 0.44 2908.04 1268.77
18 0.42 3096.62 1286.71
19 0.40 3287.71 1301.06
20 0.38 3481.50 1312.14
21 0.36 3678.20 1320.26
22 0.34 3878.05 1325.71
23 0.33 4081.30 1328.76
24 0.31 4288.23 1329.64
25 0.30 4499.12 1328.60
VALOAREA ACTUALIZATA A VENITURILOR NETE ( VAVNk ) 25004.73
VALOAREA ACTUALIZATA A VENITURILOR NETE /
VALOAREA
PROIECTULUI 0.01

Preturile unitare adoptate coincid cu “preturile pietei”, corespunzatoare momentului redactarii
studiului de fata, respectiv octombrie 2020 (in lei).
Determinarea valorii actualizate a veniturilor nete se derermina pe o perioada de 25 de ani luand
in considerare o rata de actualizare r =5 %.
Formulele utilizate sunt :
FNk = Vk — Chk,
unde :
- Vk - veniturile dintr-un an oarecare
- Chk — cheltuielile dintr-un an oarecare
Valoarea actualizata a veniturilor nete este :

-33-



con || |
|

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L. ZIMBRULUI 4, SP.COM. 7, ORADEA, 410430

SOLUTIONS RO35696275 | J5/408/2016 | +40 742 630 158 | +40 744 614 126 | scproconsolutions@gmail.com

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR
CENTURA ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO DN1Z(VOSVO) KM 4+700 — KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR| 358 |
S.F.

10
VAVN, =Y VAVN,
1

unde :
VAVN, = FN, xR,
unde :
Rk:———L—;
(1+7r)
Raportul valoarea actualizata — investitie este : C; = @
Valoarea Rata de Fluxul de Valoarea

An investitiei actualizare numerar actualizata neta
1 28,475,019.28 0.95 114.01 108.58
2 0.91 280.47 254.39
3 0.86 447 .66 386.70
4 0.82 615.64 506.49
5 0.78 784.47 614.65
6 0.75 954.22 712.05
7 0.71 1124.96 799.49
8 0.68 1296.77 877.71
9 0.64 1469.75 947 .41
10 0.61 1643.97 1009.25
11 0.58 1819.54 1063.85
12 0.56 1996.57 1111.77
13 0.53 2175.18 1153.54
14 0.51 2355.49 1189.68
15 0.48 2537.63 1220.65
16 0.46 2721.76 1246.87
17 0.44 2908.04 1268.77
18 0.42 3096.62 1286.71
19 0.40 3287.71 1301.06
20 0.38 3481.50 1312.14
21 0.36 3678.20 1320.26
22 0.34 3878.05 1325.71
23 0.33 4081.30 1328.76
24 0.31 4288.23 1329.64
25 0.30 4499.12 1328.60

VALOAREA ACTUALIZATA A VENITURILOR NETE ( VAVNk) 25004.73

VALOAREA ACTUALIZATA A VENITURILOR NETE /

VALOAREA

PROIECTULUI 0.01
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Concluziile analizei cost-beneficiu sunt :

a) Valoarea actualizata a veniturilor nete fiind pozitiva, conduce la posibilitatea ca, prin
materializarea investitiei sa se asigure sumele necesare pentru efectuarea (pe durata existentei
drumului) a reparatiilor capitale

b) Rata beneficiu / cost fiind supraunitara, conduce la concluzia eficientei proiectului din punct de
vedere economic

Analiza financiara
Fluxul de numerar : analiza elaborata pe o perioada de 25 de ani a valorilor actualizate a
incasarilor a indicat un flux de numerar pozitiv pentru ficare an :

Valoarea actualizata neta :

VAN =)V, — 1= -2018090.21 <0

Cheltuieli
Uzura cu Total Venituri Total Flux
An asfalt intretinerea | costuri de la CL | venituri numerar
1 0.00 171.00 171.00 285.01 285.01 114.01
2 236.00 184.68 420.68 701.15 701.15 280.47
3 472.00 199.45 671.45 1119.11 1119.11 447 .66
4 708.00 215.41 923.41 1539.05 1539.05 615.64
5 944.00 232.64 1176.64 1961.11 1961.11 784.47
6 1180.00 251.26 1431.26 | 2385.47 2385.47 954.22
7 1416.00 271.36 1687.36 | 2812.32 2812.32 1124.96
8 1652.00 293.06 1945.06 | 3241.84 3241.84 1296.77
9 1888.00 316.51 2204.51 3674.26 3674.26 1469.75
10 2124.00 341.83 2465.83 | 4109.80 4109.80 1643.97
11 2360.00 369.18 2729.18 | 4548.72 4548.72 1819.54
12 2596.00 398.71 2994.71 4991.28 4991.28 1996.57
13 2832.00 430.61 3262.61 5437.79 5437.79 | 2175.18
14 3068.00 465.06 3533.06 | 5888.54 5888.54 | 2355.49
15 3304.00 502.26 3806.26 | 6343.89 6343.89 | 2537.63
16 3540.00 542.44 4082.44 | 6804.20 6804.20 | 2721.76
17 3776.00 585.84 4361.84 | 7269.87 7269.87 | 2908.04
18 4012.00 632.70 464470 | 7741.33 7741.33 | 3096.62
19 4248.00 683.32 4931.32 | 8219.03 8219.03 | 3287.71
20 4484.00 737.98 5221.98 | 8703.48 8703.48 | 3481.50
21 4720.00 797.02 5517.02 | 9195.22 9195.22 | 3678.20
22 4956.00 860.79 5816.79 | 9694.84 9694.84 | 3878.05
23 5192.00 929.65 6121.65 | 10202.95 10202.95 | 4081.30
24 5428.00 1004.02 6432.02 | 10720.25 10720.25 | 4288.23
25 5664.00 1084.34 6748.34 | 11247.46 11247.46 | 4499.12
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VAN
Total venituri 138837.97
Valoarea investitiei 28,475,019.28
van -2018090.21
Rata interna de rentabilitate
D FN,
RIR = ==———x100=40,00 % <5 %
>,
Cheltuieli
Uzura cu Total Venituri Total Flux
An asfalt intretinerea | costuri dela CL | venituri numerar
1 0.00 171.00 171.00 285.01 285.01 114.01
2 236.00 184.68 420.68 701.15 701.15 280.47
3 472.00 199.45 671.45 | 1119.11 1119.11 447 .66
4 708.00 215.41 923.41 1539.05 1539.05 615.64
5 944.00 232.64 1176.64 | 1961.11 1961.11 784.47
6 1180.00 251.26 1431.26 | 2385.47 2385.47 954.22
7 1416.00 271.36 1687.36 | 2812.32 2812.32 | 1124.96
8 1652.00 293.06 1945.06 | 3241.84 3241.84 | 1296.77
9 1888.00 316.51 2204.51 3674.26 3674.26 | 1469.75
10 2124.00 341.83 2465.83 | 4109.80 4109.80 | 1643.97
11 2360.00 369.18 2729.18 | 4548.72 4548.72 | 1819.54
12 2596.00 398.71 2994.71 4991.28 4991.28 | 1996.57
13 2832.00 430.61 3262.61 5437.79 5437.79 | 2175.18
14 3068.00 465.06 3533.06 | 5888.54 5888.54 | 2355.49
15 3304.00 502.26 3806.26 | 6343.89 6343.89 | 2537.63
16 3540.00 542.44 4082.44 | 6804.20 6804.20 | 2721.76
17 3776.00 585.84 4361.84 | 7269.87 7269.87 | 2908.04
18 4012.00 632.70 4644.70 | 7741.33 7741.33 | 3096.62
19 4248.00 683.32 4931.32 | 8219.03 8219.03 | 3287.71
20 4484.00 737.98 5221.98 | 8703.48 8703.48 | 3481.50
21 4720.00 797.02 5517.02 | 9195.22 9195.22 | 3678.20
22 4956.00 860.79 5816.79 | 9694.84 9694.84 | 3878.05
23 5192.00 929.65 6121.65 | 10202.95 10202.95 | 4081.30
24 5428.00 1004.02 6432.02 | 10720.25 10720.25 | 4288.23
25 5664.00 1084.34 6748.34 | 11247.46 11247.46 | 4499.12
RIR
Fluxul de numerar 55536.85
Total venituri 138837.97
rir 0.400
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Raportul cost — beneficiu :
D> FN,
R, ==—L-0667<1
> Ch,
Cheltuieli
Uzura cu Total Venituri Total Flux
An asfalt intretinerea | costuri dela CL | venituri numerar
1 0.00 171.00 171.00 285.01 285.01 114.01
2 236.00 184.68 420.68 701.15 701.15 280.47
3 472.00 199.45 671.45 | 1119.11 1119.11 447.66
4 708.00 215.41 923.41 1539.05 1539.05 615.64
5 944.00 232.64 1176.64 | 1961.11 1961.11 784.47
6 1180.00 251.26 1431.26 | 2385.47 2385.47 954.22
7 1416.00 271.36 1687.36 | 2812.32 2812.32 | 1124.96
8 1652.00 293.06 1945.06 | 3241.84 3241.84 | 1296.77
9 1888.00 316.51 2204.51 3674.26 3674.26 | 1469.75
10 2124.00 341.83 2465.83 | 4109.80 4109.80 | 1643.97
11 2360.00 369.18 2729.18 | 4548.72 4548.72 | 1819.54
12 2596.00 398.71 2994.71 4991.28 4991.28 | 1996.57
13 2832.00 430.61 3262.61 5437.79 5437.79 | 2175.18
14 3068.00 465.06 3533.06 | 5888.54 5888.54 | 2355.49
15 3304.00 502.26 3806.26 | 6343.89 6343.89 | 2537.63
16 3540.00 542.44 4082.44 | 6804.20 6804.20 | 2721.76
17 3776.00 585.84 4361.84 | 7269.87 7269.87 | 2908.04
18 4012.00 632.70 4644.70 | 7741.33 7741.33 | 3096.62
19 4248.00 683.32 4931.32 | 8219.03 8219.03 | 3287.71
20 4484.00 737.98 5221.98 | 8703.48 8703.48 | 3481.50
21 4720.00 797.02 5517.02 | 9195.22 9195.22 | 3678.20
22 4956.00 860.79 5816.79 | 9694.84 9694.84 | 3878.05
23 5192.00 929.65 6121.65 | 10202.95 10202.95 | 4081.30
24 5428.00 1004.02 6432.02 | 10720.25 10720.25 | 4288.23
25 5664.00 1084.34 6748.34 | 11247.46 11247.46 | 4499.12
Raportul cost - beneficiu
Fluxul de numerar 55536.85
Total cheltuieli 83301.12
rc/b 0.667

Se observa ca in ambele variante raportul cost beneficiu este mai mic decat 1.

Proiectul nu este unul generator de venituri intrucat nu se percep tarife pentru utilizarea strazii,
prin urmare sustenabilitatea financiara se demonstreaza prin asigurarea/alocarea resurselor financiare
necesare intretinerii strazilor, din bugetul local al municipiului.
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Indicatorii financiari ai proiectului (rata internd de rentabilitate si valoarea actualizatd neta) vor
fi negativi din aceleasi motive, infrastructura nu produce venituri ci sunt necesare alocari bugetare
pentru Intretinerea si mentenanta strazilor.

Din punct de vedere socio-economic proiectul va genera beneficii in societate, care ar putea fi
identificate astfel:
» cresterea nivelului confortului pentru participantii la trafic;
» reducerea costurilor cu intretinerea autovehiculelor,
» cresterea gradului de urbanism al zonei;
» 1mbunatatirea calitatii mediului Tnconjurator (diminuarea emiterii de praf, zgomot, noxe
etc.);
» sporirea sigurantei circulatiei;
» sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului;
»  cresterea atractivitdtii zonei pentru noi investitii.

Toate aceste beneficii recomanda proiectul pentru finantare intrucat acesta genereaza bunastare
in economia locala.

Elemetele care pot influneta relizarea proiectului sunt:
- cresterea preturilor materialelor de constructii ceea ce ar duce la scumpirea investitiei.

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat In considerare riscurile ce pot aparea atat in
perioada de implementare a proiectului cat si in perioada de exploatare a investitiei.

» Riscuri tehnice
Aceastd categorie de riscuri depinde direct de modul de desfasurare al activitatilor prevazute in
planul de actiune al proiectului, in faza de proiectare si/sau in faza de executie:
— erori 1n calculul solutiilor tehnice;
— executarea defectuoasa a unei/unor parti din lucrari;
— nerespectarea normativelor si legislatiei in vigoare;
— dificultati in intretinerea si exploatarea noii infrastructuri.
Administrarea acestor riscuri consta in:
— planificarea logica si cronologicd a activitdtilor cuprinse in planul de actiune/graficul de
implementare a proiectului cu prevederea unor marje de eroare pentru etapele mai importante ale
proiectului;
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se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;

pe perioada implementdrii investitiei este necesard alegerea managerului de proiect cu experienta
adecvata care, Impreund cu un responsabil tehnic, se vor ocupa direct de colaborarea in bune conditii
cu entitdtile implicate in implementarea proiectului;

responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de executie al lucrarilor,
avand o bogatad experientd iIn domeniu; se va implementa un sistem foarte riguros de supervizare a
lucrarilor de executie. Acesta va presupune organizarea de raportari partiale pentru fiecare stadiu al
lucrarilor in parte. Acestea vor fi prevazute in documentatia de licitatie si la incheierea contractelor;
se va urmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele prevazute;

se va urmari respectarea specificatiilor referitoare la materialele, echipamentele si metodele de
implementare a proiectului;

se va pune accent pe protectia si conservarea mediului inconjurator.

» Riscuri financiare
cresterea nejustificatd a preturilor de achizitie pentru lucrarile proiectului;
lipsa surselor financiare pentru finantarea proiectului.

Adminstrarea riscurilor financiare:

justificarea preturilor incluse in devizele estimative si cuprinderea unor cheltuieli diverse si
neprevazute, daca este cazul;
estimarea cat mai realistd a cresterii preturilor pe piata;
asigurarea in bugetul beneficiarului a cel putin sumei aferentd contributiei proprii si realizarea
demersurilor pentru accesarea fondurilor nerambursabile necesare pentru implementarea proiectului.

» Riscuri legate de procedurile de achizitii publice
Aceastd categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct de beneficiarul

proiectului:

obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita gradului redus de participare la licitatii;
obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datoritd numarului mare de oferte neconforme
primite in cadrul licitatiilor;
instabilitatea legislativd — frecventa modificarilor de ordin legislativ, modificdri ce pot influenta
implementarea proiectului.

» Riscuri identificate in perioada de exploatare
aparitia unor cheltuieli suplimentare de intretinere fata de cele previzionate datorate calitdtii scazute
a lucrarilor.

Administrarea riscurilor in perioada de exploatare:

aceste riscuri vor fi minimizate inca din faza de implementare a proiectului prin prevederi
contractuale ce vor asigura despagubiri/garantii In cazul in care acestea vor aparea.
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5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

Scenariu 1
Varianta 1: propusi prin acest proiect

Varianta cu structura rutiera semi-rigida banda de largire
Mixtura asfaltica stabilizatda MAS16 rul 50/70 — 4 cm
Beton asfaltic deschis BAD 22,4 leg 45/80 — 5 cm
Anrobat bituminos AB 31,5 baza 50/70 — 10 cm
Geocompozit antifisura
Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici — 23 cm
Strat inferrior de fundatie din balast — 30 cm
Strat de forma din pamant stabilizat cu linati hidraulici — 15 cm.

Scenariu 2
Varianta 2:
Varianta cu strcutura rutiera rigida

Strat de uzura din beton de ciment rutier B¢cR 4 20 cm
Strat izolator din hartie kraft

Strat suport din nisip 2 cm
Strat superior de fundatie din piatra sparta 12 cm
Strat inferior de fundatie din balast 25 cm
Strat de forma din balast 15¢

Caracteristicile conume pentru varianta 1 si a 2-a sunt:

In baza scenariului recomandat, a studiilor de teren (studii topografice, studii geotechnice), a
normelor tehnice in vigoare si a continutului cadru al documentatiilor tehnico - economice aferente
investitiilor publice (HG 907/2016), prezenta documentatie, in faza STUDIU DE FEZABILITATE,
trateaza urmatoarele lucrari propuse:

1. Lucrari de drumuri

2. Relocari / Devieri retele electrice, gaz, apa si canal menajer.

LUCRARI DE DRUMURI

Datorita faptului ca intrarea si iesirea din comuna Santandrei se face prin intermediul sensului
giratoriu de la km 4+700,00, in aceastd zona in orele de varf se creeaza ambuteiaje. Pentru eliminarea
acestui disconfort se doreste largirea partii carosabile pe zona bretelelor pasajului existent, de la doua la
trei benzi de circulatie pe ambele sensuri de mers iar de la sfarsitul rampei pasajului, partea carosabila
se va largi de la trei la patru benzi de circulatie, modificandu-se astfel intreaga trama stradala. Prin
prezentul proiect se propune amenajarea unor benzi de circulatie suplimentare fata de cele existente pe
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centura Oradea VO DNI1Z (VOSVO) in ambele directii de circulatie pentru fluidizarea traficului intre
pozitiile km 4+700,00 si 5+700,00.

Directia Oradea — Cluj — Napoca (partea stdnga)

Suplimentarea cu o banda de circulatie avand latimea de 3,50 m de la km 4+700,00 asigurand
astfel accesul din drumul judetean DJ797 cu centura Oradea la km 4+700,00 printr-o banda cu prioritate
pentru directia de circulatie spre Cluj-Napoca pana la km 5+470,00 in proximitatea intersectiei cu strada
Czaran Gyula;

Suplimentarea cu 2 benzi de circulatie avand latimea de 3,50 m, de la intersectia cu strada
Czaran Gyula, km 5+470,00 asigurand astfel continuitatea bretelelor ce fac legatura cu drumul national
DN79 — Oradea - Arad;

Directia Oradea — Satu Mare (partea dreaptd)

Suplimentarea cu o banda de circulatie avand latimea de 3,50 m de la km 4+940,00 pana la km
5+345,00 in vederea fluidizarii traficului pe relatia centurii Oradea, Calea Santandrei -> O. Densusanu,
circulatia urmand a se efectua pe 4 benzi de circulatie (2 benzi pe directia inainte spre DN1Y (legatura
Centura Oradea — Autostrada A3) respectiv 2 benzi spre dreapta pe directia Ovid Densusanu (DN1Z7)).

AMENAJAREA IN PROFIL LONGITUDINAL
In profil longitudinal s-a urmarit profilul existent al Centurii Oradea VO DNI1Z cu pistrarea
liniei rosii cat mai apropiate de acesta. S-a tinut in special seama de cotele obligate si anume:
- cota Centurii Oradea si a Caii Santandrei
- realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.

AMENAJAREA IN PROFIL TRANSVERSAL
Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu normativele in vigoare ele
fiind de 2,50% pentru calea de rulare. Prin pantele transversale si longitudinale proiectate apa pluviala
va fi condusa spre santurile pereate cu beton proiectate.
Latimea unei benzi de circulatie este 3,50 m avand acostament de 1,25 m din care 0,25 m
reprezinta banda de incadrare avand structura rutiera.
Pe zona acostamentelor, straturile bituminoase se vor inlocui cu piatra spartd 18 cm.

Scurgerea apelor: colectarea apelor pluviale din zona studiatd va fi asiguratd, prin pante
longitudinale si transversale ale drumului spre santurile pereate cu beton proiectate.

Accese la proprietati: se vor amenaja accesele auto la proprietiti cu latime variabild prin
executarea podetelor asigurand astfel continuitatea scurgerii apelor in lungul drumului. Accesele la
proprietati vor avea urmatoarea structura:

Structura accese:
- beton rutier BcR 4,5 — 20 cm
- strat superior de fundatie din balast stabilizate cu lianti hidraulici — 25 cm
- strat inferrior de fundatie din balast — 30 cm
- strat de forma din pamant stabilizat cu linati hidraulici — 15 cm.
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Se va avea in vedere corelarea cu proiecte de interes aflate in derulare in zona studiata:

e La pozitia km 5+455,00 pe partea stanga este prevazut un acces auto la societatea comerciala
ARABESQUE SRL prin cadrul unui alt proiect. Acest acces va fi realizat cu benzi de decelerare
respectiv accelerare cuprinzand inclusiv accesul in si dinspre strada Roman Mottl.

e La pozitia km 5+495,00 este prevazut un pasaj pietonal inferior pentru traversarea pietonilor avand
accesul asigurat prin rampe paralele cu centura amplasate la distanta de 7 m fata de marginea
exterioard a amenajarii propuse.

Semnalizarea verticala si orizontala

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut:

- marcaje longitudinale, transversale si diverse conform SR 1848-7/2015,

- indicatoare rutiere de dimensiuni "Mari" conform SR 1848/2-2011,

- stalpi metalici pentru indicatoare, d=48mm;,
- portale metalice pentru indicatoare
- parapeti metalici semi-grei montati pe acostamente.

Nr. ZONE FUNCTIONALE Suprafa@ | % din
Crt. ’ [m~] suprafata
1 Carosabil — imbracaminte asfaltica 7234,51 56,98
2 | Accese la proprietiti— Imbracaminte cu beton rutier 2358,14 18,57

3 Zona verde 153,39 1,21
4 Sant pereat cu beton (1110,93 m) 27717,33 21,87
5 Bordura din prefabricate de beton 20x25x50 cm (155,30 m) 31,06 0,24
6 | Rigola carosabila (157,75 m) 141,98 1,12
7 | TOTAL 12696,41 100,00

RELOCARI /DEVIERI RETELE

1. RELOCARI / DEVIERI RETELE ELECTRICE

Situatia existenta

In zona studiata exista retele electrice dupa cum urmeaza:

Medie tensiune: - LES 20 kV
Joasa tensiune: - LES 0,4 kV

-LEA 0,4 kV

- iluminat public

Conform Avizului de Coexistenta nr. 6020250505543 /22.05.2025 pentru implementarea
masurilor alternative sistemului de circulatie 2+1 si anume extinderea la patru benzi de circulatie pe
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sectorul din centura Oradea — Calea Santandrei cuprins intre km 4+700 si km 5+700 este nevoie de
relocarea si/sau protejarea unor retele electrice existente si anume:

Medie tensiune:
- se va reloca o portiune din LES 20 kV existenta intre PTAb Arabesque si PTAb RAR
- se vareloca LES 20 kV existenta intre PTAb RAR si PTAb Calea Santandreiului 3

- se va proteja LES 20 kV existenta intre PTAb Calea Santandreiului 3 si PTAb Optimedia care
subraverseaza centura Oradea pe portiunea afectata de noile lucrari propuse

- se vareloca LES 20 kV existenta intre PTAb Optimedia si PTAb Romstal
- se vareloca LES 20 kV existenta intre PTAb Romstal si PTAb Calea Santandreiului 3

Joasa tensiune:
- se vor reloca LES 0,4 kV existente pe partea dreapta a centurii Oradea

- se vor reloca si se vor proteja LES 0,4 kV si LES iluminat public care subtraverseaza centura Oradea
cu plecare din PTAb Calea Santandreiului 1 si care alimenteaza LEA 0,4 existenta pe strada Balogh
Istvan.

- se vor muta doi stalpi ai LEA 0,4 kV existenta pe partea dreapta a centurii Oradea

- se va reloca iluminatul public existent atat pe partea stanga a centurii Oradea (de la km 5+100 pana la
km 5+500) cat si cel de partea dreapta a centurii Oradea (de la km 5+100 pana la km 5+700).

2. RELOCARI/ DEVIERI RETELE GAZ
NECESITATEA S| OPORTUNITATEA LUCRARII

Conform Avizului de Coexistenta nr. 376 / 21.05.2025, obtinut in baza Certificatului de
Urbanism 1691 / 07.05.2025, este necesara relocarea conductei de gaze naturale presiune medie de pe
Calea Santandrei in ambele parti ale partii carosabile dupa cum urmeaza:

- tronsonul cuprins intre acces intrare Mathouse / Arabesque — imobil nr. 19A avand o lungime
de 535 m ;
- tronsonul cuprins intre str. Czaran Gyula si nrumarul cadastral 212899 pe o lungime de 557 m.

Situatia existenta :

In zona respectiva este accesul pe drumul expres DEX 16, care face legatura intre E60 (prin
centura ocolitoare a comunei Osorhei) si trecerile de frontiera Bors I, Bors II.

In prezent pe tronsonul de drum mai sus mentionat exista doua benzi de circulatie pe sens de
mers al drumului de centura Oradea, respectiv doua benzi de circulatie pe sens ale drumului expres Dex
16. Datorita faptului ca intrarea / iesirea din comuna Santandrei se face in aceasta zona in orele de varf
se creeaza ambuiteiaje. Pentru eliminarea acestui disconfort se doreste largirea partiicarosabile de la
doua la trei benzi de circulatie pe ambele sensuri de mers. Astfel se va modifica intreaga trama stradala.
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Datorita acestor modificari de infrastructura rutiera se necesita relocarea retelelor subterane
existente.

Solutia propusa:

Pe ambele sensuri de circulatie se necesita relocarea conductelor de gaze naturale presiune
medie existente la distanta de 1 (un) m fata de limitele de proprietate. Celelate utilitati subterane
existente pe zona afectata de lucrari, (apa, canal, cabluri electrice, santuri betonate) se vor pozitiona
astfel incat sa se respecte conditiile de siguranta impuse de NTPEE din 2018 fata de retelele de gaze
naturale conform art. 30, si legislatiile in vigoare.

Implicit cu relocarea conductelor de gaze naturale presiune medie se vor modifica si lungimile
instalatiilor de racordare existente pe tronsoanele mentionate mai sus.

Modificarea lungimii instalatiilor de racordare nu va afecta pozitia postrurilor de reglare
masurare respectiv lungimile instalatiilor de utilizare existente.

In situatia in care nu se pot respecta conditiile de siguranta prevazute la art. 30, ale NTPEE din
2018, aceste distante se pot reduce cu 20% cu conditia ca conductele de gaze naturale sa fie protejate in
tuburi de protectie, iar la capetele acestora sa se monteze rasuflatori.

Pe intreg traseu de conducta relocat in zonele unde se vor creea noile accese auto, si la
intersectia conductei de gaze cu alte utilitati subterane se va monta tuburi de protectie din material
PE100SDR17, iar la capetele acestora se vor monta rasuflatori de gaze pentru protejarea conductelor.

In cazul in care pe tronsoanele de conducta afectate de lucrarile de relocare exista robineti
acestea se vor remonta in aceeasi zona a noii conducte.

Tronsoanele nou executate de conducta vor fi din acelasi material si vor avea aceleasi diametru
cu cel existent.

Conducta de presiune medie proiectata din PE100, SDR11 va avea lungime de 540 m in partea
dreapta a carosabilului (tronsonul cuprins intre acces intrare Mathouse / Arabesque — imobil nr. 19A),
pe acest tronson se va dezafecta o lungime de 536 m si se vor modifica lungimea a 4 instalatii de
racordare.

Conform planului de situatie anexat avizului de coexistenta nr. 376 / 21.05.2025 la numarul
cadastral 187368, numar administrativ 7 (Registru Auto Roman) exista doua racorduri, pe teren
identificandu-se doar unul singur.

Conducta de presiune medie proiectatd din PE100, SDR11 in lungime de 570 m in partea stanga
a carosabilului (tronsonul cuprins intre str. Czaran Gyula si nrumarul cadastral 212899), pe acest
tronson se va dezafecta o lungime de 557 m si se vor modifica 4 instalatii de racordare.

Toate racordurile vor fi prevazute cu sistem de siguranta GAZ STOP.

La elaborarea proiectului tehnic se vor respecta conditiile impuise prin NTPEE din 2018 si
legislatia in vigoare.

3. RELOCARI/ DEVIERI RETELE APA SI CANAL MENAJER

Conform Avizului de Coexistenta nr. 22547 / 23.05.2025 obtinut in baza Certificatului de urbanism
1691 din 07.05.2025, este necesara relocarea conductei de alimentare cu apa PEHD Dn200 respectiv
PEHD Dn110 care se suprapune cu investitia ce face obiectului prezentului proiect cu pastrarea pozitiei
hidrantilor.

De asemenea, pentru corelarea cu investitia este necesara realizarea unei subtraversari cu
conducta de canalizare menajerd din PP corugat SN10, cu Dint 500 in zona de intersectie a Centurii
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Oradea cu strada Czaran Gyula si cu strada Episcop Radu Demetriu. Toate retelele menajere
deviate/inlocuite/extinse se vor proeicta exclusiv in sistem gravitational (fard statii de pompare),
subtraversdrile drumului de centurd se vor executa cu conducte din PVC SNS sau din tuburi din PP
corugat, SN10, amplasate in tuburi de proetctie din otel.

Tehnic: este investitia minima, datoritd utilizarii balastului stabilizat ca strat de baza.

- aceasta varianta propune o structura rutiera mixta, care este adaptata unui trafic mediu pentru o
perioada de referinta de 30 de ani;

- varianta aleasa permite consolidari succesive in perioada de exploatare (realizarea de noi straturi
bituminoase pe masura sporirii solicitarilor din trafic si pe masura trecerii timpului);

- straturile rutiere obtinute prin stabilizarea agregatelor naturale cu ciment sau cu lianti
puzzolanici, daca lucreaza ca elemente monolit, poseda o rigiditate ridicatd care sporeste
continuu pana la o anumita varsta;

- Dbalastul stabilizat are avantajul major de a necesita operatiuni minime de compactare, in
comparatie cu piatra spartd care necesitd operatiuni mai complexe si costisitoare de compactare
si de verificare a gradului de compactare. In plus balastul stabilizat elimina riscul de pungi
gelive ce pot aparea in cazul pietrei sparte;

- cresterea semnificativa a performantelor fizico-mecanice fata de straturile din agregate naturale
(piatra sparta, balast etc);

- posibilitatea unei cresteri graduale a modulului de elasticitate, principala caracteristica in cadrul
procesului de dimensionare a unei structuri rutiere.

Economic: Varianta minimd de investitie, stratul de bazd este mai economic deoarece balastul si
cimentul sunt materiale existente in apropiere de Oradea.

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Terenul ocupat cu lucrarile propuse este in administrarea municipiului Oradea si a unor persoane
fizice/juridice fiind necesare lucrari de exproprieri.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;
ORGANIZAREA DE SANTIER

Pentru realizarea organizarii de santier se vor respecta urmatoarele:

. se vor realiza grupuri sanitare ecologice pentru muncitori;
. imprejmuirea incintei cu panouri metalice;
. amenajare de platforme balastate-pietruite pentru organizarea spatiilor specifice lucrarilor de

santier, amplasarea de baraci pentru personal si pentru depozitarea materialelor;
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. amenajarea utilitatilor pentru organizarea de santier respectiv alimentare cu apa potabila, energie
electrica;
. in incinta santierului se va amenaja un punct de spalare a rotilor pentru ca la iesirea din santier
sd nu afecteze strazile (in anotimpul ploios);
. betoanele se vor prelua de la statiile de preparare betoane specifice si autorizate;
. mijloacele de transport vor fi asigurate astfel incdt sa nu existe pierderi de material,
autovehiculele folosite la constructii vor avea inspectia tehnica efectuata prin Statii de Inspectie Tehnica
autorizate;
. toate vehiculele si echipamentele mecanice folosite vor fi prevazute cu amortizoare de zgomot,
iar echipamentele fixe vor fi pe cat posibil introduse in incinte izolate acustic;
. depozitarea materialelor de constructie si a solului vegetal decopertat se va face in zone special
amenajate;
. pamantul excavat va fi folosit ca material de umplutura;
. deseurile rezultate din executia proiectului (materiale de constructii) vor fi colectate selectiv pe

categorie de deseu si depozitate in locuri special amenajate, pana la depozitarea finald a acestora - la
depozitul de deseuri a localitatii a celor nevalorificabile sau pana la predarea catre societafi specializate
in valorificarea acestora (deseuri metalice, lemn, etc.) a celor valorificabile;

. dupa incheierea lucrarilor se va face curatarea terenului de pamant, betoane, praf ciment, nisip,
agregate minerale (pietris, balast), transportarea acestora in locuri indicate de catre Primarie.

Materialele de constructie se vor procura gradual, functie de etapa din graficul de executie a lucrarilor
care se deruleaza. Betonul se va aduce de la statia de betoane. Strada/drumul pe care este amplasata
organizarea de santier permite accesul mijloacelor de transport, camioane si betoniere, fara intreruperea
traficului in zona.

¢) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata cu
nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;

In baza scenariului recomandat, a studiilor de teren (studii topografice, studii geotehnice), a
normelor tehnice in vigoare si a continutului cadru al documentatiilor tehnico - economice aferente
investitiilor publice (HG 907/2016), prezenta documentatie, in faza STUDIU DE FEZABILITATE,
trateaza urmatoarele lucrari propuse:

1. Lucrari de drumuri

2. Relocdri / Devieri retele electrice, gaz, apa si canal menajer.
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LUCRARI DE DRUMURI

Datorita faptului ca intrarea si iesirea din comuna Santandrei se face prin intermediul sensului
giratoriu de la km 4+700,00, in aceastd zona in orele de varf se creeaza ambuteiaje. Pentru eliminarea
acestui disconfort se doreste largirea partii carosabile pe zona bretelelor pasajului existent, de la doua la
trei benzi de circulatie pe ambele sensuri de mers iar de la sfarsitul rampei pasajului, partea carosabila
se va largi de la trei la patru benzi de circulatie, modificandu-se astfel intreaga trama stradala. Prin
prezentul proiect se propune amenajarea unor benzi de circulatie suplimentare fata de cele existente pe
centura Oradea VO DNI1Z (VOSVO) in ambele directii de circulatie pentru fluidizarea traficului intre
pozitiile km 4+700,00 si 5+700,00.

Directia Oradea — Cluj — Napoca (partea stdnga)

Suplimentarea cu o banda de circulatie avand latimea de 3,50 m de la km 4+700,00 asigurand
astfel accesul din drumul judetean DJ797 cu centura Oradea la km 4+700,00 printr-o banda cu prioritate
pentru directia de circulatie spre Cluj-Napoca pana la km 5+470,00 in proximitatea intersectiei cu strada
Czaran Gyula;

Suplimentarea cu 2 benzi de circulatie avand latimea de 3,50 m, de la intersectia cu strada
Czaran Gyula, km 5+470,00 asigurand astfel continuitatea bretelelor ce fac legatura cu drumul national
DN79 — Oradea - Arad;

Directia Oradea — Satu Mare (partea dreaptd)

Suplimentarea cu o banda de circulatie avand latimea de 3,50 m de la km 4+940,00 pana la km
5+345,00 in vederea fluidizarii traficului pe relatia centurii Oradea, Calea Santandrei -> O. Densusanu,
circulatia urmand a se efectua pe 4 benzi de circulatie (2 benzi pe directia inainte spre DN1Y (legatura
Centura Oradea — Autostrada A3) respectiv 2 benzi spre dreapta pe directia Ovid Densusanu (DN1Z7)).

AMENAJAREA IN PROFIL LONGITUDINAL
In profil longitudinal s-a urmarit profilul existent al Centurii Oradea VO DNI1Z cu pistrarea
liniei rosii cat mai apropiate de acesta. S-a tinut in special seama de cotele obligate si anume:
- cota Centurii Oradea si a Caii Santandrei
- realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.

AMENAJAREA IN PROFIL TRANSVERSAL
Pantele profilului transversal s-au proiectat in conformitate cu normativele in vigoare ele
fiind de 2,50% pentru calea de rulare. Prin pantele transversale si longitudinale proiectate apa pluviala
va fi condusa spre santurile pereate cu beton proiectate.
Latimea unei benzi de circulatie este 3,50 m avand acostament de 1,25 m din care 0,25 m
reprezintda banda de incadrare avand structura rutiera.
Structura rutiera banda de circulatie:
- mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul 50/70 — 4 cm
- beton asfaltic deschis BAD 22,4 leg 45/80 — 6 cm
- anrobat bituminos AB 31,5 baza 50/70 — 10 cm
- geocompozit antifisura
- Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici — 25 cm
- strat inferrior de fundatie din balast — 30 cm
- strat de forma din pdmant stabilizat cu linati hidraulici — 15 cm.
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Pe zona acostamentelor, straturile bituminoase se vor inlocui cu piatrd spartd 18 cm.

Scurgerea apelor: colectarea apelor pluviale din zona studiatd va fi asiguratd, prin pante
longitudinale si transversale ale drumului spre santurile pereate cu beton proiectate.

Accese la proprietati: se vor amenaja accesele auto la proprietiti cu latime variabild prin
executarea podetelor asigurand astfel continuitatea scurgerii apelor in lungul drumului. Accesele la
proprietati vor avea urmatoarea structura:

Structura accese:
- beton rutier BcR 4,5 — 20 cm
- strat superior de fundatie din balast stabilizate cu lianti hidraulici — 25 cm
- strat inferrior de fundatie din balast — 30 cm
- strat de forma din pamant stabilizat cu linati hidraulici — 15 cm.

Se va avea in vedere corelarea cu proiecte de interes aflate in derulare in zona studiata:

e La pozitia km 5+455,00 pe partea stanga este prevazut un acces auto la societatea comerciala
ARABESQUE SRL prin cadrul unui alt proiect. Acest acces va fi realizat cu benzi de decelerare
respectiv accelerare cuprinzand inclusiv accesul in si dinspre strada Roman Mottl.

e La pozitia km 5+495,00 este prevazut un pasaj pietonal inferior pentru traversarea pietonilor avand
accesul asigurat prin rampe paralele cu centura amplasate la distanta de 7 m fata de marginea
exterioard a amenajarii propuse.

Semnalizarea verticala si orizontala
Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut:
- marcaje longitudinale, transversale si diverse conform SR 1848-7/2015,
- indicatoare rutiere de dimensiuni "Mari" conform SR 1848/2-2011,
- stalpi metalici pentru indicatoare, O=48mm;,
- portale metalice pentru indicatoare
- parapeti metalici semi-grei montati pe acostamente.

N ZONE FUNCTIONALE Suprafata | % din
Crt. ’ [m?] suprafata
1 Carosabil — imbracaminte asfaltica 7234,51 56,98
2 | Accese la proprietiti— imbracaminte cu beton rutier 2358,14 18,57

3 Zona verde 153,39 1,21
4 Sant pereat cu beton (1110,93 m) 2777,33 21,87
5 | Bordura din prefabricate de beton 20x25x50 cm (155,30 m) 31,06 0,24
6 Rigola carosabild (157,75 m) 141,98 1,12
7 | TOTAL 12696,41 100,00
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RELOCARI /DEVIERI RETELE

1. RELOCARI/ DEVIERI RETELE ELECTRICE

Situatia existenta
In zona studiata exista retele electrice dupa cum urmeaza:
Medie tensiune: - LES 20 kV
Joasa tensiune: - LES 0,4 kV
-LEA 0,4 kV
- iluminat public

Conform Avizului de Coexistenta nr. 6020250505543 /22.05.2025 pentru implementarea
masurilor alternative sistemului de circulatie 2+1 si anume extinderea la patru benzi de circulatie pe
sectorul din centura Oradea — Calea Santandrei cuprins intre km 4+700 si km 5+700 este nevoie de
relocarea si/sau protejarea unor retele electrice existente si anume:

Medie tensiune:
- se va reloca o portiune din LES 20 kV existenta intre PTAb Arabesque si PTAb RAR
-se vareloca LES 20 kV existenta intre PTAb RAR si PTAb Calea Santandreiului 3

- se va proteja LES 20 kV existenta intre PTAb Calea Santandreiului 3 si PTAb Optimedia care
subraverseaza centura Oradea pe portiunea afectata de noile lucrari propuse

- se vareloca LES 20 kV existenta intre PTAb Optimedia si PTAb Romstal
- se vareloca LES 20 kV existenta intre PTAb Romstal si PTAb Calea Santandreiului 3

Joasa tensiune:
- se vor reloca LES 0,4 kV existente pe partea dreapta a centurii Oradea

- se vor reloca si se vor proteja LES 0,4 kV si LES iluminat public care subtraverseaza centura Oradea
cu plecare din PTAb Calea Santandreiului 1 si care alimenteaza LEA 0,4 existenta pe strada Balogh
Istvan.

- se vor muta doi stalpi ai LEA 0,4 kV existenta pe partea dreapta a centurii Oradea

- se va reloca iluminatul public existent atat pe partea stanga a centurii Oradea (de la km 5+100 pana la
km 5+500) cat si cel de partea dreapta a centurii Oradea (de la km 5+100 pana la km 5+700).
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2. RELOCARI/ DEVIERI RETELE GAZ
NECESITATEA SI OPORTUNITATEA LUCRARII

Conform Avizului de Coexistenta nr. 376 / 21.05.2025, obtinut in baza Certificatului de
Urbanism 1691 /07.05.2025, este necesara relocarea conductei de gaze naturale presiune medie de pe
Calea Santandrei in ambele parti ale partii carosabile dupa cum urmeaza:

- tronsonul cuprins intre acces intrare Mathouse / Arabesque — imobil nr. 19A avand o lungime
de 535 m ;
- tronsonul cuprins intre str. Czaran Gyula si nrumarul cadastral 212899 pe o lungime de 557 m.

Situatia existenta :

In zona respectiva este accesul pe drumul expres DEX 16, care face legatura intre E60 (prin
centura ocolitoare a comunei Osorhei) si trecerile de frontiera Bors I, Bors II.

In prezent pe tronsonul de drum mai sus mentionat exista doua benzi de circulatie pe sens de
mers al drumului de centura Oradea, respectiv doua benzi de circulatie pe sens ale drumului expres Dex
16. Datorita faptului ca intrarea / iesirea din comuna Santandrei se face in aceasta zona in orele de varf
se creeaza ambuteiaje. Pentru eliminarea acestui disconfort se doreste largirea partii carosabile de la
doua la trei benzi de circulatie pe ambele sensuri de mers. Astfel se va modifica intreaga trama stradala.

Datorita acestor modificari de infrastructura rutiera se necesita relocarea retelelor subterane
existente.

Solutia propusa:

Pe ambele sensuri de circulatie se necesita relocarea conductelor de gaze naturale presiune
medie existente la distanta de 1 (un) m fata de limitele de proprietate. Celelate utilitati subterane
existente pe zona afectata de lucrari, (apa, canal, cabluri electrice, santuri betonate) se vor pozitiona
astfel incat sa se respecte conditiile de siguranta impuse de NTPEE din 2018 fata de retelele de gaze
naturale conform art. 30, si legislatiile in vigoare.

Implicit cu relocarea conductelor de gaze naturale presiune medie se vor modifica si lungimile
instalatiilor de racordare existente pe tronsoanele mentionate mai sus.

Modificarea lungimii instalatiilor de racordare nu va afecta pozitia postrurilor de reglare
masurare respectiv lungimile instalatiilor de utilizare existente.

In situatia in care nu se pot respecta conditiile de siguranta prevazute la art. 30, ale NTPEE din
2018, aceste distante se pot reduce cu 20% cu conditia ca conductele de gaze naturale sa fie protejate in
tuburi de protectie, iar la capetele acestora sa se monteze rasuflatori.

Pe intreg traseu de conducta relocat in zonele unde se vor creea noile accese auto, si la
intersectia conductei de gaze cu alte utilitati subterane se va monta tuburi de protectie din material
PE100SDR17, iar la capetele acestora se vor monta rasuflatori de gaze pentru protejarea conductelor.

In cazul in care pe tronsoanele de conducta afectate de lucrarile de relocare exista robineti
acestea se vor remonta in aceeasi zona a noii conducte.

Tronsoanele nou executate de conducta vor fi din acelasi material si vor avea aceleasi diametru
cu cel existent.

Conducta de presiune medie proiectata din PE100, SDR11 va avea lungime de 540 m in partea
dreapta a carosabilului (tronsonul cuprins intre acces intrare Mathouse / Arabesque — imobil nr. 19A),
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pe acest tronson se va dezafecta o lungime de 536 m si se vor modifica lungimea a 4 instalatii de
racordare.

Conform planului de situatie anexat avizului de coexistenta nr. 376 / 21.05.2025 la numarul
cadastral 187368, numar administrativ 7 (Registru Auto Roman) exista doua racorduri, pe teren
identificandu-se doar unul singur.

Conducta de presiune medie proiectatd din PE100, SDR11 in lungime de 570 m in partea stanga
a carosabilului (tronsonul cuprins intre str. Czaran Gyula si nrumarul cadastral 212899), pe acest
tronson se va dezafecta o lungime de 557 m si se vor modifica 4 instalatii de racordare.

Toate racordurile vor fi prevazute cu sistem de siguranta GAZ STOP.

La elaborarea proiectului tehnic se vor respecta conditiile impuise prin NTPEE din 2018 si
legislatia in vigoare.

3. RELOCARI/ DEVIERI RETELE APA SI CANAL MENAJER

Conform Avizului de Coexistenta nr. 22547 / 23.05.2025 obtinut in baza Certificatului de
urbanism 1691 din 07.05.2025, este necesara relocarea conductei de alimentare cu apa PEHD Dn200
respectiv PEHD Dn110 care se suprapune cu investitia ce face obiectului prezentului proiect cu
pastrarea pozitiei hidrantilor.

De asemenea, pentru corelarea cu investitia este necesara realizarea unei subtraversari cu
conducta de canalizare menajera din PP corugat SN10, cu Dint 500 1n zona de intersectie a Centurii
Oradea cu strada Czaran Gyula si cu strada Episcop Radu Demetriu. Toate retelele menajere
deviate/inlocuite/extinse se vor proeicta exclusiv in sistem gravitational (fara statii de pompare),
subtraversdrile drumului de centurd se vor executa cu conducte din PVC SN8 sau din tuburi din PP
corugat, SN10, amplasate in tuburi de proetctie din otel.

c) probe tehnologice si teste.

In faza de proiect tehnic se va elabora programul de control al calitatii lucrarilor. Programul de
control este o componentd a proiectului prin care sunt stabilite etapele de verificare pe domenii si
categorii de lucrari Tn acord cu reglementarile tehnice specifice, inclusiv fazele determinante, necesare
asigurarii realizarii cerintelor specificate.

Etapa pregatitoare cuprinde:

a) stabilirea de catre proiectant, prin programul de control, a etapelor de verificare pe domenii si
categorii de lucrari, In acord cu reglementarile tehnice specifice, inclusiv fazele determinante necesare
realizarii cerintelor esentiale;

b) acceptarea de catre investitor si verificatorul de proiecte atestat a programului de control,
inclusiv a celui de faze determinante stabilit de catre proiectant;

¢) avizarea de catre [.J.C./.C.M.B. a programului de control al lucrarilor, inclusiv in faze
determinante, prin adresd scrisd, comunicatd proiectantului/beneficiarului/executantului. La cererea
personalului cu atributii de control din cadrul 1.J.C./I.C.M.B., proiectantul are obligatia sa modifice, sa
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diminueze sau sa majoreze numarul si tipul de faze determinante stabilit inifial. De asemenea,
I.J.C/I.LC.M.B. poate institui, din proprie initiativa, anumite faze determinante, cand din practica
intalnita se constata necesitatea acestora;

d) comunicarea cu participarea personalului cu atributii de control din cadrul I.J.C./1.C.M.B.

Etapa de control cuprinde:

a) pe baza convocarii facute de catre executant, al carei model este prevazut in anexa nr. 1, in

scopul au torizarii continudrii executiei lucrarilor de constructii si in functie de categoria de importanta
a obiectivului de investitie, participarea in santier a reprezentantului I.J.C./I.C.M.B. se va face pe baza
programului avizat. In situatia in care nu se poate asigura prezenta reprezentantului 1.J.C./.C.M.B.,
aceasta se comunica in scris solicitantului, cu mentiunea modificarii programului initial avizat, potrivit
modelului din anexa nr. 2;

b) reprezentantul 1.J.C./.C.M.B. va verifica lucrarile ajunse in faze determinante, in conditiile in
care au fost Indeplinite, in prealabil, de catre factorii responsabili cerintele stabilite prin reglementarile
tehnice 1n vigoare, precum si masurile dispuse prin actele de control anterior incheiate, dupa caz;

¢) descrierea, prin consemnare in procesul-verbal de control in faza determinanta, al carui model
este prevazut In anexa nr. 3, a constatarilor privind indeplinirea conditiilor de calitate a lucrarilor, in
conformitate cu prevederile proiectelor si reglementarilor tehnice in vigoare la data verificarii, de catre
personalul cu atributii de control din cadrul I.J.C./I.C.M.B. care va decide asupra autorizarii continuarii
lucrarilor;

d) autorizarea continudrii lucrdrilor de catre reprezentantul 1.J.C./.C.M.B. se realizeazd in
conditiile in care proiectantul, executantul si investitorul/beneficiarul au efectuat verificarile cuprinse in
programul de control si in planul calitatii, Incheind documente de atestare a calitatii materialelor puse in
opera, a calitatii lucrarilor care devin ascunse, precum si a remedierii lucrarilor la care au fost constatate
deficiente calitative de catre organele care au drept de control: controlul intern, al proiectantului, al
beneficiarului, al I.S.C. si altele;

e) pentru lucrarile de instalatii pentru gaze naturale si energie electrica, personalul de proiectare
si executie trebuie sa fie autorizat de catre autoritatile de reglementare in domeniu;

f) controlul si autorizarea continudrii lucrarilor ajunse in fazele determinante, efectuate de catre
personalul cu atributii de control din cadrul L.J.C./I.C.M.B., nu exclud raspunderile stabilite, potrivit
legii, factorilor implicati in proiectarea, verificarea, autorizarea si executarea lucrarilor de constructii;

g) 1n cazul neindeplinirii conditiilor de realizare a cerintelor de calitate a lucrarilor de constructii
ajunse 1n faze determinante, acestea se consemneaza de catre reprezentantul 1.J.C./I.C.M.B. in procesul-
verbal de control in executie, dispunand masuri si termene de solutionare a deficientelor constatate.
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a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul

general;
Valoare TVA Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor (fara TVA) 19% (cu TVA)
Crt. de cheltuieli lei lei lei
TOTAL GENERAL 23,954,133.85 | 4,520,885.43 | 28,475,019.28
din care: C+ M (1.2+13+1.4+2+4.1+4.2
+5.1.1) 14,392,504.25 | 2,734,575.81 | 17,127,080.06

d) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta — elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii — si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Viteza de proiectare: 80 km/h
Clasa de importanta: 1
Categoria de importanta: C

Tipul structurii rutiere: Semi-rigida

Nr. ZONE FUNCTIONALE Suprafagd | % din
Crt. ’ [m~] suprafata
1 Carosabil — imbracaminte asfaltica 7234,51 56,98
2 | Accese la proprietdti— imbracaminte cu beton rutier 2358,14 18,57

3 Zona verde 153,39 1,21
4 Sant pereat cu beton (1110,93 m) 2777,33 21,87
5 | Bordura din prefabricate de beton 20x25x50 cm (155,30 m) 31,06 0,24
6 | Rigola carosabila (157,75 m) 141,98 1,12
7 | TOTAL 12696,41 100,00

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Proiectul nu este unul generator de venituri intrucit nu se percep tarife pentru utilizarea
drumului prin urmare sustenabilitatea financiara se demonstreaza prin asigurarea/alocarea resurselor
financiare necesare intretinerii strazilor, din bugetul local al municipiului.

Indicatorii financiari ai proiectului (rata internd de rentabilitate si valoarea actualizatd netd) vor
fi negativi din aceleasi motive, infrastructura nu produce venituri ci sunt necesare alocari bugetare
pentru intretinerea si mentenanta drumurilor.
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d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata n luni.
Durata de implementare a proiectului este de 14 luni din care:
- 6 luni sunt necesare licitarii proiectului si mobilizare contractor
- 2 luni proiectare
- 6 luni faza de executie, din care:
- 1 luni faza de receptii, inchidere proiect

Benzile de circulatie care face obiectul acestui Studiu de fezabilitate au fost proiectate in
conformitate cu normativele in vigoare pentru drumuri si strazi in mediul urban. Materialele folosite
sunt in conformitate cu standardele in vigoare. Succesiunea straturilor respectd normativele specifice.
Dimensionarea si verificarea la inghet - dezghet sunt facute cu respectarea normativelor si stasurilor.

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare. Ele pot fi
fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

6. Urbanism, acorduri si avize conforme.

Este anexat prezentei documentatii.

Sunt anexate prezentei documentatii.

Este anexat prezentei documentatii.

Au fost depuse si obtinute avizele de amplasament.

-54 -



con || |
|

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L. ZIMBRULUI 4, SP.COM. 7, ORADEA, 410430

SOLUTIONS RO35696275 | J5/408/2016 | +40 742 630 158 | +40 744 614 126 | scproconsolutions@gmail.com

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1 EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR
CENTURA ORADEA — CALEA SANTANDREI: VO DN1Z(VOSVO) KM 4+700 — KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR| 358 |
S.F.

Este anexat prezentei documentatii.

Conform Certificatului de Urbanism, se anexeaza documentatiei.

7. Implementarea investitiei

Implementarea investitiei se va realiza de catre beneficiar, municipiul ORADEA, prin
departamentul primariei Investitii, iar achizitiile se vor realiza prin departamentul Achizitii Publice.
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Urmarirea curentd a comportarii in timp este o actiune sistematica de observare, examinare si
investigare a modului in care se comportd si reactioneaza constructia sub influenta factorilor de
exploatare si actiunii agentilor mediului inconjurator.

Scopul actiunii de urmarire este acela de stabilire si cunoastere permanentd a starii tehnice a
constructiei In vederea adoptarii deciziei de reparatii, in scopul stabilirii lucrarilor de intretinere si
respectiv a lucrdrilor de reparatii necesare pentru aducerea structurii parcajelor la conditiile tehnice
corespunzatoare cerintelor.

Urmarirea curentd sau supravegherea tehnica se aplica pe toata perioada de existentd fizica a
constructiei.

Urmarirea curenta se efectueaza prin examinare vizuala directa si daca este cazul cu mijloace de
masurare de uz curent permanente sau temporare.

Interventiile In timp asupra constructiilor au drept scop:

— mentinerea cerintelor de exploatare normala a parcajelor;

— asigurarea functionalitdtii canalizarii pluviale si a retelelor electrice;

— modificarea functiunilor initiale ca urmare a modernizarii.

Lucrarile de interventie in timp asupra constructiilor se fac pe baza datelor furnizate de
activitatea de urmarire si se impart in 4 categorii:

1. Lucrari de intretinere curenta;

2. Lucrari de intretinere periodica;

3. Lucrari de reparatii curente;

4. Lucrari de reparatii capitale.

Etapele principale de realizare a investitiei sunt:

> Aprobarea finantarii proiectului,

> Realizarea studiilor de teren;

> Obtinerea avizelor si acordurilor pentru realizarea investitiei;
> Realizarea proiectului tehnic;

> Organizarea procedurilor de achizitie publica;

> Executia propriu-zisa a proiectului.

Entitatea responsabild cu implementarea proiectului va primi asistenta tehnica si consultanta din
partea proiectantului. Asistenta tehnica din partea proiectantului se va desfasura pe toatda perioada de
implementare a proiectului. Prin activitatea de asistentd tehnicd pe tot parcursul executiei lucrarilor
proiectantul va avea sarcina de a urmari adaptarea la teren a proiectului realizat, de a verifica si de a lua
masurile necesare pentru aplicarea corecta a tehnologiilor stabilite.

Réspunderile principale ale proiectantului pe toata durata executiei de constructie a drumului
sunt:

- proiectantul va elabora caietele de sarcini ce vor cuprinde instructiunile tehnice privind
executia lucrdrilor, precum si stabilirea fazelor de executie determinante pentru lucrarile aferente
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cerintelor si participarea pe santier la verificarea de calitate legate de acestea. “Fazele determinante” se
vor stabili cu acordul inspectiei teritoriale si a organelor de avizare a investitiilor si se vor inscrie in
proiectul de executie al lucrarii. La cererea organelor Inspectiei de Stat in Constructii proiectantul are
obligatia sa modifice, s diminueze sau sa majoreze numarul si tipul de “faze determinante” stabilit
initial. De asemenea Inspectia de Stat in Constructii poate institui din proprie initiativa “faze
determinante” cand in cauzistica intalnitd se constatd necesitatea acestora. Controalele in ‘“fazele
determinante” nu Inlocuiesc si nu exclud raspunderile factorilor implicati in proiectarea si executia
lucrarii.

- proiectantul va praticipa pe santier la toate solicitarile investitorului legate de modificarile ce
intervin in succesiunea fazelor de executie.

- proiectantul va prezenta proiectul elaborat si solutiile tehnice oferite pe parcursul executarii
lucrarilor in fata specialistilor verificatori de proiecte atestati, stabiliti de investitor, daca este cazul.

- proiectantul va stabili modul de tratare a defectelor aparute in executie si va urmari pe santier
modul de aplicare a solutiilor adoptate si rezultatul finalizarii acestora cu implicatiile lor asupra
proiectului initial.

- proiectantul va participa la rezolvarea solicitarilor facute de catre investitor, executant sau alt
organ de control, de modificare a unor solutii tehnice.

- specialistul verificator de proiect atestat raspunde in mod solidar cu proiectantul in ceea ce
priveste asigurarea nivelului de calitate corespunzator cerintelor proiectului.

- la receptia la terminarea lucrarilor proiectantul intocmeste si prezintd in fata comisiei de
receptie punctul sdu de vedere privind realizarea lucrarii.

- supravegherea va fi asiguratd de catre inspectorii de santier autirozati ISC. Firma ,sau
persoana fizica prestatoare de servicii este desemnata in urma unei proceduri de achizitie publica de
servicii lansata de catre Autoritatea Contractanta.

Supravegherea executiei lucrdrilor va respecta termenii contractuali. Contractantul va presta
serviciile stabilite prin contract cu deosebitd atentie, eficientd si diligenta, in conformitate cu cele mai
bune practici profesionale.

De asemenea se propun o serie de activitati necesare desfasurarii contractului cum ar fi:

» Analiza S'F. si a solutiei impuse de aceasta;
Vizita in teren a obiectului de investitii;
Analiza studiilor de teren;
Analiza proiectului si a detaliilor de executie;

YV V V

Stabilirea procesului tehnologic mpreuna cu constructorul in functie de utilajele din
dotarea acestuia si de organizarea de santier;

A\

Analizarea tuturor neconcordantelor dintre situatia din teren si documentatia de

proiectare;

» Stabilirea graficului de executie a lucrarii si stabilirea Planului de Urmarie si Control al
executiei Impreuna cu Inspectia de Stat in Constructii din teritoriu;

» Totodatd dirigintele de santier va analiza toate situatiile de lucrari, fizic si valoric,

prezentate de catre executant la transele de plati;
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» De asemenea, dirigintele de santier va urmari respectarea caietului de sarcini pentru toate
materialele puse in operd precum si pentru toate procesele tehnologice adoptate;

» Activitatea de inspectie de santier Incepe in momentul in care Autoritatea Contractana
emite Ordinul de incepere a lucrarilor;

» Dirigintele de santier va participa la toate fazele determinante stabilite in Programul de
Control precum si la toate fazele de control de calitate sau la fazele de verificare a
lucrarilor ascunse. De asemenea dirigintele de santier se va prezenta la lucrare
saptamanal,;

» Publicitate.

Autoritatea Contractantd va pune la dispozitia Contractantilor informatii si/sau documentatii
care au importantd pentru realizarea contractului. Aceste documente trebuie returnate Autoritatii
Contractante la finele perioadei de executare a contractului. Autoritatea Contractantd va coopera pe cat
posibil cu Contractantii pentru a le pune la dispozitie informatiile pe care acestia le solicitd in vederea
realizarii contratului.

Panourile de publicitate privind finantarea proiectelor vor fi amplasate pe sau langa serviciile
livrate. Fiecare panou va contine:

> Sigla Autoritatii contractante si sigla contractorului,
» Date de indentificare a autorizatiei de constructie;
» Valoarea proiectului;

» Termenul de punere in functiune.

De asemenea, antetul documentelor care circuld Intre Autoritatea contractantd si contractant vor
contine logourile Autoritatii contractante.

8. Concluzii si recomandari

Conform prezentului studiu de fezabilitate, considerdm ca realizarea obiectivului de investitie
JMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1
EXTINDEREA LA PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA — CALEA
SANTANDREI: VO DN1Z(VOSVO) KM 4+700 — KM 5 + 700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL
BIHOR” este necesarda si oportund pentru dezvoltarea economicd si sociald a municipiului.

Lucrarile de modernziare propuse conduc la descongestionarea traficului si totodata la protejarea
si imbunatatirea calitdtii mediului inconjurdtor (diminuarea emiterii de praf, zgomot, noxe etc.), la
cresterea nivelului confortului pentru participantii la trafic, la sporirea sigurantei circulatiei si la
sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului.

Se considera ca obiectivul principal al investitiei, respectiv cel de descongestionare a traficului,
va fi atins prin realizarea acestui proiect.

Din aceste considerente, investitia este necesara si oportund, incadrandu-se in cerintele benefice
de modernizare a infrastructurii rutiere, a aspectului urbanistic stradal, precum si a cresterii nivelului de
trai a populatiei locale.

Lucrérile de amenajare conduc la cresterea gradului de urbanism al zonei, la protejarea si
imbunatatirea calitatii mediului nconjurator (diminuarea emiterii de praf, zgomot, noxe etc.), la
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cresterea nivelului confortului pentru participantii la trafic, la sporirea sigurantei circulatiei si la
sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului.
Imbunatatirea infrastructurii va contribui la sporirea confortului si imbunatatirea conditiilor de

trafic, sporirea sigurantei precum Si cresterea atractivitdtii zonei pentru noi investitii.
Din punct de vedere socio-economic, aceasta investitie se impune a fi realizatd. Mentionam de
asemenea ca solutia propusa asigura si etapizarea lucrarilor de investitie.

Sub aspect ecologic si din punct de vedere a conservarii cadrului natural, realizarea investitiei nu
prezinta nici un impact negativ.

B. PIESE DESENATE.

In functie de categoria si clasa de importanta a obiectivului de investitii, piesele desenate se vor
prezenta la scari relevante 1n raport cu caracteristicile acestuia, cuprinzand:
- plan de incadrare in zona;
- plan de situatie;
- planuri generale, profile longitudinale si transversale caracteristice, cotate, planuri
specifice, dupa caz.

Piesele desenate ale proiectului sunt anexate prezentului studiu de fezabilitate si cuprind:
- planuri de amplasament si incadrare in zona;

- planuri de situatie;

- profiluri longitudinale;

- profiluri transversale tip.

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.
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DEVIZ GENERAL VARIANTA 1 - RECOMANDATA

(conform HG907/2016)
Valoare TVA Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor (fara TVA) 19% (cu TVA)
crt. de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1|Obtinerea terenului 160,000.00 - 160,000.00
1.2|Amenajarea terenului - - -
1.3| Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala - - -
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 3,029,403.00 575,586.57 3,604,989.57
TOTAL CAPITOL 1 3,189,403.00 575,586.57 3,764,989.57
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1|Bransament apa-canal - - -
2.2|Bransament electric - - -
2.3|Bransament gaz - - -
2.4|Bransament telefonie - - -
TOTAL CAPITOL 2 - - -
CAPITOLUL 3
Cheltuileli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1[Studii de teren (topo, geo) si studii premergatoare 60,000.00 11,400.00 71,400.00
3.1.1. Studii de teren 60,000.00 11,400.00 71,400.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului - - -
3.1.3. Alte studii specifice - - -
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,
3.2|acorduri §i autorizatii 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.3|Expertizare tehnica 25,000.00 4,750.00 29,750.00
Certificarea performantei energetice si auditul energetic al
3.4|cladirilor - - -
3.5|Proiectare 201,000.00 38,190.00 239,190.00
3.5.1. Tema de proiectare - - -
3.5.2. Studiu de prefezabilitate - - -
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor
de interventii si deviz general 75,000.00 14,250.00 89,250.00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 16,000.00 3,040.00 19,040.00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie 40,000.00 7,600.00 47,600.00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 70,000.00 13,300.00 83,300.00
3.6|Organizarea procedurilor de achizitie - - -
3.7|Consultanta 25,000.00 4,750.00 29,750.00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii - - -
3.7.2. Auditul financiar 25,000.00 4,750.00 29,750.00
3.8|Asistenta tehnica 476,377.97 90,511.81 566,889.78
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 264,777.97 50,307.81 315,085.78
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 185,344.58 35,215.47 220,560.05
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii 79,433.39 15,092.34 94,525.73
3.8.2. Dirigentie de santier 204,600.00 38,874.00 243,474.00
3.8.3. Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform
Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare 7,000.00 1,330.00 8,330.00
TOTAL CAPITOL 3 807,377.97 153,401.81 960,779.78




CAPITOLUL 4
Cheltuileli pentru investitia de baza

4.1

Constructii si instalatii

11,338,291.36

2,154,275.36

13,492,566.72

4.2

Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale

4.3

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita
montaj

4.4

Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita
montaj si echipamente de transport

4.5

Dotari

4.6

Active necorporale

TOTAL CAPITOL 4

11,338,291.36

2,154,275.36

13,492,566.72

CAPITOLUL 5
Alte chetuieli

5.1

Organizare de santier

72,164.89

13,711.33

85,876.22

5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de
santier

24,809.89

4,713.88

29,523.77

5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului

47,355.00

8,997.45

56,352.45

5.2

Comisioane, cote, taxe, costul creditului

5,000.00

950.00

5,950.01

5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare

5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii
(0,5%)

5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
(0,1%)

5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC (0,5%)

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare

5,000.00

950.00

5,950.00

5.3

Cheltuieli diverse si neprevazute

1,133,800.00

215,422.00

1,349,222.00

5.4

Cheltuieli pentru informare si publicitate

10,000.00

1,900.00

11,900.00

TOTAL CAPITOL 5

1,220,964.89

231,983.33

1,452,948.23

CAPITOLUL 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar

6.1

Pregatirea personalului de exploatare

6.2

Probe tehnologice si teste

TOTAL CAPITOL 6

CAPITOLUL 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3+ 1.4 +2 +

71 31+32+33+35+3.7+38+4+5.1.1) 3,799,970.56 721,994.41 4,521,964.96
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru
7.2|ajustarea de pret (cu esalonare 30, 50 si 20% pentru anii 2025,
2026,2027) 3,598,126.06 683,643.95 4,281,770.01
TOTAL CAPITOL 7 7,398,096.63 1,405,638.36 8,803,734.97
TOTAL GENERAL 23,954,133.85 4,520,885.43 28,475,019.28
din care:
C+M12+13+14+2+4.1+42+5.1.1) 14,392,504.25 2,734,575.81 17,127,080.06

Proiectant,
S.C. PROCONS




DIMENSIONARE SISTEM RUTIER SEMI-RIGID
1. tip pamant P4:

Conform Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica) -
indicativ PD 177-2001

Tip climatic: |
Regim hidrologic: defavorabil

Caracteristici osie standard de 115 Kn

Sarcina pe osiile duble S= 57.5 Kn
Presiunea de contact dintre roata si imbracaminte Po= 0.625 Mpa
Raza suprafetei circulare echivalente a suprafetei de contact pneu-drum Do= 17.11 cm

Caracteristici trafic

Notatii:

S - traficul de calcul

Pp - perioada de perspectiva in ani

Crt - coeficientul de repartitie transversala , pe benzi de :

- intensitatea medie zilnica anuala a veihiculelor din grupa k , corespunzator anului de dare in
Ny exploatare a drumului

- coeficientul de evolutie al veihiculelor din grupa k, corespunzator anului de dare in exploatare a
Pkr drumului:

- coeficientul de evolutie al veihiculelor din grupa k, corespunzator sfarsitului perioadei de
Pxe perspectiva luata in considerare:

fex - coeficientul de echivalare al vehiculelor din grupa k in osii standard de 115 Kn

Date caracteristice trafic

Numarul grupelor de vehicule n= 5 i= 1...5

nki=2025 F)kRi:2027 F)kFi:2O42 fEki
Autocamioane si derivate cu 2 osii 2140 1.09 1.73 0.1
Autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii 1401 1.05 1.43 0.7
Autovehicule articulate 2868 1.05 1.43 0.9
Autobuze 947 1.05 1.43 0.6
Tractoare cu/fara remorci 17 1.05 1.42 0.1
Trenuri rutiere 242 1.05 1.43 1.0

Stabilirea traficului de calcul

Nc=365x10'éxppxcﬁx

Nc= 12.20

Nos118R + Nos.115F

2

(trafic ,mediu” pentru o perioada de perspectiva de 30 de ani)




Alegerea alcatuirii sistemului rutier - caracteristici

Numar de straturi n =5 i = 1...n

hi= Ei= pi=
MAS16 4 | cm 4200( Mpa 0.35
BAD22.4 6 | cm 3000{ Mpa 0.35
AB31.5 10 [ cm 5600( Mpa 0.35
Balast stabilizat cu lianti hidraulici 25 | cm 1000| MPa 0.25
Strat de fundatie din balast 30 [ cm 300 MPa 0.27
Pamant stabilizat cu lianti hidraulici 15 | cm 128| MPa 0.27
Pamant de fundare P5 /2| m 70| MPa 0.42
Notatii

h - grosimile straturilor rutiere
E - modulul de elasticitate dinamic al straturilor
M - coeficientul lui Poison

Date preluate din calculul cu aplicatia CALDEROM 2000

Deformatia specifica orizontala de intindere la baza straturilor bituminoase (microdeformatii)

€,=176

Tensiunea orizontala de intindere la baza stratului/straturilor din agregate naturale stabilizate (MPa)

Or=0.118

Deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul patului drumului (microdeformatii)

€,=130
Stabilirea sub trafic a sistemului rutier

Numarul de solicitari admisibil care poate fi preluat de straturile bituminoase

N, =if (N, >1,4.27 el0% e (C’.r—3.97,24'5 el0° e gr—3.97)

N.gm= 14.575
Rata de degradare prin oboseala
N
RDO =—=
adm
RDO= 0.837

Rata admisibila de degradare prin oboseala
.-drumuri judetene si comunale- RDO, = 0.90

Deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantului de fundare

8z.adm — J(Nc > 19329 g Nc_0.27 9600 ® Nc_o.zg)




ez.z-1dm= 167
Tensiunea de intindere admisibila
O raim = R¢ (0,60 - 0,056 X log Nc)

Rt (MPa)= 0.35 (ciment, strat de baza
Or.adm. = 0.189

Verificarea respectarii criteriilor de dimensionare a straturilor rutiere
1. Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase

Expresie (RDO < RDO,ym) = Adevarat

2. Criteriul tensiunii de intindere admisibila la baza stratului/straturilor din agregate
naturale stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici

Expresie (Or £ Or.adm. ) = Adevarat

2. Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare

Expresie( €,2 €, aqm) = Adevarat

Rezultat CALDEROM

Sector omogen: omogen

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 4437. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 20.00 cm
Stratul 2: Modulul 1000. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 25.00 cm
Stratul 3: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 4: Modulul 128. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifini @6

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIAL RADIALA VERTICALA

cm  cm MPa microdef microdef

.0 -20.00 .410E+00 .760E+02 -.110E+03
.0 20.00 .341E-01 .760E+02 -.219E+03
.0 -50.00 .118E+00 .977E+02 -.965E+02
.0 50.00 .154E-01 .674E+02 -.138E+03
.0 -95.00 .791E-02 .639E+02 -.103E+03
.0 95.00 .350E-03 .556E+02 -.130E+03



VERIFICARE SISTEM RUTIER LA INGHET DEZGHET

Conform STAS 1709/1-90; STAS 1709/2-90

Alegerea alcatuirii sistemului rutier - caracteristici

Numar de straturi n =5

i= 1..n

hi= Ci=

MAS16 4 |cm 0.50
BAD22.4 6 |cm 0.50
AB31.5 10 |cm 0.50
Balast stabilizat cu lianti hidraulici 25 |cm 0.65
Strat de fundatie din balast 30 |cm 0.70
Pamant stabilizat cu lianti hidraulici 15 [cm 1.00
Notatii

h - grosimile straturilor rutiere
C - coeficient de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice a materialelor din
straturile rutiere

7
Grosimea stratului rutier Hsr — E , hi Hsr= 90 cm
i=1

Calculul de verificare a rezistentei la actiunea inghet-dezghet

Calculul grosimii echivalente a stratului rutier

H,=Y hieC, H,= 62.3 cm
i=1

Spor la adancimea de inghet

AZ=H_ —-H, AZ = 278 cm
Adancimea de inghet in pamantul de fundatie

tip climatic I

tip pamant de fundatie; P4 — Zf= 90 cm

conditii hidrologice; defavorabile

indicele de inghet I= 370

Adancimea de inghet in complexul rutier

Z,_. =Zf + Az Z.= 118 cm
Gradul efectiv de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier
K=
K= 0.529
Z. | |
Gradul minim de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier
tip climatic |
tip P4
pamanturi foarte sensibile la inghet — |Kadm= 0.40|

cu strat stabilizat cu lianti hidraulici

Verificare conditie de asigurare

[Expresie( K > K,4,) = Adevarat




PLAN DE MANAGEMENT DE SECURITATE SI
SANATATE IN MUNCA




1. MASURI GENERALE DE ORGANIZARE A SANTIERULUI
In urmatoarele paragrafe va fi prezentata analiza instalatiilor temporare si a utilitatilor temporare.
Inainte de predare, toate aceste instalatii temporare vor fi eliminate de pe santier prin grija antreprenorului.
Se vor organiza utilitatile prin racordarea la electricitate, apa, canalizare, etc de catre firme
specializate si numai cu avizul beneficiarului.
Montare panou
Numarul autorizatiei de constructie se trece pe un panou care se amplaseaza la vedere.
Pe acest panou cu dimensiune de 60 x 80 cm (cf Legii 50/1991) se afiseaza:
» denumirea constructiei conform autorizatiei de construire obtinute
 numele beneficiarului
* numele proiectantului
 numele antreprenorului / regie proprie
» numarul autorizatiei de constructie
* data eliberarii autorizatiei si cine a eliberat-o
« valabilitatea autorizatiei
* data inceperii constructiei
* data terminarii constructiei
Lucrarile de executie inclusiv cele pentru imprejmuire se vor desfasura numai in limitele incintei
si terenurilor detinute de BENEFICIAR.

Planul de organizare de santier va cuprinde urmatoarele:
o Cabina poarta cu avizier;

PSI (Punct de Prevenire si Stingere Incendiu);

Toalete ecologice;

Vestiar;

Birouri;

Magazie;

Tomberoane pentru gunoiul menajer;

Containere deseuri;

Platforma pentru depozitarea diverselor materiale;

Platforma utilaje

O0o0ooOooooao

Cabina de Poarta

Cabina de poarta pentru personalul de paza, se va amplasa in vecinatatea acceselor pentru
autovehicule si personal, pentru a se evita accesul neautorizat in incinta.

Punct de Prevenire si Stingere Incendiu

1. Normele de protectie contra incendiilor se stabilesc in functie de categoria de pericol de incendiu
a proceselor tehnologice, de gradul de rezistenta la foc al elementelor de constructie, precum si de sarcina
termica a materialelor si substantelor combustibile utilizate, prelucrate, manipulate sau depozitate, definite
conform reglementarilor tehnice C3000 — 94.

2. Organizarea activitatii de prevenire si stingere a incendiilor precum si a evacuarii persoanelor si
bunurilor in caz de incendiu vizeaza in principal :

a. stabilirea in instructiunile de lucru a modului de operare precum si a regulilor, masurilor de
prevenire si stingere a incendiilor ce trebuiesc respectate n timpul executarii lucrarilor;

b. stabilirea modului si a planului de depozitare a materialelor si bunurilor cu pericol de incendiu
sau explozie ;

c. dotarea locului de munca cu mijloace de prevenire si stingere a incendiilor, necesare conform
normelor, amplasarea corespunzitoare a acestora si intretinerea lor in perfecta stare de functionare;

d. organizarea alarmarii, alertarii si a interventiei pentru stingerea incendiilor la locul de munca,
precum si constituirea echipelor de interventie si a atributiilor concrete;

€. organizarea evacuarii persoanelor si bunurilor in caz de incendiu precum si intocmirea
planurilor de evacuare;



f. intocmirea ipotezelor si a schemelor de interventie pentru stingerea incendiilor la instalatiile cu
pericol deosebit;

g. marcarea cu inscriptii si indicatoare de securitate si expunerea materialelor de propaganda
impotriva incendiilor.

3. Inaintea inceperii procesului tehnologic, muncitorii trebuie sa fie instruiti sa respecte regulile de
paza impotriva incendiilor.

4. Pe timpul lucrului se vor respecta intocmai instructiunile tehnice privind tehnologiile de lucru,
precum si normele de prevenire a incendiilor.

5. La terminarea lucrului se va asigura :

a. intreruperea iluminatului electric, cu exceptia celui de siguranta;

b. evacuarea din incinta a deseurilor reziduurilor si a altor materiale combustibile ;

c¢. Inlaturarea tuturor surselor cu foc deschis;

6. Este obligatorie marcarea cu indicatoare de securitate executate si montate conform standardelor
SRAS 297/1 si STAS 297/2;

7. Depozitarea subansamblelor si a materialelor se va face In raport cu comportarea la foc a
acestora si cu conditia de a nu bloca ciile de acces la apa si la mijloacele de stingere si spatiile de siguranta.

8. Se interzice lucrul cu foc deschis la distante mai mici de 3m fata de elementele sau materialele
combustibile fara luarea masurilor de protectie specifice (izolare, umectare, ecranare, etc.). Zilnic, dupa
terminarea programului de lucru, zona se curatd de resturile si deseurile rezultate. Materialele si
substantele combustibile se depoziteazd in locuri special amenajate, fard pericol de producere a
incendiilor.

9. Santierul trebuie sa fie echipat cu un post de incendiu, care cuprinde:
- galeti din tabla, vopsite in culoarea rosie, cu inscriptia « galeata de incendiu (2 buc.)
- lopeti cu coada (2 buc.)
- topoare tarnacop cu coada (2 buc.)
- cangi cu coada (2 buc.)
- rangi de fier (2 buc.)
- scard imperechere din trei segmente (1 buc.)
- lada cu nisip de 0,5 mc (1 buc.)
- stingdtoare portabile (minim 1 buc cu praf si CO2 si minim 1 buc cu spuma)

Toalete ecologice

Avand in vedere ca pe perioada de executie numarul maxim de persoane care se vor afla in cadrul
organizarii de santier nu va depasi 12 persoane, se vor prevedea 2 toalete ecologice uscate, amplasate la o
distanta suficenta fata de zona de lucru din organizarea de santier, pentru a nu constitui un disconfort.

Birou santier

In cadrul Organizarii de Santier se va amenaja un container de 6.00 x 3.00 m pentru discutii cu
caracter tehnic, planificare, organizare, in care se va afla in permanenta, Cartea Constructiei actualizata,
cu Procese Verbale pentru Lucrari ce devin Ascunse, Procese Verbale de Faze Determinante, documente
de calitate ale materialelor puse in opera, etc. Precum si un exemplar complet din documentatia P.T.+D.E.
cu viza de verificator cu Dispozitiile de Santier aferente emise de catre proiectantul de specialitate cu viza
de verificator, precum si o copie a Autorizatiei de Construire.
Containerul va fi dotat cu scaune si birouri pentru discutii pe tema obiectivului de investitii;

Vestiar

Pentru vestiar se va prevedea un container similar celui pentru birouri, pentru personal, in care se
vor depozita de asemenea si echipamente de protectie: bocanci, manusi, ochelari de protectie.

Magazie

Un container de 6.00 x 3.00 m se va compartimenta pentru depozitarea uneltelor si sculelor, si a
diverselor materiale de constructii marunte (consumabile).

In functie de necesitati in organizarea de santier se vor folosi macarale mobile pe pneuri, pentru
mutarea diverselor obiective din cadrul organizarii.

Tomberoane pentru gunoiul menajer

In apropierea toaletelor ecologice se vor amplasa 4 pubele pentru gunoi menajer, pe categorii de



materiale: plastic/carton, hartie, sticla, metal.

Containere deseuri

In cadrul organizarii de santier se va amplasa un container pentru colectarea deseurilor rezultate
din timpul lucrarilor de executie ale obiectivului.

Evacuarea deseurilor si a gunoiului menajer se va realiza in regie proprie, sau printr-o societate de
profil care va depozita materialele colectate la o groapa de gunoi autorizata.

Alimentarea cu apa potabila

Alimentarea cu apa potabila se va face de la reteaua publica, prin intermediul unui bransament.

Evacuarea apelor uzate

Evacuarea apelor uzate se face prin intermediul unei retele noi. Acestea vor fi colectate de o statie
de epurare si apoi deversate in reteaua de canalizare publica.

Alimentarea cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se faceprin bransament la reteaua publica.

Curatenia in Organizarea de Santier

In vederea asigurarii unui flux normal al lucrarilor, antreprenorul general al lucrarii va asigura
ordinea si curatenia atat in incinta Organizarii de Santier cat si in zona lucrarilor.

Se va acorda o atentia deosebita asupra tinerii sub control a factorilor de poluare.

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare se santier, materialele,
molozul; resturile ramase vor fi transportate si depozitate in locuri dinainte stabilite sau in locurile
indicate de beneficiar, iar terenul se va adduce la starea initiala.

Masuri de Protectia Muncii

1. La executarea lucrarilor se vor respecta toate masurile de protectie a muncii prevazute in
legislatia n vigoare, si anume:

- Norma metodologica din 11.10.2006 de aplicare a prevederilor Legii securitatii si sanatatii in
munca nr. 319 din 2006

- Legea nr. 319/2006 — Legea securitatii si sanatatii in munca, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei nr. 646 din 26.07.2006;

- « Norme specifice de protectie a muncii pentru diferite categorii de lucrari ».

- Planul de Securitate si Sanatate elaborat de catre beneficiar;

2. Lucrarile se vor executa pe baza proiectului de organizare si a fiselor tehnologice elaborate de
tehnologul executant, in care se vor detalia toate masurile de protectie a muncii. Se va verifica Insusirea
fiselor tehnologice de catre intreg personalul din executie.

3. Dintre masurile speciale ce trebuiesc avute in vedere se mentioneaza :

- zonele periculoase vor fi marcate cu placaje si inscriptii;

- se vor face amenajari speciale (podine de lucru, parapeti, dispozitive);

- toate dispozitivele, mecanismele si utilajele vor fi verificate in conformitate cu normele 1n vigoare;

- asigurarea cu fortd de munca calificata si care sa cunoasca masurile de protectie a muncii in vigoare;

4. Se atrage atntia asupra faptului ca masurile de protectie a muncii prezentate nu au un caracter
limitativ, constructorul avand obligatia de a lua toate masurile necesare pentru prevenirea eventualelor
accidente de munca (masuri prevazute si in « Norme specifice de securitate a muncii pentru diferite
categorii de lucrari »).

2. IDENTIFICAREA RISCURILOR SI DESCRIEREA LUCRARILOR CARE POT
PREZENTA RISCURI
Sursele de risc tehnic/tehnologic pentru fiecare tip de categorie de lucrari, care pot aparea , sunt in
principal urmatoarele:
—R1-lucrari care expun lucratorii la riscul de a fi ingropati sub alunecari de teren
—R2-implicarea intr-un accident de autovehicul sau prin manipularea scarilor, utilajelor de ridicat etc;
—R3-lucrari care expun lucratorii la riscul de cadere de obiecte de la indltime
—R4-suferirea unei afectiuni provocata de manipularea unor materiale grele;
—R5-suferirea unei afectiuni cauzata de zgomotul puternic
—R6-lucrari care expun lucratorii la riscul de electrocutare



—R7-lucrari care expun lucratorii la riscul de cadere de la aceiasi Tnaltime

—R8-lucrul la inaltime, precum si accesul la si de la locul de munca amplasat la Tndlfime care expun
lucratorii la riscul de cadere de la inaltime;

—R9- lucrul cu substante inflamabile

—R10-taiere, zgaraier, intepare

—R11-incendii.

Categoria de lucrari Risc potential

Rl R2 R3 R4 R5 R6 R7 R8 R9 [RI10 RII

Amenajarea terenului X X X
. Amenajari pentru protectia mediului:
- Refacerea cadrului natural X X

Lucrari de constructii si instalatii
aferente constructiilor

e cxcavatii X X
e constructii X X X
e montaj confectii metalice X X X X X X
e consolidari elemente de
constructii din beton armat X X X X X X X
® vopsitorii X X X X
- Drumuri interioare (terasamente) X X X
- Instalatii electrice exterioare de X X
iluminat si forta
- Racorduri exterioare in incintd (apa,X X
canalizare)
- Instalatia de legare la pamant si X X X

rotectie la supratensiuni atmosferice

3. PLAN SSM:
Identificarea personalului [propunere]
O identificare specifica santierului va fi pusa in practica cu scopul de a recunoaste persoanele cu
autorizatie de acces

Spatiile si facilitatile destinate organizarii de santier

Organizarea santierului de constructii trebuie sa satisfaca toate conditiile de securitate si de igiena a
muncii. Amplasarea pe teritoriul santierului a constructiilor temporare auxiliare, a depozitelor, a rampelor
de descarcare, a drumurilor de acces, a instalatiilor si a grupurilor sociale pentru muncitori trebuie sa fie
in concordanta cu toate normele care asigura securitatea si sanatatea in munca.

Se va evita amplasarea grupurilor sociale si a atelierelor de santier in imediata apropiere a drumurilor
de acces.

Numarul toaletelor va fi stabilit in functie de numarul de muncitori estimat, astfel incat sa se asigure
minim un W.C. la 20 de lucratori.

Prezenta femeilor in santier presupune toalete separate.

Se vor lua in calcul distantele pe care trebuie sa le parcurga un angajat de la locul de munca pana la
zona unde sunt amplasate gruprile sanitare; daca acesta este prea mare (presupune o deplasare cu o durata
mai mare de 10 minute) se va lua in calcul amplasarea unor toalete ecologice in zonele de lucru.

Se vor asigura spatii special destinate [vestiare] pentru schimbarea hainelor si odihna in timpul pauzelor
de lucru. Aceste spatii vor avea posibilitate de Incalzire in siguranta pe timp nefavorabil.



Se vor organiza spatii pentru spalat pe maini, dotate corespunzator cu apa curentd, (minim 20
litri/om/zi), sapun etc.

Se vor amenaja spatii inchise pentru servirea mesei. Sala de mese va fi pastrata curata, blaturile meselor
trebuie sa fie usor de curatat, se va asigura un sistem de Incalzire pentru timp friguros.

Organizarea primului ajutor

Se va organiza cel putin un punct de prim ajutor dotat cu toate materiale necesare: medicamente,
dezinfectante, targa pentru transportul ranitilor etc.

Se vor instrui toti angajatii cu privire la conduita pe care trebuie sa o adopte in caz de accident.

Caile de acces pana la punctul de prim ajutor din cadrul santierului trebuie sa fie in permanenta libere
pentru a se asigura accesul ambulantelor.

Numarul de Urgenta este 112

Nici o persoand ranitd nu va fi transportatd cu masini particulare, numai persoanele abilitate pot face
acest lucru.

Fiecare organizatie ce actioneaza in santier trebuie sa aiba o persoana instruitd sa acorde primul ajutor
calificat. Numele acestor persoane vor fi comunicate serviciului de securitate si sanatate din santier.

Orice accident va fi anuntat imediat catre :

1 - serviciul de urgenta — punct de prim ajutor, 112

2- seful direct

Seful direct va anunta imediat coordonatorul pe linie de securitate si sanatate in munca al unitagii
respective. Acesta va anunta imediat:

- conducerea unitatii respective

- managerul de proiect

- coordonatorul pe linie de securitate si sanatate in munca la nivelul lucrarii.

Masuri de prim-ajutor:

- Stop respirator: efectuare respiratie artificiala pana la sosirea medicului

- Contuzii, vanatai: aplicarea de comprese reci sau a unei pungi de gheata (in reprize de 15 min). Nu
aplicati punga cu gheata direct pe piele!

- Plagi minore cu sangerari: pot fi spalate cu apa daca sunt murdare, apoi vor fi sterse cu tifon steril
si acoperite cu pansament.

- Plagi grave cu sangerare abundenta: necesita o apasare continua si directa. Daca rana este mai
mare si marginile sunt desfacute, poate fi necesara apropierea marginilor sale inainte de a apasa.

- Plagi cu un corp strain infipt: nu modificati pozitia si nu scoateti obiectele ce sunt adanc infipte in
rana; bandajati rana de jur imprejurul obiectului pentru a impiedica deplasarea lui, si pentru a impiedica o
ranire suplimentara.

- Plagi prin intepare: este posibil sa nu prezinte singerare externa abundenta, dar ele pot provoca
sangerare interna. Se va controla sangerarea si se da primul ajutor pentru rani.

- Fracturi: imobilizarea zonei fracturate

- Arsuri : se spala zona cu apa din abundenta si acoperiti zona afectata cu pansament steril pentru arsuri

- Hemoragii : compresie manuala locala, pansament compresiv

- Stare de soc: linistiti pacientul, asezati-1 comfortabil si pastrati temperatura pacientului, acoperindu-
| cu paturi.

Apararea contra incendiilor si actiuni in situatii de urgenta

Se va organiza un punct de interventie impotriva incendiilor dotat conform normelor in vigoare, Legea
307/2006 si Ordinului 163/2007 [stingatoare cu spuma si cu pulbere, galeti, lopeti, tarnacoape, nisip,
dotare pichet P.S.I. etc.].

Se va amenaja minimum un hidrant dotat cu furtune de incendiu.

Se va desemna si instrui o echipa pentru interventia rapida impotriva incendiilor formata din minimum
trei persoane.

Pentru materialele care prezintd pericol de incendiu se vor lua masuri suplimentare de protectie in
conformitate cu indicatiile producatorilor [mod de stocare, temperaturi maxime admise, vecinatati etc.].



Retelele temporare de alimentare cu apa se vor ingropa in zonele unde traseul lor se incruciseaza cu caile
de acces.

Masurile de securitate in situatii de urgenta vor fi luate in conformitate cu prevederile Legii nr.
481/2004-privind protectia civila.

In situatiile in care, pe timpul sapaturilor sau excavatiilor sunt descoperite elemente de munitii
nexplodate se vor sista toate lucrdrile, se va securiza zona si va fi anuntat imediat Inspectoratul pentru
Situatii de Urgenta; pentru indepartarea lor in siguranta, ALPINE va apela la serviciile instituiilor
specializate.

Spatiile de depozitare

Depozitarea materialelor se va face 1n spatii special amenajate. Acestea trebuie amplasate pe teritoriul
santierului tinandu-se cont de riscurile pe care le implica manipularea si depozitarea materialelor, conform
actelor de insotire de la producatori si de conditiile de impact asupra mediului (contaminari ale solului,
aerului, apei etc).

Substantele chimice vor fi depozitate in spatii separate [mai ales dacd au incompatibilitati cu alte
materiale].

Materialele care prezintd pericol de explozie sau incendiu [tuburi de oxigen, acetilena, vopsele, diluanti
etc.] vor fi depozitate separat, departe de surse de caldura sau foc deschis.

Se vor asigura spatii suficiente pentru descarcarea si manipularea in conditii de siguranta a materialelor
grele si/sau voluminoase.

In spatiile de depozitare se vor amplasa mijloace de stingere a incendiilor compatibile cu tipul de
materiale stocate [lemn, oxigen, diluanti, materiale plastice].

Se vor asigura cai de manipulare a materialelor in depozite.Acestea vor fi mentinute in permanenta
libere si curate [fara obstacole de orice fel, noroi, pete de uleiuri sau alte substante etc.]. Vor fi marcate cu
vopsea galbena.

Locul si caile de acces la zonele de materiale PSI se vor marca cu vopsea rosie. Aceste cai vor fi de
asemenea mentinute in permanenta libere si curate.

Este recomandati evitarea stocarii de carburanti in santier. In cazul ¢ se va impune si stocarea de
carburanti se vor aplica reguli speciale de depozitare. Nu se vor stoca carburanti decat cu acordul
managerului de proiect si coordonatorului in materie de securitate §i sanatate in munca la nivelul
proiectului.

Amenajarea de magazii provizorii, altele decat cele puse la dispozitie prin facilitatile organizarii de
santier, va fi admisa de catre managerul de proiect si coordonatorul in materie de securitate si sanatate in
munca al antreprenorului general numai dupa ce s-au luat toate masurile de securitate generale si speciale.
Masuri de coordonare pentru prevenirea riscurilor generate de interferarea activitatilor din santier

Modalitati de cooperare intre managerul de proiect, antreprenorul general, subantreprenori,
lucratorii independenti [cf. HG 1425/2006]

Dupa aprobarea planului general de securitate si sanatate Tn munca la nivelul lucrarii de catre managrul
de proiect, fiecare subantreprenor este obligat sa elaboreze planul propriu de prevenire si protectie pentru
lucrarile executate 1n santier, sa-l prezinte coordonatorului in materie de securitate si sanatate in munca la
nivelul antreprenorului gneral si sd numeasca o persoana responsabila cu securitatea si sanatatea in munca
pe durata executarii lucrarilor in cadrul santierului.

Fiecare subantreprenor va aduce la cunostinta intregului personal executant planul propriu de prevenire
si protectie si va asigura instruirea personalului sdu in materie de securitate si sandtate in munca in
conformitate cu prevederile legale.

Coordonatorul in materie de securitate si sanatate in munca la nivelul lucrarii are dreptul de a verifica
daca un subantreprenor si-a instruit corespunzator personalul in materie de securitate si sanatate in munca.

Coordonatorul in materie de securitate i sanatate in munca la nivelul lucrarii va semnala managerului
de proiect orice nereguli constatate, acesta avand dreptul de a stabili sanctiuni conform prevederilor
contractuale si legale 1n vigoare.

Lucratorii independenti sau persoanele temporare vor respecta masurile generale de securitate la nivelul
proiectului si se vor supune regulilor de disciplind impuse de conducerea santierului prin intermediul



coordonatorului in materie de securitate si sanatate in munca al antreprenorului general. In caz contrar se
va interzice accesul acestora in santier.

Inaintea inceperii activitatii in santier, lucritorii independenti vor fi informati asupra:

- disciplinei din santier

- regulilor de igiena si curatenie

- spatiilor de cazare si servire a mesei

- echipamentului individual de protectie obligatoriu in santier

- cailor de acces pe care trebuie sa le urmeze

-modul de comunicare a oricarui accident sau incident suferit

- locul unde se poate acorda primul ajutor

- locurile unde se afla pichetele PSI

Orice interferenta de lucrari se va semnala managerului de proiect. Acesta se va consulta cu
coordonatorul pe linie de securitate si sanatate In munca al antreprenorului general si cu responabilii cu
securitatea si sanatatea in munca ai subantreprenorilor si va lua decizii prin care sa se asigure:

- curatenia zonelor de acces

- iluminarea provizorie a zonelor comune de circulatie

Se vor analiza:

- modul de suprapunere a lucrarilor [orar]

- cine face protectiile colective

- daca o activitate desfasurata de o societate impune demontarea protectiilor colective cine si cand va
asigura remontarea acestora

- modul de utilizare a echipamentelor si dispozitivelor puse la dispozitie in comun pentru rezolvarea
operativa a anumitor operatiuni [de exemplu: ridicari de materiale, executarea de sapaturi, acoperiri de
goluri].

4. ALTE ASPECTE DE SSM
4.1. Accesul personalului in santier
-santierul va fi imprejmuit corespunzator, si semnalizat corespunzator- acolo unde este posibil;
-accesul 1n incinta santierului va fi permis numai personalului de executie, coordonare si control al
executantului, beneficiarului si subcontractorilor; orice alt personal nu va avea acces in santier;
-liste nominale cuprinzand personalul care are acces in santier vor fi actualizate permanent si aprobate de
superintendent; un exemplar al acestor liste se va distribui personalului ce asigurd paza obiectivului,
permiterea accesului in santier urmand a fi conditionatd de prezentarea documentelor de identificare si
respectiv verificarea includerii pe aceste liste;
-pentru personalul subcontractorilor se va respecta aceeasi regula;
-se interzice accesul in santier a oricarei persoane in afara programului normal de lucru.
Responsabil: Conducator loc de munca/ santier.

4.2. Detectarea si stingerea incendiilor
-fiecare baraca din organizarea de santier va fi dotatd cu cate un stingator portabil de incendiu tip
P6 (anexal)
-dispozitivele de stingere a incendiului mijloacele tehnice de aparare impotriva incendiilor, vor fi
intretinute si verificate in mod periodic, in conformitate cu instructiunile fabricantului;
-mijloacele tehnice de interventie vor fi pozitionate in asa fel incat sa fie usor accesibile, asigurandu-
se totodata semnalizarea, In conformitate cu HG nr. 971/2006.

Responsabil: Conducator loc de munca/ santier.

4.3. Reglementarea fumatului
-reglementarea fumatului se va face prin dispozitie scrisd a conducerii santierului (model anexa nr. 4), ce
va fi adusa la cunostinta atat a personalului propriu cat a subcontractorilor;
-in dispozitia pentru reglementarea fumatului se va mentiona:



a. locurile cu pericol de incendiu sau de explozie in care este interzis fumatul sau, dupa caz,
accesul cu tigari, chibrituri sau brichete; se vor include obligatoriu locurile cu schele,
cofraje si esafodaje, realizate din materiale combustibile;

b. locurile amenajate pentru fumat;

c. persoanele desemnate sa raspunda de supravegherea respectarii reglementarii, pe locuri
si sectoare de activitate;

d. alte date si informatii necesare sa fie precizate pentru a diminua pericolul de incendiu.

-locurile in care este interzis fumatul se vor marca conform legii;

-locurile in care este permis fumatul se vor marca cu indicatorul "LOC PENTRU FUMAT";

-locurile pentru fumat vor fi stabilite la o distantd mai mare de 40 m fata de locurile in care exista pericol
de explozie: gaze si lichide combustibile, explozivi, vapori inflamabili etc., 10 m fata de locurile in care
exista materiale solide combustibile: lemn, textile, hartie, carton asfaltat, bitum, si 50 m fata de culturile
de cereale paioase in perioada coacerii i recoltarii sau de zonele impadurite;

-locurile stabilite pentru fumat se vor prevedea cu:

a. scrumiere sau vase cu apa, nisip sau pamant;

b. instructiuni afigate, cuprinzand masuri de prevenire a incendiilor si reguli de comportare
in caz de incendiu;

c. mijloace tehnice de aparare impotriva incendiilor.

-scrumierele din interiorul cladirilor se amplaseaza astfel incat sa nu fie posibila aprinderea materialelor
combustibile din apropiere, cum ar fi draperii, perdele, jaluzele.
-depunerea 1n scrumiere a altor deseuri de materiale combustibile, cum sunt hartia, cartonul, textilele, este
interzisa.
-golirea scrumierelor in cosurile de hartie sau in alte locuri in care exista materiale combustibile este
interzisa.
-aruncarea la intamplare a resturilor de tigari sau chibrituri aprinse este interzisa.

4.4. Perioade caniculare / secetoase

In perioadele caniculare sau secetoase, conducerea santierului va elabora programul special de
masuri pentru prevenirea incendiilor specifice, care vor include:

e identificarea $i nominalizarea locurilor de munca / operatiilor in care creste riscul de
incendiu in conditiile caracteristice temperaturilor atmosferice ridicate si lipsei de
precipitatii;

e interzicerea utilizarii focului deschis in zonele afectate de uscaciune avansata;

e restrictionarea efectudrii, n anumite intervale din timpul zilei, a unor lucrari care creeaza
conditii favorizante pentru producerea de incendii prin degajari de substante volatile sau
supraincalziri excesive;

e asigurarea protejarii fatd de efectul direct al razelor solare a recipientelor, rezervoarelor
si a altor tipuri de ambalaje care confin vapori inflamabili sau gaze lichefiate sub presiune,
prin depozitare la umbra.

4.5 Masuri pe timp friguros
In vederea executrii lucrarilor pe timp friguros se vor lua urmatoarele masuri pregititoare:

e asigurarea posibilitatii de indepartare a apelor de suprafata de langa constructii, drumuri
si in general de pe teritoriul santierului, prin executarea de sanfuri de scurgere si curatirea
celor existente, gropi de colectare, diguri de protectie;

e pregitirea si amenajarea drumurilor si cdilor de transport pentru asigurarea circulatiei pe
timp de ploaie si inghet;

e izolarea conductelor (apd, abur) existente i montarea de robinete de golire la punctele
joase ale retelelor;

e amenajarea sau revizuirea constructiilor provizorii ce urmeaza a fi folosite in perioada de
timp friguros (baracamente de cazare social-culturale, administrative, ateliere, etc.);

e instruirea personalului de securitate asupra masurilor imediate de alarma si localizarea in
caz de incendiu;



e permanenta instruire a personalului muncitor al santierului asupra cunoasterii si
respectarii conditiilor specifice de lucru si aplicarii normelor de prevenire si stingere a
incendiilor;

e golirea de apa a masinilor si utilajelor de constructii, pe timpul cat acestea nu
functioneaza, precum si a conductelor de apa neingropate (cand nu sunt folosite in timp
de Inghet si organizarea unui sistem riguros de control).

e pentru lucrarile ce se executa in baraci inchise este interzisa depasirea temperaturii strict
necesare pentru nevoi tehnologice sau utilitare (atat ca valoare cat si ca durata);

e Incalzirea se asigura de regula, prin instalatii cu abur, apa calda, aer cald;

e utilizarea sobelor cu carbuni este interzisa;

e interzicerea oricaror focuri deschise atat in interior cat si in aer liber — care nu sunt
aprobate si controlate de conducerea santierului;

e Jlocurile de munca si spatiile de circulatie vor fi iluminate corespunzator;

e mijloacele de stingere a incendiilor (stingatoare, lopeti, tarnacoape, cangi, vase de apa,
etc.) trebuie sa fie in stare de utilizare permanenta, amplasate n locuri vizibile si usor
accesibile, la indemana personalului care le foloseste si ferite de intemperii.

e dotarea tuturor locurilor de munca cu unelte pentru curatirea zapezii de pe drumurile de
acces si circulatie;

e dispunerea de masuri pentru asigurarea depozitarii corespunzatoare a materialelor si
substantelor combustibile / inflamabile in scopul evitarii producerii incendiilor sau
exploziilor datoritd depozitarii necorespunzatoare ori a unor reactii de contact periculoase.

Responsabil: Conducator loc de munca/ santier.

4.6. Temperatura

-In timpul programului de lucru, temperatura trebuie sa fie adecvata organismului uman, {inandu-se

seama de metodele de lucru folosite si de solicitarile fizice la care sunt supusi lucratorii;

-in perioadele cu temperaturi ridicate extreme (temperaturile exterioare ale aerului, care depasesc

+37°C sau, corelate cu conditii de umiditate mare, pot fi echivalate cu acest nivel sau scad sub -20°C

sau, corelate cu conditii de vant intens, pot fi echivalate cu acest nivel) se vor asigura urmatoarele

masuri:

-In cazul temperaturilor ridicate:

reducerea intensitatii si ritmului activitatilor fizice;

asigurarea ventilatiei la locurile de munca;

alternarea efortului dinamic cu cel static;

alternarea perioadelor de lucru cu perioadele de repaus in locuri umbrite, cu curenti de aer;

asigurarea apei minerale adecvate, cate 2-4 litri/persoand/schimb;

asigurarea echipamentului individual de protectie;

asigurarea de dusuri.

In cazul temperaturilor scizute:

distribuirea de ceai fierbinte in cantitate de 0,5-1 litru/ persoand/ schimb;

e acordarea de pauze pentru refacerea capacitatii de termoreglare, scop in care se vor asigura spatii fixe
sau mobile cu microclimat corespunzator;
e asigurarea echipamentului individual de protectie.

-lucratorilor 1li se vor pune la dispozitie apd potabila pe santier si, eventual, de altd bauturad
corespunzatoare si nealcoolicd, in cantitati suficiente, atat in incaperile pe care le ocupa, cat si in
vecindtatea posturilor de lucru;
-se vor amenaja conditii pentru a lua masa in mod corespunzator si, daca este cazul, se vor asigura
facilitati pentru pregatirea masei in conditii corespunzatoare;

-trecerea, dupa posibilitati, in alte locuri de munca sau reducerea programului de munca pentru personale

cu afectiuni, care au contraindicatii munca la temperaturi extreme.



Raspunde: Conducator loc de munca/ santier

4.7. Iluminat
-posturile de lucru, incéperile si cdile de circulatie trebuie sa dispund, in masura in care este posibil, de
suficienta lumina naturala;
-atunci cand lumina zilei nu este suficienta si, de asemenea, pe timpul noptii locurile de munca trebuie sa
fie prevazute cu lumina artificiala corespunzatoare si suficienta;
-atunci cand este necesar, trebuie utilizate surse de lumina portabile, protejate contra socurilor;
-culoarea folositd pentru iluminatul artificial nu trebuie sa modifice sau sa influenteze perceptia
semnalelor ori a panourilor de semnalizare;
-instalatiile de iluminat ale incaperilor, posturilor de lucru si ale cailor de circulatie trebuie amplasate
astfel incat sa nu prezinte risc de accidentare pentru lucratori.

Raspunde: Conducator loc de munca/ santier

4.8. Primul ajutor
-se vor asigura masurile necesare astfel ca primul ajutor sa poata fi acordat In orice moment;
-se va asigura o instruire speciala a lucratorilor desemnati care vor acorda primul ajutor, ce va fi evidentiata
in fisa individuala de instruire In domeniul securitatii si sanatatii in munca;
-In incinta santierului se va amenaja cel pufin o incapere pentru acordarea primului ajutor, dotatd cu
instalatii si cu materiale indispensabile primului ajutor si care trebuie sd permita accesul cu brancarde;
incaperea va fi semnalizata adecvat.
-trusa medicald de prim ajutor (una la 25 de angajati) va fi verificatd asupra valabilitatii componentelor,
va fi semnalizata corespunzator si va fi amplasata astfel incat sa fie usor accesibila;
-un panou de semnalizare amplasat 1n loc vizibil trebuie sa indice clar adresa si numarul de telefon ale
serviciului de urgenta.
-in cadrul santierului va fi amenajatd o camera pentru acordarea primului ajutor. Aceasta va fi dotata
(conform Regulamentului Ministerului Sanatatii) cu:
-trusa de prim ajutor, marcata cu o Cruce Rosie pe un fundal alb, dotata functie de riscurile existente si
care pot genera accidentari.
-un tabel continand numele si numerele de telefon ale persoanelor competente (asistente, doctori) care pot
fi contactate in cazul accidentelor si urgentelor;
-instructiuni generale in cazul tratamentului de urgenta.;
- seful de santier va desemna un numar de persoane pe schimb pentru a asigura primul ajutor.
-Aceste persoane vor fi instruite corespunzator de catre personal medical calificat.
-Cazurile serioase vor fi transportate la spitalul de urgenta.
Raspunde: Conducator loc de munca/ santier

4.9. Vestiare si dulapuri pentru imbracaminte
-lucratorilor 1i se vor pune la dispozitie vestiare corespunzatoare daca, din motive de sanatate sau de
decenta, nu li se poate cere sa se schimbe in echipamentul de lucru intr-un alt spatiu;
-vestiarele trebuie sa fie usor accesibile, sa aiba capacitate suficienta si sa fie dotate cu scaune;
-vestiarele trebuie sa fie suficient de incapatoare si sa aiba dotari care s permita fiecarui lucrator sa isi
usuce imbracamintea de lucru, daca este cazul, precum si vestimentatia si efectele personale si sa le poata
pastra incuiate;
-daca este cazul se vor amenaja vestiare separate pentru barbati si femei sau o utilizare separata a acestora;
-santierul se va dota cu un numar suficient de WC-uri si de chiuvete, utilitafi care sa asigure nepoluarea
mediului inconjurator, de regula ecologice. Trebuie prevazute cabine de WC-uri separate pentru barbati
si femei sau utilizarea separata a acestora.
Raspunde: Conducator loc de munca/ santier



DENUMIREA ACTULUI NORMATIV

crt

1 Legea nr. 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor

2 Metodologiei de elaborare a scenariilor de securitate la incendiu

3 Norme generale de aparare impotriva incendiilor

4 HG 1739 privind aprobarea categoriilor de constructii si amenajari care se supun avizarii gi/sau autorizarii
privind securitatea la incendiu

5 Ordin MALI 132 pentru aprobarea Metodologiei de elaborare a Planului de analiza si acoperire a riscurilor i a
Structurii-cadru a Planului de analiza si acoperire a riscurilor

6 HG 1075 pentru aprobarea Regulamentului privind apararea impotriva efectelor dezastrelor produse de seisme
si/sau alunecari de teren

7 Ordin MAI 823 pentru aprobarea procedurilor de codificare a atentiondrilor si avertizarilor meteorologice si a
avertizarilor si alertelor hidrologice

3 Ordin MAI 647 pentru aprobarea Normelor metodologice privind elaborarea planurilor de urgenta in caz de
accidente in care sunt implicate substante periculoase

9 Ordin MAI 1184 pentru aprobarea Normelor privind organizarea §i asigurarea activitatii de evacuare in situatii
de urgenta

10 Ordin MAI 712 pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind instruirea salariatilor in domeniul situatiilor
de urgenta
Ordin MAI 786 privind modificarea si completarea Ordinului ministrului administratiei si internelor nr.

11 712/2005 pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind instruirea salariatilor iIn domeniul situatiilor de
urgenta

12 Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executarii lucrarilor de constructii si instalatii aferente

acestora — indicativ C 300 / 1996




5.1 Legislatie aplicabila in domeniul securitatii si sanatatii in munca

z}; DENUMIREA ACTULUI NORMATIV

1 Legea nr. 319 / 2006 privind securitatea si sanatatea in munca

2 Lege nr. 608 /2001 privind evaluarea conformitatii produselor

3 Legea nr. 346/2002 privind asigurarea pentru accidente de munca si boli profesionale

4 Legea nr. 360/2003 privind regimul substantelor si preparatelor chimice periculoase

5 HG nr. 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.319/2006

6 HG nr.1875/2005 privind protectia sanatatii si securitatii lucratorilor fatd de riscurile datorate expunerii la
azbest

7 HG nr. 1876/2005 privind cerintele minime de securitate §i sanatate referitoare la expunerea lucratorilor la
riscurile generate de vibratii

8 HG nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sdnatate pentru santierele temporare sau mobile

9 HG nr. 493/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate referitoare la expunerea lucratorilor la
riscurile generate de zgomot

10 HG nr. 971/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de sandtate la locul de munca

1 HG nr. 1028/2006 privind cerintele minime
de securitate si sanatate in munca referitoare la utilizarea echipamentelor cu ecran de vizualizare

12 HG nr. 1048/2006 privind cerintele minime de securitate si sdndtate pentru utilizarea de catre lucratori a
echipamentelor individuale de protectie la locul de munca

13 HG nr. 1051 /2006 privind cerintele minime pentru sdndtate si securitate pentru manipularea manuald a maselor
care prezinta riscuri pentru lucratori, in special afectiuni dorsolombare

14 HG Nr. 1058 /2006 privind cerintele minime pentru imbunatatirea securitatii si protectia sanatatii lucratorilor
care pot fi expusi unui potential risc datorat atmosferelor explozive

15 HG nr. 1091/2006 privind cerintele de securitate si sanatate pentru locul de munca

16 HG nr. 1146/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea in munca de catre lucratori
a echipamentelor de munca

17 HG nr.1218/2006 privind cerintele minime de securitate si sdnatate pentru asigurarea protectiei lucratorilor
impotriva riscurilor legate de expunerea la agenti chimici in munca

13 HG nr. 115/2004 privind stabilirea conditiilor pentru introducerea pe piata a echipamentelor individuale de
protectie

19 HG nr. 119/2004 privind stabilirea conditiilor pentru introducerea pe piatd a masinilor industriale

20 HG nr. 752/2004 privind stabilirea conditiilor pentru introducerea pe piatd a echipamentelor si sistemelor
protectoare destinate a fi utilizate in atmosfere potential explozive

71 HG nr. 809/2005 pentru modificarea si completarea HG nr.115/2004 privind stabilirea conditiilor pentru
introducerea pe piatd a echipamentelor individuale de protectie

2 HG nr.461/2006 pentru modificarea HG nr. 752/2004 privind stabilirea conditiilor pentru introducerea pe piata
a echipamentelor si sistemelor protectoare destinate utilizarii in atmosfere potential explozive

23 HG nr. 92 din 23 ianuarie 2003 pentru aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea, etichetarea si
ambalarea preparatelor chimice periculoase

24 OUG nr. 99/2000 privind masurile ce pot fi aplicate in perioadele cu temperaturi extreme pentru protectia
persoanelor incadrate in munca

25 Ordonanta de urgenta nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice
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con |l 1|
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SOLUTIONS

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.

ORADEA, T. VLADIMIRESCU 81, SP. COM. 4, CUI RO35696275 | NR. ORC: J5/408/2016
telefon: +40 742 630 158, +40 744 614 126 | il: scpr luti @gmail.com

DENUMIREA PROIECTULUI

1SO 9001

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1- EXTINDEREA LA
PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVO)
KM 4+700-KM - 5+700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR

BENEFICIAR

MUNICIPIUL ORAD‘Zf\/

. SF A3 2973420
Cosmin VAIDA FAZA FORMAT
P /M PROFILURI 2025  |1:1000/1:100
Cosmin VAIDA DATA T Uscara”

PROIEGTANT LONGITUDINALE
Adrian LAZAU wfi/ 358/2025 | D06

DESENATOR
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S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.
ORADEA, T. VLADIMIRESCU 81, SP. COM. 4, CUI RO35696275 | NR. ORC: J5/408/2016
telefon: +40 742 630 158, +40 744 614 126 | il: scpr luti @gmail.com
DENUMIREA PROIECTULUIL

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1- EXTINDEREA LA
PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVO)
KM 4+700-KM - 5+700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR

PRO ‘ ‘ : ‘ ‘ MUNICIPIUL onAn‘f\/
|

1SO 9001

LE G EN DA Cosmin VAIDA S A3 zeruo
Linia rosie CON Cosminvama 1 PROFILURI 2025 (1:1000/1:100|

T dmeneag SOLUTIONS ucniizse /7 FONGITUDINALE | ssomzs | gor.

Tnceput si sfarsit racordare verticala DESENATOR




Sens spre Cluj Napoca
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Aliniamente si curbe U A J
| hm 9 - km 1 + 000.00

Km. hm.

-
LEGENDA
Linia rosie
Linia neagra
Tnceput si sfarsit racordare verticala

con |l 1|
CON N
SOLUTIONS

S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.

ORADEA, T. VLADIMIRESCU 81, SP. COM. 4, CUI RO35696275 | NR. ORC: J5/408/2016
telefon: +40 742 630 158, +40 744 614 126 | il: scpr luti @gmail.com
DENUMIREA PROIECTULUIL

IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1- EXTINDEREA LA
PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVO)
KM 4+700-KM - 5+700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR

BENEFICIAR

1SO 9001

MUNICIPIUL ORAD‘Zf\/

. SF A3 2973420
Cosmin VAIDA FAZA FORMAT
P /M PROFILURI 2025  |1:1000/1:100
Cosmin VAIDA DATA T Uscara”

Adrian LAZAU PROIECT NR PLANSA NR.

DESENATOR

PROTECTANT M LONGITUDINALE 358/2025 D 08




PROFIL TRANSVERSAL TIP VO DN1Z (VOSVO)
km 5+230.00

255 14.00 14.00 255
80 |, 50 | 1.25 1.25 3.50 | 3.50 | 3.50 | 3.50 Ema 3.50 | 3.50 | 3.50 | 3.50 1.25 1.25 , 50 , 80
‘ ‘ Acostament parte carosabila parte carosabild parte carosabila parte carosabila _ parte carosabila parte carosabila parte carosabila parte carosabila Acostament W ‘
o { } ] | ) ) ) ) 2, 5
| _ |
| 2.5% . 2.5% |
Parapet metalic tip H1 B E— ! P— Parapet metalic tip H1
Mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 rul 50/70 - 4 cm grosime Mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 rul 50/70 - 4 cm grosime
Strat de piatra sparta - 18 cm grosime Beton asfaltic deschis BAD22,4 leg 50/70 - 6 cm grosime Beton asfaltic deschis BAD22,4 leg 50/70 - 6 cm grosime Strat de piatra sparta - 18 cm grosime
Anrobat bituminos AB 31,5 baza 50/70 - 10 cm grosime Anrobat bituminos AB 31,5 baza 50/70 - 10 cm grosime
Sant pereat cu beton C30/37 - 10 cm grosime Geocompozit antifisura Geocompozit antifisura Sant pereat cu beton C30/37 - 10 cm grosime
Strat drenant din balast - 15 cm grosime Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici - 25 cm grosime Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici - 25 cm grosime Strat drenant din balast - 15 cm grosime
Strat inferior de fundatie din balast - 30 cm grosime Strat inferior de fundatie din balast - 30 cm grosime
Strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici - 15 cm grosime Strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici - 15 cm grosime

PROFIL TRANSVERSAL TIP VO DN1Z (VOSVO)

km 4+850.00

11.00 2.55
1.00 | 1.50 3.50 | 3.50 | 4.00 1.25 1.25 L, 50 | 80
B ﬂ@ parte carosabila parte carosabila ‘ parte carosabila Acostament ‘ ‘
STRADA DE CATEGORIA: ]|
VITEZA DE PROIECTARE: 80 km/h
b

_2.5% g 2.5%

CLASA DE IMPORTANTA: 1]
CATEGORIA DE IMPORTANTA: C

ZID RAMPA PASAJ SUPERIOR EXISTENT

CERINTE DE CALITATE PENTRU BETON, cf. NE 012/1-2022
PREFABRICATE: C30/37 - XF4 + XM1
FUNDATII PENTRU PREFABRICATE: C30/37 - XF1

PERETI S| FUND SANT CAROSABIL: C30/37 - XC4 + XF2
Mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 rul 50/70 - 4 cm grosime
Beton asfaltic deschis BAD22,4 leg 50/70 - 6 cm grosime Strat de piatra sparta - 18 cm grosime S.C. PROCONSOLUTIONS S.R.L.
Anrobat bituminos AB 31,5 baza 50/70 - 10 cm grosime ORADEA, T. VLADIMIRESCU 81, SP. COM. 4, CUI RO35696275 | NR. ORC: J5/408/2016
Geocompozit antifisurd Sant pereat cu beton C30/37 - 10 cm grosime telefon: +40 742 630 158, +40744 614126 | il: scpr lutions@gmail.com 1SO 9001
Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici - 25 cm grosime Strat drenant din balast - 15 cm grosime IMPLEMENTAREA UNOR MASURI ALTERNATIVE SISTEMULUI DE CIRCULATIE 2+1- EXTINDEREA LA
Strat inferior de fundatie din balast - 30 cm grosime PATRU BENZI DE CIRCULATIE, SECTOR CENTURA ORADEA - CALEA SANTANDREI: VO DN1Z (VOSVO)
Strat de forma din pamaént stabilizat cu lianti hidraulici - 15 cm grosime KM 44+700-KM - 5+700, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR
PRO i MUNICIPIUL ORADEA

CON I Cosmin VAIDA \[,/ SE A3 zomaso

[ | SEF DE PROTECT PROFILURI 2025 1:50

C in VAIDA
SOLUTIONS ProCTANT TRANSVERSALE TIP ss89025 | D oo
Adrian LAZAU % PROIECT NR. PLANSA NR.

DESENATOR




