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MUNICIPIUL ORADEA
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA

PROIECT DE HOTARARE
privind privind actualizarea Anexei la HCL nr.73/2022
respectiv Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) la nivelul Municipiului Oradea si a Zonei
Metropolitane 2021-2027

Analizind Raportul de specialitate inregistrat sub nr. 143993 din 28.03.2023 prin care
Directia Management Proiecte cu Finantare Internationala din cadrul Primariei Municipiului Oradea
propune actualizarea Anexei la HCL 73/2022 respectiv Planul de Mobilitate Urband Durabild
(PMUD) Ia nivelul Municipiului Oradea si a Zonei Metropolitane 2021-2027, conform anexei
actualizate,

in vederea finantarii diferitelor obiective de investitii din Oradea si Zona Metropolitana,
In baza art. 129 alin. 2) lit. e), art. 9 lit. a) si ale art. 139 alin. 3) lit. f) din OUG 57/2019

privind Codul administrativ,
HOTARASTE

Art. 1. Se aproba actualizarea Anexei la HCL 73/2022 respectiv Planul de Mobilitate
Urbana Durabila (PMUD) la nivelul Municipiului Oradea si a Zonei Metropolitane 2021-2027,
conform anexei actualizate.

Art. 2. Prezenta hotérdre se comunici cu:

- Primarul Municipiului Oradea;

- Directia Management Proiecte cu Finantare Internationald din cadrul Primiriei
municipiului Oradea;

- Directia Economica din cadrul Primariei municipiului Oradea;

- Directia Juridica din cadrul Primériei municipiului Oradea;

- Directia Tehnica din cadrul Primariei municipiului Oradea;

- Zona Metropolitana Oradea

- Se publica in Monitorul Oficial al judetului Bihor;

- Se afigeaza pe pagina web a municipiului Oradea.

INITIATOR
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Florin Birta . * /7
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REFERAT DE APROBARE

Prin HCL nr. 73/2022 s-a aprobat Planul de Mobilitate Urband Durabila la nivelul
Municipiului Oradea si a Zonei Metropolitane 2021-2027, care reprezintd un document strategic
menit sa asigure corelarea dezvoltarii teritoriale a Municipiului Oradea cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor i marfurilor, masurile prevazute in acesta fiind implementate
prin dezvoltarea unor proiecte ce se vor realiza fie prin bugetul local fie prin atragerea unor fonduri
nerambursabile.

Intrucat au fost identificate noi oportunititi de finantare, se propune introducerea unor

proiecte noi de dezvoltare la nivel local si metropolitan, se considerd oportuni introducerea pe
ordinea de zi a materialului, in vederea finantarii diferitelor obiective de investitii din Oradea si

Zona Metropolitana,

SUPUN SPRE APROBARE

Proiectul de hotarare privind actualizarea Anexei la HCL nr. 73/2022 respectiv Planul de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) la nivelul Municipiului Oradea si a Zonei Metropolitane
2021-2027, conform anexei actualizate.

INITIATOR
PRIMAR
FLORIN BIRTA



Priméiria Municipiului Oradea

Direcfia Management Proiecte cu Fin.Internagionala Piata Unirii, nr. 1
410 100, Oradea
Tel. +40 0259-437 000
Fax. +40 0259-437 544
E-mail: primarie(@oradea.ro

Nr. 143993 din 28.03.2023

Se aprobd,
Primar .\
Florin Birta

RAPORT DE SPECIALITATE
privind actualizarea Anexei la HCL nr.73/2022
respectiv Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) la nivelul Municipiului Oradea si a Zonei
Metropolitane 2021-2027

Prin HCL nr. 73/2022 s-a aprobat Planul de Mobilitate Urband Durabila la nivelul
Municipiului Oradea si a Zonei Metropolitane 2021-2027, care reprezintd un document strategic
menit sd asigure corelarea dezvoltarii teritoriale a Municipiului Oradea cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor si mérfurilor, méasurile prevazute in acesta fiind implementate
prin dezvoltarea unor proiecte ce se vor realiza fie prin bugetul local fie prin atragerea unor fonduri
nerambursabile. Intrucat au fost identificate noi oportunititi de finantare, se propune introducerea
unor proiecte noi de dezvoltare la nivel local si metropolitan.

Totodatd, mentionam cé aprobarea revizuirii SIDU este solicitatd de catre ADR Nord-Vest,

Autoritate de Management pentru Programul Regional 2021-2027.
In vederea finantarii diferitelor obiective de investitii din Oradea si Zona Metropolitana,

In baza art. 129 alin. 2) lit. €), art. 9 lit. a) si ale art. 139 alin. 3) lit. f) din OUG 57/2019
privind Codul administrativ,

PROPUNEM:
CONSILIULUI LOCAL AL MUNICIPIULUI ORADEA

1. Aprobarea actualizarii Anexei la HCL nr. 73/2022 respectiv Planul de Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD) la nivelul Municipiului Oradea si a Zonei Metropolitane 2021-2027,
conform anexei actualizate.

Dir.ex.Directia Economica Director executiv DMPFI,
Eduard Floﬁ/ %
Director executiv Adjunct DMPFI, Consilier

Ovidiu Guler Ardelean Claudia
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Plan de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Oradea si al Zonei Metropolitane

Versiune finala PMUD, revizuita dupa eventualele observatii ale Beneficiarului

Informatii despre livrabil

Revizie Livrabil Data

1 Versiune preliminard pentru consultare publica 12/07/2021

2 Versiune finald, dupa avizare APM si comentariile Beneficiarului  12/01/2022
Disclaimer

Acest document a fost elaborat de FIP CONSULTING SRL pentru a fi utilizat de cdtre Client, conform principiilor de consultanta
general acceptate, a bugetului si a termenilor contractului incheiat intre FIP CONSULTING si Client. Nicio tertd parte nu poate
utiliza in scop comercial informatii, date si analize din acest document fdrd un acord scris expres acordat anterior de cdtre Client
si de cdtre FIP CONSULTING SRL. Acordul FIP Consulting este obligatoriu pentru informatiile si datele cu caracter conceptual,
strategic, design, modul de structurare si prezentare, precum si conceptele de inovare in mobilitate urband. Preluarea acestora
de cdtre terte parti poate constitui concurenta neloaiala, astfel cum a fost prevazuta de Art. 2 din Legea 11/1991, in sensul ca
poate produce pagube constand in restrangerea elementelor de unicitate si avantaj competitiv. Copierea sau folosirea
informatiilor incluse in acest raport in oricare alte scopuri decat cele prevdzute in Contract se pedepseste conform legilor
internationale in vigoare.

Sursa analizelor (figuri, planse, tabele, diagrame etc.) este reprezentatd de analiza Consultantului, dacd nu se specificd altceva.



PMUD Municipiul ORADEA si Zona Metropolitana Oradea (ZMO) - Versiune finala

Prezentul plan de mobilitate urbana durabila acopera aria administrativ-teritoriala a municipiului
Oradea si a Zonei Metropolitane Oradea si se refera la perioada 2021-2030.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a propunerilor
(masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a PMUD vor fi
necesare studii de fezabilitate si proiecte tehnice privind investitiile propuse, conform legislatiei in
vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optima, respectiv analiza
impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Mentionam ca acest document reprezinta varianta finala a Planului de Mobilitate Urbana Durabila
Oradea si ZMO, care a fost supusa etapei de obtinere a avizul de mediu din partea APM Bihor si a
parcurs etapa de consultare publica.

De asemenea, se recomandad actualizarea periodica a PMUD si a modelului de transport aferent, cel
putin o data la 5 ani sau mai des, in functie de evolutiile viitoare in zona urbana functionala a
municipiului Oradea.

Documentul a fost elaborat de FIP Consulting SRL —www.fipconsulting.ro


http://www.fipconsulting.ro/
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Glosar tehnic

PIB: Produsul Intern Brut

MZA: Media Zilnica Anuala a Traficului

VET: Vehicule etalon turisme

NdS: Nivel de Serviciu

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila

CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica
MT: Ministerul Transporturilor

MDRAP: Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice
MFE: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare

POR: Programul Operational Regional

PNRR: Planul National de Redresare si Rezilienta

UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institutul National de Statistica

ITS: Information Transport System

Preturi contabile: costuri de oportunitate sociale, uneori diferite de preturile de pe piata si tarifele
regularizate. Acestea sunt folosite in cadrul analizei economice pentru o mai buna reflectare a
costurilor reale ale efectelor pentru societate si a beneficiilor reale ale rezultatelor. Sunt adesea
folosite ca sinonim pentru preturi umbra

An de referinta: Conditiile reale sau o reprezentare a conditiilor reale pentru un an predefinit.

Scenariul de Referinta: asimilat scenariului Do-Minimum, reprezentat de situatia existenta la care se
adauga doar efectele aduse de proiectele aflate in derulare sau cele care au finantarea asigurata

RBC: Raportul Beneficiu Cost
ACB: Analiza Cost Beneficiu

CNAIR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere, administratorul national al
infrastructurii reprezentate de autostrazi si drumuri nationale.

EC: Comisia Europeana

RIRE/ EIRR: Rata Interna de Rentabilitate Economica
VANE/ ENPV: Valoarea Actualizata Neta Economica
UE: Uniunea Europeana

RIRF/ FIRR: Rata Interna de Rentabilitate Financiara

VANF/FNPV: Valoarea Actualizata Neta Financiara

Preturi de piata: Pretul real la care un bun sau un serviciu este comercializat in schimbul altui bun
[serviciu sau pentru o suma de bani, caz in care reprezinta pretul relevant pentru analiza financiara.

AMC: Analiza multi-criteriala

Simularea Monte Carlo: O tehnica matematica computerizata care identifica riscurile in cadrul
analizelor cantitative sin procesul de luare a deciziilor.

Drum national: Un drum in proprietatea statului, de importanta nationala, care leaga orasul capitald
nationala de capitalele de judet, de zone de dezvoltare strategica la nivel national sau de tarile vecine.
Drumurile nationale pot fi:

autostrazi;



drumuri expres;

drumuri national europene;
drumuri nationale principale; si
drumuri nationale secundare.

Valoarea Neta Actualizata: Suma care rezulta atunci cand valoarea actualizata a costurilor estimate
ale unei investitii se deduc din valoarea actualizata a veniturilor asteptate.

Preturi curente (preturi nominale): O valoare economica exprimata in termeni de suma nominala fixa
(unitati monetare) intr-un anumit an sau de-a lungul mai multor ani. Spre deosebire de preturile reale,
efectele modificarilor generale ale nivelului de pret de-a lungul timpului nu pot fi eliminate din
preturile curente.

NOx: Oxid de azot

PM2.5 / PMao: Pulberi sedimentabile fine
PPP: Parteneriat Public Privat

VAB [ PVB: Valoarea Actualizata a Beneficiilor
VAC/PVC: Valoarea Actualizata a Costurilor

Costurile de “oportunitate”: Valoarea unei resurse in alternativa celei mai bune utilizari. Pentru
analiza financiard, costul de oportunitate al unui articol achizitionat este intotdeauna pretul sau de
piata. Tn analiza economicd, acest cost de oportunitate al unui articol cumparat este valoarea sa
socialda marginald Tn alternativa celei mai bune utilizari fara proiect a bunurilor si serviciilor
intermediare, sau valoarea sa de utilizare (masurata prin disponibilitatea de a plati) in cazul in care
acesta este un bun sau serviciu final.

Costuri de oportunitate sociale: Costuri de oportunitate sau beneficii pentru economie ca intreg
TVA: Taxa pe Valoare Adaugata

VOC: Costuri de Operare ale Autovehiculelor

VOT: Valoarea Timpului

LGV: Light Goods Vehicles

HGV: Heavy Goods Vehicles

PUG: Plan Urbanistic General

PED: Plan de Electromobilitate Durabila

TC: Transport in comun
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1. INTRODUCERE

1.1 Scopul si rolul documentatiei

Dezvoltarea orasului si cresterea calitatii vietii locuitorilor zonei urbane Oradea (municipiul si Zona
Metropolitana Oradea) se vor realiza pe baza unui sistem de transport eficient si durabil, accesibil
geografic si economic. Reteauva de transport care se va dezvolta in urmatorii ani in zona
metropolitanad si in zona urbana Oradea, atat din punct de vedere al infrastructurii, dar mai ales a
tipurilor de servicii publice puse la dispozitia locuitorilor si a cetatenilor aflati in tranzit, va sustine
mobilitatea eficienta a persoanelor si marfurilor, crednd astfel cadrul pentru afirmarea municipiului
Oradea ca oras accesibil, echitabil, detinator al unui mediu urban atractiv, inovator, rezilient
provocarilor externe ale deceniilor urmdtoare si totodata ca sursa de ,export al bunastarii”, a
exemplelor de buna-practica si a expertizei catre localitatile componente Zonei Metropolitane
Oradea si chiar la nivelul intreqului judet Bihor.

Mobilitatea durabild este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si eficient,
prietenos cu mediu, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurand astfel un echilibru intre
valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale, pe de o parte, cu necesitatea de
modernizare si asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de transport
nepoluante, pe de alta parte.

Accesibilitatea rapida va reprezenta integrarea superioara a zonei urbane, cu asigurarea accesului cu
economii de timp cdtre punctele de interes pentru persoane si marfuri, oferirea de alternative
multiple de deplasare, scaderea timpilor petrecuti in trafic, dar si dezvoltarea unui sistem de
transport accesibil pentru toate categoriile sociale, echitabil si eficient economic.

Dezvoltarea sistemului de transport se va realiza prin valorificarea potentialului natural si antropic al
orasului, in limitele si constrangerile existente, atat de natura geografica sau tehnica, cat si de ordin
financiar, astfel incat sa poata fi indeplinita viziunea de dezvoltare durabild a orasului.

Pentru crearea unui mediu urban durabil si bine conectat, este necesard, intr-o prima etap3,
elaborarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila.

Prezentul document reprezintd versiunea a ll-a a Planului de Mobilitate Urbana Durabila Oradea,
dupa versiunea realizata in 2017 de Incertrans SA.

Prezentul PMUD va urmari parte din propunerile, obiectivele si recomandarile primului PMUD, insa
propune o abordare extinsg, atat la nivel geografic, cat si ca abordare a problematicilor referitoare la
infrastructura si complexitatea serviciilor de transport.

Ce este planul de mobilitate urbana?

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) reprezintda un demers strategic, functional si
operational al comunitatii din municipiul Oradea, al tuturor factorilor de interes implicati (stake-
holder-ii) si al autoritatii publice locale.

Conform documentelor strategice la nivel european, un Plan de Mobilitate
Urbana Durabila constituie un document strategic si un instrument pentru
dezvoltarea unor politici specifice, care are la baza un model de transport
dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare a traficului, avand ca scop
Nivel strategic rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din oras
si din zonele invecinate, contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor
europene in termeni de eficienta energetica si protectie a mediului.

Tn ceea ce priveste legislatia nationald (Legea 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile



Nivel operational

ulterioare in martie 2016), Planul de Mobilitate Urbana reprezinta o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald urbana si
a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare
strategica teritoriald prin care este corelata dezvoltarea spatiald a
localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si
marfurilor.

PMUD va sta la baza dezvoltarii de mecanisme, proceduri si structuri
operationale, Tn directa subordonare a aparatului executiv al Municipiului
Oradea, prin care se va monitoriza in mod constant evolutia implementarii
proiectelor, strategiilor si recomandarilor cuprinse in Plan, precum si
atingerea indicatorilor propusi si asumati in cadrul documentului strategic
si in cadrul contractelor de finantare subsecvente PMUD, ce se vor incheia
n orizontul de timp supus analizei.

In mod concret, PMUD la nivel operational va reprezenta o entitate
operativa care va asigura indeplinirea viziunii si obiectivelor planului,
corespondenta si corelarea continua cu alte documente programatice si
legislative, astfel incat PMUD sd nu ramana la nivelul de “o alt3 strategie
elaborata si neimplementata”.

ET I -




Obiectivele Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Planul de mobilitate urband durabild urmareste indeplinirea viziunii de dezvoltare urbana si de
dezvoltare a mobilitatii urbane, prin suprapunerea unui obiectiv general si a unor obiective strategice
si operationale.

Obiectivul general al PMUD este crearea si dezvoltarea unui sistem de transport durabil, care sa
corespunda asteptarilor si nevoilor de mobilitate si accesibilitate a cetatenilor si marfurilor, in cadrul
unui mediu urban atractiv, sandtos si prietenos cu mediul.

In esentd, PMUD urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care sa satisfacd nevoile
comunitatilor din teritoriul sdu, vizand urmatoarele cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia
tuturor cetdtenilor a unor optiuni de
transport care sa le permita sa aleaga cele
mai adecvate mijloace de a calatori spre
destinatii si servicii-cheie. Acest obiectiv
include atat conectivitatea, care se referdla
capacitatea de deplasare intre anumite
puncte, cat si accesul, care garanteaza c3,
‘o in mdsura in care este posibil, oamenii nu
sunt privati de oportunitati de calatorie din
cauza unor deficiente (de exempluy, o
. anumita stare fizicd) sau a unor factori

sociali (inclusiv categoria de venit, varsta,
N © sexul si originea etnica);

&

A 2. Siguranta — Cresterea sigurantei si a
3 securitatii pentru caldtori si  pentru
comunitate in general;
3. Impactul asupra mediului — Reducerea
poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de
gaze cu efect de serd si a consumului
energetic. Trebuie avute Tn vedere in mod
Figurd 1-1 Pictograma Obiective Strategice PMUD specific tintele nationale si ale Comunitétii
Europene in ceea ce priveste atenuarea
schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
transportul de calatori si de marfs;

5. Calitatea vietii — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a proiectarii
urbane n beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Necesitatea elaborarii unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Cresterea populatiei urbane din ultimele doud secole, determinata de revolutia industriala si
stimulata de dinamica accentuata a asimildrii cuceririlor stiintifice in progrese tehnologice, a
modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane si solutiile alternative de
satisfacere a acestora.

In prezent, sub aspectul mobilitatii, cvasitotalitatea aglomeratiilor urbane prezinta aceleasi tendinte:

dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in consumuri mai mari
de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;
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cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special in tarile cu dinamica economicd accentuata);
congestia traficului, ca o consecinta directa a cresterii motorizarii si a lungimii deplasarilor;

evolutia si diversificarea stilului de viata prin addugarea la deplasarile alternante zilnice (resedinta -
loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul sdptamanii sau din timpul noptii care pot cauza congestii
ale traficului si in afara orelor de varf traditionale.

Caraspuns la aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele externe negative
locale si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabile, cercetarile privind identificarea
si punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate in concordanta cu
cerintele dezvoltarii durabile au capatat un interes tot mai accentuat.

Doua axe de cercetare, intrucatva corelate, se desprind ca prioritare :

ameliorarea eficacitatii si atractivitatii sistemelor de transport public urban si periurban cu scopul de
a le spori atractivitatea,

orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu.

Prima axa de cercetare presupune investigatii care sa identifice variatele nevoi de mobilitate pe care
viata orasului le releva si sa analizeze modurile in care acestea pot fi satisfacute cu consum redus de
resurse si efecte externe negative minime. Tn acest demers se remarca rolul esential al interactiunii
dintre urbanism si mobilitate, atat sub aspectul nevoii de mobilitate, cat si sub cel al modului de
satisfacere.

Nevoia de mobilitate satisfacuta, “ex-post”, dupa confruntarea cu oferta, asa cum este oglindita de
statistici (lungimea si frecventa deplasarilor/calatoriilor totale si aferente unui mod de deplasare) este
rezultatul conjugat al configuratiei retelei de strazi, al serviciilor asigurate de acestea si al
comportamentului populatiei. Mobilitatea sociala satisfacuta de sistemul de transport poarta
amprenta spatiului natural (al conditiilor geografice), a spatiului topologic si economic, a actiunilor
omului orientate cdtre conservarea sau modificarea caracteristicilor — spatiul politic (antropic), dar si
mai pregnant amprenta comportamentelor populatiei. Acestea din urma, ,rebele” la toate incercarile
de modelare sunt consecinte ale traditiilor, ale educatiei, ale modului de viata, ale sistemului de
activitati, adica extrem de particulare. Acest comportament, ,rebel” la orice incercare de modelare
diferentiaza repartitia modala a deplasarilor pentru restul conditionarilor similare. Cercetarea trebuie
sd identifice solutii pentru orientarea comportamentului locuitorilor spre acele alternative de
satisfacere a nevoilor de mobilitate spatial3, cotidiana cu precddere, care sunt menite sa contribuie
la calitatea vietii in orase. Pentru segmentul deplasarilor motorizate, este esential ca prin cresterea
atractivitatii transportului public sa se diminueze ponderea deplasarilor motorizate individuale,
consumatoare de spatiu, resurse, generatoare de congestie si responsabile pentru degradarea
calitatii vietii din orase.

A doua axa de cercetare presupune investigatii care sa porneasca de la recunoscuta conexiune dintre
nevoia si oferta de mobilitate pe care urbanismul isi pune pregnant amprenta. In acest sens, este
unanim recunoscut ca daca pana in anii 1960, preocuparea dominanta consta in adaptarea orasului
la automobil, de atunci, treptat, a devenit tot mai clar ca solutiile pentru asigurarea calitatii vietii in
orase sunt mai complexe. Studiul interactiunii dintre urbanism si mobilitate a devenit esential.

Este acum tot mai relevanta afirmatia potrivit careia promovarea deplasarilor nemotorizate este
fundamental conditionatd de dimensiunea, forma si structura urbana. Studiului acestora si al
corelatiilor cu nevoile de mobilitate si cu ofertele de satisfacere a acestora, indeosebi prin orientarea
catre deplasdrile nemotorizate (mers pe jos si cu bicicleta, in special) trebuie sa ii fie dedicate
preocupari conjugate ale urbanistilor, sociologilor, economistilor si inginerilor.

Simplificand, a gasi solutii pe orizonturi de timp apropiate sau indepartate pentru satisfacerea nevoii
de mobilitate a populatiei si de deplasare a marfurilor in spatiile urbane echivaleaza cu racordarea la
cerintele dezvoltarii durabile, adica la interesele si responsabilitatilor contemporanilor si ale
generatiilor viitoare.



Comisia Europeana* defineste Planul de Mobilitate Urbana Durabild ca o strategie pe termen lung
pentru dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest context, pentru dezvoltarea viitoare
a infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport.

Un plan de mobilitate urbana durabild are ca tinta principala Tmbunatatirea accesibilitatii zonelor
urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile cdtre, prin si in zona urbana
respectiva.

Un plan de mobilitate urband durabild ar trebui sa faciliteze o dezvoltare echilibrata a tuturor
modurilor de transport relevante, incurajand totodata trecerea catre moduri mai durabile.

Planul trebuie sa includa un set integrat de masuri tehnice, de infrastructurd, de politica si
nelegislative menite a Tmbunatati performanta si eficacitatea din punctul de vedere al costurilor in
ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate.

Metodologia, caracteristicile si componentele unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabila a fost definita de catre
Comisia Europeana in documentul “Orientdri — Dezvoltarea siimplementarea unui plan de mobilitate
urbana durabild*”. Conform acestui document un plan de mobilitate urbana durabild este un plan
strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in
imprejurimile acestora, pentru a avea o mai buna calitate a vietii.

n Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbang, publicat in 2009, Comisia Europeana a propus
accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urband Durabild in Europa, oferind material
indrumator, promovand schimbul de bune practici, identificand puncte de referinta si sustinand
activitatile educationale pentru profesionistii din domeniul mobilitatii urbane. Ministrii
transporturilor din UE sustin dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild. Concluziile
Planului de Actiune pentru Mobilitatea Urbana din data de 24 iunie 2010 afirma cd, Consiliul Uniunii
Europene “sustine dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila pentru orase si zone urbane
[...] siTncurajeaza dezvoltarea stimulentelor de tipul expertizelor si schimbului de informatii, pentru
crearea unor astfel de planuri.”

In martie 2011, Comisia Europeana a emis Cartea Alba a Transporturilor “Foaie de Parcurs pentru un
Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din
punct de vedere al resurselor” (COM(2011) 0144 final). Cartea Alba a Transporturilor propune spre
examinare posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilitate Durabild intr-un proces de elaborare
obligatoriu pentru orase de o anumita dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate
pe liniile directoare ale UE. De asemenea, sugereaza explorarea unei legaturi intre dezvoltarea
regionala si fondurile de coeziune si orase si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al
Performantei si Durabilitatii Mobilitatii Urbane.

Documentul prezintd o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pandin 2020,
care vor contribui la cresterea mobilitatii, inldturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea
consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munca. In acelasi timp, propunerile
sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiile
de carbon in transport cu 60% pana in 2050. Astfel, tintele principale de atins pana in 2050 includ,
printre altele:

1 Anexd — Un concept privind planurile de mobilitate urband durabild la Comunicarea Comisie cdtre Parlamentul European,
Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor “Impreund pentru o mobilitate urband competitivé
care utilizeazd eficient resursele”, Bruxelles 17.12.2003

2¢/o Rupprecht Consult — Forschung und Beratung GmbH, Clever Strasse 13 — 15, 50668 Cologne, Germany,
www.mobilityplans.eu



disparitia progresiva a utilizarii autovehiculelor care folosesc combustibil conventional in
orase;

utilizarea in pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse de carbon in
domeniul aviatiei; reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;

transportul feroviar si naval sa preia 50% din calatoriile de distanta medie realizate pe cai
rutiere.

Toate acestea vor trebui sad contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbon in transporturi.

In context urban, Carta Alb3 stabileste o strategie mixtd implicAind amenajarea teritoriului, sisteme
de tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructurd pentru modurile de transport
nemotorizat. Documentul recomanda ca orasele care depasesc o anumita dimensiune sa dezvolte
planuri de mobilitate urbang, pe deplin aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare Urbana.

Sub titlul de "mobilitate urbana integrata", Carta Alba stabileste urmatorul obiectiv: Stabilirea unor
proceduri si mecanisme de sprijin financiar la nivel european, pentru pregdtirea Auditurilor pentru
mobilitate urband, precum si a planurilor de mobilitate urbanad, infiintarea unui Grafic European de
Performanta a Mobilitatii Urbane, bazat pe obiective comune. Examinarea posibilitatii unei abordari
obligatorii pentru orasele de o anumita marime, in conformitate cu standardele nationale bazate pe
orientdrile UE.

Obiectivul recunoaste influenta Transportului Urban n asigurarea sustenabilitatii transportului la
nivel national, iar acest lucru asigura o legatura puternica intre Carta Alba a Transporturilor si
pregatirea planurilor de mobilitate urbana.
Ghidurile pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila? au fost
publicate Tn ianuarie 2014 de catre Comisia Europeana. Acestea au rolul de a oferi sprijin siindrumare
pentru transportul urban pentru dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urbana
durabila.
Orientdrile definesc un plan de mobilitate urbana durabila ca un plan strategic conceput pentru a
satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si Tmprejurimile lor,
pentru o mai bunad calitate a vietii. Acestea subliniaza ca un PMUD se bazeazd pe practici de
planificare existente, luand in considerare principii precum integrare, participare si evaluare.
Orientarile sugereaza ca PMUD ar trebui sd ia in considerare urmatoarele obiective principale:
asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incat sa permita
accesul la destinatii si servicii esentiale;

imbunatatirea sigurantei si securitatii;
reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului
de energie;
imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;
cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.
Figura urmdtoare prezinta etapele de realizarea a unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild (conform
noii propuneri ai CE din anul 2019).

3 Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan: European Commission: Jan 2014
http://www.eltis.org/ro/content/orientari
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-annex_en.pdf
http://www.PMUD-challenges.eu/


http://www.eltis.org/ro/content/orientari
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-annex_en.pdf
http://www.sump-challenges.eu/
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Figurd 1-2 Etapele de realizare a planurilor de mobilitate urband durabild, ED. 2
Sursa: https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019_interactive_document_x.pdf

Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de baza ale unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabila sunt:

O viziune pe termen lung si un plan de implementare clar;

O abordare participativa;

Dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;
Integrarea pe orizontala si verticalg;

Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

Monitorizare, revizuire si raportare periodicg; si

Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport.

Planul de mobilitate urbana pentru Municipiul Oradea si Zona Metropolitana Oradea va include
urmatoarele componente:

Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor, dotarilor
si fluxurilor de trafic;

Evaluarea nivelului de disfunctionalitate a circulatiei urbane;

Dezvoltarea functionald, socio-economica si urbanistica a zonelor urbane;
Infrastructuri, zonare urbang, retele de transport, relatii in teritoriu;
Mobilitatea, accesibilitatea si nevoile de conectivitate;

Modelarea prognozelor de mobilitate, transport si trafic;

Dezvoltarea retelelor de transport urban si regional;

Planificarea si proiectarea infrastructurilor de transport; si

Terapia si managementul traficului si al mobilitatii.

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila vor acoperi toate modurile si
formele de transport in intreaga aglomerare urbang, atat in plan public cat si privat, atat privind
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transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat, deplasarea si
parcarea.

Planul de mobilitate urbana durabila va trata urmatoarele subiecte:

Transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabild va furniza o strategie de crestere a
calitatii, securitdtii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care sa acopere
infrastructura, materialul rulant si serviciile.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabila va incorpora un plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existenta trebuie
evaluata si, dupa caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui gandita nu numai din
perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructura care sa fie
dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menita a reduce distantele de
deplasare in masura posibilului. Masurile care vizeaza infrastructura ar trebui completate de alte
masuri de ordin tehnic, politic si nelegislativ.

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabild trebuie sa contribuie la 0 mai buna integrare a
diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze mobilitatea si
transportul multimodal coerent.

Siguranta rutiera urbana: Plan de mobilitate urbana durabild trebuie sa prezinte actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii de
risc din zone urbana respectiva.

Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, planul
de mobilitate urbana durabild trebuie sa trateze subiectul traficului in miscare si al celui stationar.
Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente siimbunatatirea situatiei, atat
in punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului rutier
catre alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu au legatura cu transportul.
Logistica urbana: planul de mobilitate urbana durabild va prezenta masuri de imbunatatire a
eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizand totodata reducerea
externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferica si poluarea fonica.
Gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urbana durabila va include masuri de facilitare a unei
tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Ar trebui implicati cetatenii, angajatorii, scolile si
alti actori relevanti.

Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de transport si
serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, ele pot sprijini formularea unei
strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei masuri concepute in cadrul planului de
mobilitate urbana durabila.

Aria de acoperire a Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Municipiul Oradea se afla in judetul Bihor situat in Regiunea Nord-Vest aldturi de judetele: Cluj,
Bistrita Nasaud, Maramures, Satu Mare si Salaj. Conform ierarhiei localitatilor stabilita prin Legea nr.
351/2001, municipiul Oradea este o localitate de rangul I. Avand o populatie de 222.736 in anul 2011,
conform rezultatelor Recesamantului National al Populatiei si Locuintelor, o suprafata a orasului de
79,09 km? si cu o suprafata a zonei urbane functionale de 629,19 km?. Aria de acoperire a Planului de
Mobilitate Urbana Durabil este aria unitatii administrativ-teritoriale a municipiului Oradea si a zonei
urbane functionale (zona metroolitand/ZUF).

Tindnd cont de aceste lucruri, pana in anul 2030 municipiul Oradea si zona sa functionald (zona
metropolitand) va fiun nod logistic foarte important, datorita pozitiei lui strategice in Regiunea Nord-
Vest devenind astfel o zond mult mai accesibild pentru populatie si agenti economici. in Master Planul
General de Transport se vorbeste despre fluxul mare de marfa pe coridorul Turda — Cluj-Napoca —
Zalau - Oradea. Pentru valorificarea acestei oportunitati este nevoie de realizarea integrata a



sistemului de transport la nivelul zonei functionale urbane pentru deplasarea eficienta si cresterea
accesibilitatii zonei metropolitane.

La nivel retelei nationale si europene de transport, municipiul este conectat la Autostrada
Transilvania A3 Bors — Cluj— Napoca—Tg. Mures sila Drumul Expres Oradea — Arad, care coneacteaza
Autostrada A3 de Autostrada A1.

Aflandu-se la numai 13 km de granita de vest a Romaniei, Municipiul Oradea ocupa o pozitie central-
europeana privilegiata, constituind un important nod de comunicatii, aflat la o distanta sensibil egala
de capitalele regiunii: Bucuresti (651 km), Viena (518 km), Budapesta (248 km), Praga (676 km).

Tinand cont de aceste considerente, in elaborarea PMUD Oradea s-au analizat datele relevante la
nivelul Zonei Urbane Functionale, care include pe langa UAT Oradea si UAT-urile: Paleu, Osorhei,
Santandrei, Nojorid, Girisu De Cris, Sanmartin, Toboliu, Ineu, Cetariu, Biharia, Hidiselu De Sus,
Sacadat, Bors, Copacel, Gepiu, Sannicolau Roman, Rosiori, Tileagd, Salard, Tamaseu, Dragesti,
Husasau De Tinca, Derna, Diosig, Lazareni, Brusturi, Sambata, Cefa, Ceica, Varciorog, Sarbi, Spinus,
Saniob, Oras Sacueni, Madaras, Dobresti, Tetchea, Holod.

Raportat la zonele urbane functionale din Romania, Municipiul Oradea, ca de altfel intreaga Regiune
Nord-Vest, datorita gradului mare de crestere economica la nivel national, prezinta o zona urbana
functionald de dimensiuni mari.

Se observa un grad ridicat al accesibilitatii retelei urbane, dat de axele de dezvoltare interregionale
Oradea — Cluj Napoca — Brasov, Timisoara — Arad - Oradea — Satu Mare, Craiova - Deva — Oradea.

Bihor este un judet de dimensiuni mari, comparativ cu celelalte judete din tara, care dispune de un
nivel ridicat de urbanizare, cuprinzand patru municipii, Oradea fiind cel mai important, alaturi de
Beius, Marghita, Salonta si sase orase Alesd, Nucet, Sacueni, Stei, Valea lui Mihai, Vascau.

Aria de polarizare a municipiului Oradea cuprinde judetul Bihor, partea de nord a judetului Arad,
partea de sud a judetului Satu Mare si partea de vest a Salajului;

Astfel, in cadrul planificarii strategice in domeniul mobilitatii urbane, trebuie tinut cont de impactul
si repercusiunile generate de navetism si transporturi de marfa in cadrul municipiului.

In prezent, din punct de vedere al potentialului de atractie al oraselor, conform SDTR, municipiul
Oradea exercitd o polarizare de tip regional — puternica polarizare unidirectionald si transfrontalier3,
unitatile administrativ teritoriale inconjuratoare fiind direct polarizate de municipiul Oradea, ca
spatiu urban cu servicii de nivel superior (universitati, medicina specializatd) si cu functii
administrative, industriale si comerciale complexe.

Tn acest context, municipiul Oradea genereaza un puternic efect de polarizare la nivelul judetului, aria
sa de influenta in ceea ce priveste mobilitatea locuitorilor si marfurilor la nivelul judetului fiind extinsa
peste limitele sale administrative.
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Figurd 1-3 Aria de acoperire a Planului de Mobilitate Urband Durabild Oradea
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Conform SDTR, din punct de vedere al accesibilitatii retelei urbane, judetul Bihor este caracterizatde
o accesibilitate ridicata prin existenta unei infrastructuri rutiere dezvoltate. Suplimentar, exista o
tendinta de concentrare a populatiei in jurul marilor centre urbane, cu rol polarizator, respectiv de-a
lungul principalelor coridoare de transport, care sunt usor accesibile si atrag cele mai multe investitii,
asa cum este si Oradea-Arad-Timisoara.

Ori plecand de la aceasta realitate, nu poate fi neglijat in momentul analizei situatiei curente sau in
momentul planificarii demersurilor strategice si investitionale in domeniul mobilitatii urbane,
impactul generat de mobilitatea marfurilor sau de navetismul generat si atras de municipiul Oradea
la nivelul zonei sale functionale urbane.

Dupa cum se poate observa si din figura anterioard, influentele majore ale municipiului asupra
localitatilor din proximitatea sa in ceea ce priveste generarea de mobilitate, creeaza necesitatea si
fundamenteaza decizia de stabilire a ariei selectate ca arie de studiu pentru PMUD, in ceea ce priveste
sistemul de transport. Din punct de vedere a sistemului de transport existent la nivelul zonei de
analiza a PMUD, acesta este constituit din transport rutier, ce se desfasoara pe principalele drumuri
nationale care traverseaza judetul si drumuri judetene, modurile de transport fiind transportul cu
autovehicule sau transport in comun interurbane (judetene si interjudetene), precum si de transport
aerian. Detalierea modurilor existente de transport, precum si analiza infrastructurii existente la
nivelul ariei de studiu, vor fi detaliate in Capitolul 2 al prezentului document.
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Interventiile si proiectele propuse prin PMUD vor viza Municipiul Oradea dar si localitatile
componente in Zona Metropolitana Oradea.

In luna martie 2021, UAT Oradea a contractat societatea FIP Consulting SRL pentru Servicii de
actualizare/elaborare a Planului de Mobilitate Urband Durabila(PMUD) a Municipiului Oradea si Zona
Metropolitana Oradea, care sa identifice masuri de imbunatatire a desfasurarii circulatiei de vehicule
si pietoni pe reteaua stradala urbang, in concordanta cu obiectivele Programului Operational
Regional 2021-2027, dar si in conformitate cu obiectivele strategice la nivel european cu privire la
mobilitatea urbana a pasagerilor si marfurilor.



1.2 incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatial3

La elaborarea PMUD a Municipiului Oradea s-a avut in
vedere corelarea cu prevederile documentelor de planificare
spatiala la nivel national, judetean silocal.

Planificare teritoriala la nivel european

Schema de dezvoltare a spatiului comunitar al Uniunii
Europene (SDSC)

Este un document de politici publice care urmareste o
dezvoltare spatiala echilibrata si durabild a teritoriului
Uniunii Europene, prin consolidarea coeziunii economice,
sociale si teritoriale.

SDSC constituie un cadru orientativ care vizeaza o mai buna
cooperare intre politicile sectoriale cu impact major asupra
dezvoltdrii teritoriului comunitatii, intre statele member,
intre regiunile si orasele din comunitatea europeana.

SDSC propune urmarirea a trei obiective fudamentale de
dezvoltare spatiald, si anume:

- coeziunea economicd si sociald, prin dezvoltarea unui
sistem policentric echilibrat si intarirea relatiilor dintre
arealele urbane si cele rurale, bazat pe un sistem integrat de
transport si comunicatii.

- conservarea si gestionarea patrimoniului natural si cultural.

- cresterea competitivitatii teritoriului, cu asigurarea
principiilor dezvoltarii durabile si reducerea decalajelor intre
regiunile din spatiul comunitar.

Propunerile din PMUD Oradea vor aduce o contributie

ACCESIBILITATE

Nivel national

Nivel regiopal

et

Py A
g’f\&\ gk

majora la promovarea municipiului Oradea ca pol major in  Figurd 1-4 - Documentele de planificare
reteaua de orase a Romaniei, urmandu-se astfel directiile de Spatiald i corelarea teritoriald dintre ele

dezvoltare prevazute in SDSC.
Planificare teritoriala la nivel national

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei - SDTR

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu modificarile si
completarile ulterioare in iunie 2021, strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in
profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei. SDTR a fost
adoptata de catre Guvernul Romaniei in data de 5.10.2016 si cuprinde viziunea de dezvoltare a

teritoriului national pentru oriontul de timp 2035.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin care sunt
stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriald a Romaniei la scara regionalg, interregionala si
nationala precum si directiile de implementare pentru o perioada de 20 ani integrand-se aici si

aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.
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Modernizarea drumurilor nationale si judetene, cu precadere a celor care asigura conexiunea la

Legenda
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D Regiune de dezvoltare
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Propuneri de modernizare
w=== Drum national
s Drum judetean
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Retea de transport de baza si extinsa
== Relea de baza - existent

W Relea de bazd - propus pentru reabilitare
—— Retea extinsd - existent

smmm Refea extinsa - propus pentru reabilitare
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Figurd 1-5 Reteaua de transport de bazd si extinsd - Propunerile de modernizare
Sursa: SDTR

In viziunea SDTR "Romania 2035 este o tara cu un teritoriu functional, administrat eficient, care
asigura conditii atractive de viata si locuire pentru cetatenii sdi, cu un rol important in dezvoltarea
zonei de sud-est a Europei."

Scenariul Romaniei Policentrice urmareste dezvoltarea teritoriului national pe baza unor nuclee de
concentrare a resurselor umane, materiale, tehnologice si de capital (orase mari/ medii), in
perspectiva anului 2035, si conectarea eficienta a acestor zone de dezvoltare cu teritoriile europene.
Dezvoltarea policentrica a Romaniei se sprijina pe cei 7 poli de crestere desemnati la nivelul fiecarei
regiuni de dezvoltre, pe cei 13 poli de dezvoltare urbana si o serie de centre urbane (orase si municipii
Ccu peste 10.000 locuitori).

Sistemul policentric contribuie la dezvoltarea teritoriald a economiei si coeziunea economica si
sociala.

SDTR propune:

e Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;

e Sprijinirea dezvoltdrii zonelor economice cu vocatie internationala;

e Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

e Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor la
servicii de interes general;

e Intdrirea cooperarii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative in scopul
asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

Tabel 1-1 Corelarea PMUD Oradea cu SDTR
Sursa: Analiza consultantului
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Masuri SDTR relevante pentru Mun. Oradea Relationare cu PMUD 2021

Imbunatatirea conectivitatii la nivelul teritoriului national

Conectarea celor mai dinamice centre urbane din Romania
- Bucuresti, Ploiesti, Brasov, Targu Mures, Cluj-Napoca si
Oradea (adica trei din cei 7 poli de crestere si 2 dintre cei 13
poli de dezvoltare urbana din Romania) prin Autostrada A3
poate fi relationata cu o dezvoltare economica eficienta.
Axele de dezvoltare interregionale:

Oradea - Cluj Napoca - Brasov

Craiova — Deva — Oradea

Aceasta axa de  dezvoltare
reprezentata la nivel teritorial si de
Autostrada A3, esentiald pentru
reducerea timpilor de calatorie pe
teritoriul Romaniei, a fost luatd in
considerare ca generatoare de trafic
de tranzit in ZUF si de navetisti.

Se poate prezice o expansiune
urband catre zona vestica a
municipiului si o accenturare a
interrelationarii intre aceasta zona si
vecinatatea sa din ZUF.

Dezvoltarea si diversificarea infrastructurii de transport
intre orasele mari (cu o populatie peste 100.000 de
locuitori) si zona de influenta urbana.

Extinderea capacitatiilor aeroportuare pentru transportul
de marfuri;

Realizarea de retele de transport alternativ nemotorizat
care sa conecteze centrul orasului de zonele urbane si
rurale din proximitate (ex. transport cu bicicleta);
Dezvoltarea legaturilor peri urbane de naveta, de tip cale
feratda usoard, inclusiv de legdatura cu aeroporturile
regionale.

Prin proiectele propuse, PMUD
Oradea sustine aceasta masura.

in ceea ce priveste realizarea de
retele de transport alternativ (ex.
transport cu  bicicleta) intre
localitatile rurale din proximitate,
PMUD prevede astfel de investitii,

PMUD propune proiecte de
dezvoltare a infrastructurii velo
pentru conectarea punctelor de

interes si pentru o viitoare legatura
prin acest tip de infrastructura cu
localitatile invecinate.

PMUD urmdreste planificarea si
punerea in aplicarea unei retele
coerente de piste de biciclete, cu
scopul de a facilita biciclistilor o
conexiune facila si sigura intre toate
punctele si destinatiile relevante.

Asigurarea unei accesibilitati crescute la nivelul teritoriului
si a unei conectivitati eficiente intre orasele mari si zona
urbana functionala.

PMUD sustine cresterea
conectivitatii  intre  polul  de
dezvoltare Oradea si zona sa urbana
functionald, prin dezvoltarea unui
sistem de transport durabil, care sa
corespunda asteptarilor sinevoilor de
mobilitate  si  accesibilitate a
cetatenilor si marfurilor in cadrul unui
mediu urban atractiv si prietenos cu
mediul.

Asigurarea unei mobiliatii urbane crescute prin crearea
unor sisteme integrate de transport care sa gestioneze in
mod eficient fluxurile de persoane.

PMUD Oradea propune dezvoltarea
transportului  public urban prin
masuri care sa creasca atractivitatea
si durabilitatea serviciului.
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Extinderea transportului in comun ecologic (tramvaie,
troleibuze, autobuze electrice), inclusiv implementarea
sistemelor de e-ticketing si de monitorizare GPS in marile
centre urbane si in zonele metropolitane ale acestora;
Achizitionarea de mijloace ecologice de transport in
comun;

Constructia de parking-uri multietajate, supra si subterane
in zonele centrale ale municipiilor resedinta de judet ;
Extinderea pistelor de biciclete, inclusiv in zonele
periurbane, siamenajarea de sisteme de tip “bike-sharing”
in toate resedintele de judet;

Implementarea de sisteme inteligente de management al
traficului in toate orasele resedinta de judet si a celor
situate de-a lungul axelor TEN-T rutiere core si
comprehensive ;

Reabilitarea si modernizarea zonelor pietonale si de
promenada in toate orasele din Romania;

Reabilitarea si modernizarea strazilor orasenesti;

Municipiul Oradea - Pol de dezvoltare

PMUD sustine investitiile destinate
imbunatatirii  transportului  public
urban prin achizitionarea de material
rulant electric/vehicule ecologice
(EEV).

PMUD Oradea propune cresterea
calitatii si atractivitatii spatiilor
publice, sprijinind astfel calitatea
vietii locuitorilor dar si a celor care
tranziteaza zona.

PMUD vizeaza reabilitarea si
modernizarea strazilor din cadrul
municipiului Oradea.

In cadrul regiunii Nord-Vest, municipiile Oradea, Satu Mare si Baia Mare au fost desemnate poli de

dezvoltare, iar Municipiul Cluj Napoca, pol de crestere.

Polii de dezvoltare urbana vor avea rolul de liant intre polii de crestere (municipiile Brasov, Cluj-
Napoca, Constanta, Craiova, lasi, Ploiesti si Timisoara) si restul oraselor mici si mijlocii ale sistemului
urban, in scopul sprijinirii unei dezvoltari echilibrate. De asemenea, vor contribui la reducerea
nivelului de concentrare a populatiei si a fortei de munca din marile centre urbane si la crearea unei
structuri spatiale care sa impulsioneze dezvoltarea economica echilibrata teritorial. Investitiile
realizate 1n poli de dezvoltare urbana vor diminua migratia fortei de munca catre marile aglomerari

urbane.
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Figurd 1-6 Poli de dezvoltare urband — Romania. Sursd: SDTR - Romania policentricd 2035

Municipiul Oradea a fost desemnat pol de dezvoltare urband prin HG nr.1149/2008 privind
modificarea si completarea Hotararii Guvernuluinr. 998/2008 pentru desemnarea polilor nationali de
crestere in care se realizeaza cu prioritate investitii din programele cu finantare comunitara nationala.

DEFINIREA CONCEPTULUI STRATEGIC DE DEZVOLTARE SPATIALA
STRUCTURAREA INDICATIVA A POLILOR S| RETELELOR TERITORIALE

NP LUENTA TRANSNATIONALA

INPLUENTA NATIONALA

P
L G PRELUCRARE DATE: INCD URBANPROIECT m

Figurd 1-7 Conceptul strategic de dezvoltare teritoriald a romdniei pe termen lung (2007-2030); Sursa: INCD URBANPROIECT
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Planului de amenajare a teritoriului national -PATN

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului s urbanismul, republicata cu modificarile si
completdrile ulterioare Tn iunie 2021, Planul de amenajare a teritoriului national — PATN, reprezinta
documentul cu caracter director, care include sinteza programelor strategice sectoriale pe termen
mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de Amenajare a Teritoriului National sunt:

o Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea | - Retele de transport

o Ape, aprobata prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a ll-a - Apa

o Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a lll-a - Zone protejate

o Reteaua de localitati aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati

o  Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural.

o  Zoneturistice, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de amenajare
a teritoriului national, Sectiunea a Vl-a - Zone cu resurse turistice

o Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vll-a -
Infrastructura pentru educatie, neaprobata.

o Dezvoltarea rurala - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vlll-a Zone rurale

DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
IUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAl RUTIERE

PL
SE

PREVEDER!
e
X

CORIDORUL PANEUROPEAN
DE TRANSPORT IV

CORIDORUL P/

DE TRANSPORT 1X
RETEATEN-R

MUNICIPE RESEDINTA DE JUDET
UMITA TERITORIU JUDETEAN

FRONTIERA DE STAY
ousens  PRINCIPALE PUNCTE O
~  TRECERE A FRONTIERE)

Figurd 1-8 - PATN Sectiunea cdi de comunicatii, Sursa Legea 363/2006 de aprobare a Planului de Amenajare
a Teritoriului National, Sectiunea I, Retele de transport

Conform PATN Sectiunea a IV-a (NUTS 3 la nivel european): Municipiul Oradea este o localitate de
rang |, municipiu resedinta de judet, de importanta nationald, cu influenta la nivel European.
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Conform Planului de amenajare a teritoriului national, Municipiul Oradea se afla pe traseul retelei
Drumului Expres Oradea — Arad, care face legatura intre Autostrada A3 Transilvania si Autostrada A1
— Coridorul IV Paneuropean.

Planificare teritoriala la nivel judetean

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Bihor

Planul de amenajare a teritoriului judetean se elaboreaza in baza legii 350/2001 cu actualizarile si
completdrile ulterioare, activitatea de amenajare a teritoriului avand urmdtoarele obiective
principale:

e dezvoltarea economica sisociala echilibrata a regiunilor sizonelor, cu respectarea specificului
acestorg;
e mbunatatirea calitatii vietii oamenilor si colectivitatilor umane;
e gestionarea responsabild a resurselor naturale si protectia mediului;
e utilizarea rationala a teritoriului.
PATJ Bihor - document in curs de actualizare.

Planificare teritoriala la nivel local
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana 2021-2027

Viziunea de dezvoltare a SIDU descrie Municipiul Oradea ca un reper european inovator, puternic si
durabil, dezvoltat economic, integrat intr-o zona metropolitana care defineste un spatiu de locuire,
munca si viata de inaltd calitate.

Strategia de dezvoltare a SIDU se focuseaza pe trei directii de dezvoltare strategica si pe trei
prioritati strategice. Pentruimplementarea acesteora fiind trasate o serie de obiective strategice.
Directiile de dezvoltare strategica se refera la:

e Cresterea competitivitatii economice a municipiului Oradea si Zonei Metropolitane Oradea;

e Cresterea calitatii locuirii in municipiul Oradea sin Zona Metropolitana Oradeg;

e Dezvoltarea durabila si sustenabild a municipiului Oradea si a Zonei Metropolitane Oradea.
Prioritati trategice:

e Cresterea conectivitatii Municipiului Oradea si a Zonei Metropolitane Orades;

e Dezvoltarea si promovarea turismului;

e Dezvoltarea capacitatii administrative.

Pentru PMUD, sunt relevante urmatoarele directii/prioritati strategice:

SIDU CORELARE CU PMUD
DIRECTII DE | OBIECTIV AXA SPECIFICA PROIECTE/ DIRECTII DE ACTIUNE
DEZVOLTARE | STRATEGIC
/PRIORITATI
STRATEGICE
D.D.S. 2.2  Dezvoltarea | 2.2.2 Mobilitatea si | Prin PMUD se propun interventii
Cresterea capitaluluiuman in | ocuparea fortei de muncd - | asupra retelei stradale in vederea
calitatii locuirii | acord cu nevoile | cuprinde interventii pentru | transformarii lor in coridoare de
in municipiul economiei locale stimularea angajarii fortei | mobilitate urband/coridoare
Oradeasiin de munca la distanta fata de | integrate;
ZMO domiciliu  prin  sprijinirea | PMUD  propune crearea  unui
intreprinderilor, prin | terminal intermodal in zona garii si a
facilitarea  accesului  la | ynor pasaje subterane in vederea




locurile de munca, accesul la
locuinte, la  beneficiile
pentru stimularea
mobilitatii fortei de munca.

imbunatatirii  conectivitatii si a
timpilor de deplasare;
Prin PMUD se propun o serie de

proiecte ce vizeaza crearea de
drumuri de legdtura fin zona
metropolitand si a  centurilor

ocolitoare la nivelul satelor;

2.4 Dezvoltarea | 2.4.3 Educatia pentru unstil | Prin PMUD sunt prevazute trasee de
infrastructurii ~ si | de viatd sanatos — cuprinde | piste de bicicletd, sigure, confortabile
serviciilor de | programe de promovare a | si atractive, in vederea cresterii cotei
sandtate unui stil de viata sanatos sia | modale si diminuarii poluarii.
miscarii fizice;
D.D.S. 3.2 Promovarea | 3.2.2 Sustinerea utilizarii | Prin PMUD sunt prevazute masuri de
Dezvoltarea masurilor de | solutiilor durabile si de | imbunatdtire a cotelor modale ale
durabild si dezvoltare utilizare eficientd a energiei | transportului nemotorizat si a
sustenabila a durabila si | -promoveaza respectarea | utilizarii transportului public, fin
municipiului sustenabila principiilor dezvoltarii | defavoarea automobilului personal;
Oradea si a durabile  si  asigurarea
ZMO eficientei energetice

P.S. Cresterea
conectivitatii
Municipiului
Oradeasia
ZMO

4.1 Dezvoltarea si
modernizarea
infrastructurii  de
transport public si
de

marfuri in si dintre
localitatile  zonei
metropolitane

4.1.1 Reabilitarea si
modernizarea infrastructurii
de transport existente

4.1.2 Extinderea

infrastructurii de transport
al persoanelor si marfurilor

Prin PMUD sunt propuse masuri de
restructurare si modernizare ale
strazilor de interes local si cele din
zonele de expansiune;

PMUD sustine dezvoltarea
infrastructurii de marfa prin crearea
unui centru intermodal in zona Garii;
Prin PMUD este sustinut transportul
public feroviar, prin  crearea
infrastructurii necesare unei linii de
tren urban in ZMO;

PMUD curinde o listd de proiecte in
vederea extinderii si modernizarii
transportului public in municipiy;
PMUD cuprinde proiecte care
vizeaza modernizarea statiilor si
introducerea functiunilor de tip
smart-city.

4.2 Dezvoltarea
infrastructurii
pentru transport si
conectarea
municipiului
Oradea si a Zonei
Metropolitane

Oradea cu
infrastructura
nationala Si
europeana de
transport

4.2.1 Dezvoltarea
transportului rutier -
madsurile pentru dezvoltarea
si modernizarea
infrastructurii de transport
prin centuri ocolitoare, inele

pentru descongestionarea
traficului si acces la rutele
europene de transport
marfuri, infrastructura
necesara conectivitatii
intermodale

4.2.2 Modernizarea
transportului  feroviar -
interventii pentru

Prin PMUD se propun o serie de

proiecte ce vizeaza crearea de
drumuri de legdtura 1in zona
metropolitanda si a centurilor

ocolitoare la nivelul satelor;

PMUD propune dezvoltarea unui
centru intermodal in zona garii din
Episcopia Bihor;

PMUD sustine ransportul feroviar de
persoane in zona ZMO, printr-un
traseu de tren urban.

Prin PMUD este propus un proiect de
extindere a liniei de tramvai fin
vederea conectdrii  Aeroportului
Oradeg;




modernizarea si extinderea
transportului feroviar,
renovarea si modernizarea
cladirilor, a platformelor de
depozitare, a cailor de
rulare, a cadilor

de acces si conectarea cu
celelalte tipuri de transport.
4.2.3 Modernizarea

transportului aerian

Planul Urbanistic General al Municipiului Oradea — PUG 2016

Conform Planului Urbanistic General, suprafata totala a UAT-ului este de 11.608,62ha, dintre care
8.176,3ha teren intravilan propus prin PUG, la care se adauga suprafetele care au facut obiectul unor
Planuri Urbanistice Zonale aprobate dupa anul 2016.

Structura intravilanului conform PUG, concentreaza in linii mari, urmatoarea zonificare functionala
a intravilanului: zona de locuinte si functiuni complementare 34,11%, zona de activitati industriale si
de depozitare 16,58%, activitati tertiare 10,69%, zona mixta 4,76%, zona institutii si servicii 2,54%,
zonad centrala 0,09%m cdi de comunicatie sitransport 14,22%, zone verzi si dde agrement 5,25%.
Se observa conturarea unei zone centrale atat din punct de vedere functional cat si prin dispunerea
principalelor circulatii la nivelul orasului. Schema dupa care este organizata reteaua principald de
trafic din Municipiul Oradea este una de tip radial, cu 5 directii principale (DN 1- spre Cluj Napoca,
respectiv Vama Bors; DN 76 — spre Hunedoara; DN 79 — spre Arad; DN1g — spre Satu Mare), iar
circulatia are tendinta de a se concentra pe cateva artere majore care traverseaza zona centrala a
municipiului.

Zona centrala conform PUG este inclusa in zona istorica, in cea din urma fiind localizate cea mai mare
parte a instututiilor administrative, comerciale si bancare.

Prin concentrarea activitatilor de tip administrativ in zona centrald a orasului, acesta reprezinta un
polarizator pentru mobilitatea urband a tuturor locuitorilor. Diversitatea si caracterul zonei centrale,
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mobilitatii regionale a marfurilor si
bunurilor, Tnsa in ceea ce priveste
mobilitatea la nivelul orasului aceste
localizari implica, in cele mai multe cazuri, traversarea zonei centrale pentru deplasarile zilnice catre
locul de muncsd, dar si cu o parte a traficului de tranzit citre aceste zone centrale. In prezent,
infrastructura care sa sprijine mobilitatea pietonald si velo catre aceste areale ale orasului trebuie
imbunatatita astfel incat sa asigure o conectivitate mai mare, precum si un grad sporit de siguranta
in utilizare.

Figurd 1-9 Bilantul teritorial existent si propus aferent PUG Oradea
2016, extras din PUG Oradea

Datorita pozitiei strategice in cadrul teritoriului Romaniei, In imediata apropiere a frontierei cu
Ungaria si a caracteristicilor de importanta economica de care a dat dovada de-a lungul timpului,
municipiul Oradea trebuie sa se adapteze noilor trenduri internationale privind dezvoltarea durabila
a oraselor. Tn prezent tot mai multe studii isi indreaptd atentia cdtre promovarea mobilitatii
nemotorizate ca raspuns la noile cerinte europene in vederea reducerii poluarii din zonele centrale ale
mediilor urbane si cresterea atractivitatii peisajelor acestora.

Municipiul Oradea este deservit de circulatii importante pe directia nord-sud (DN1g, DN79, DN76) si
catre est-vest (DN1).

Conform PUG, locuintele individuale si cele colective sunt dispuse echilibrat in teritoriu. Locuintele
colective prezintad circulatiiinterne de categoria a IV (o banda pe sens) sau alei pietonale. Aceste zone
de locuinte sunt bine deservite functional, prin centre de cartier, cu dotdri comerciale, servicii si zone
de agrement.
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in zona locuintelor colective, regimul de Tnltime porneste de la Tnaltimi medii de P+4E, ajungand
izolat la P+10.

Complementar acestora, locuintele individuale sunt localizate la nordul caii ferate, in cartierele
Oncea, Nicolae lorga, Gheorghe Doja, Podgoria, intre calea ferata si Raul Crisul Repede in cartierele
Olosig, losia, Orasul Nou, Dorobantilor, Sub Cetate, Dimitrie Cantemir, Nufarul, Nicolae Grigorescu.
Zonele periferice cu locuinte individuale sunt caracterizate de lipsa dotarilor de interes cotidian,
Municipiul Oradea este alcatuit din 30 de cartiere bine delimitate. Fiecare dintre acestea detin o
functiune predominantg, iar in ceea ce priveste zona de locuit, cartierul Rogerius detine ponderea cea mai
ridicatd, avand o populatie de aproximativ 47.000 locuitori. Acest lucru, aldturi de suprafata de 203 ha, i-a
conferit cartierului pozitia 2, in ceea ce priveste densitatea populatiei (229 locuitori/ha). Pe primul loc se
regdseste cartierul Splaiul Crisanei cu o populatie de 265 locuitori/ha.

Figurd 1-10 P.U.G. Municipiul Oradea 2016— Reglementdri urbanistice
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1.3 Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Figura urmatoare prezinta modalitateain care au fost luate Tn considerare alte documente strategice
relevante pentru PMUD Oradea.

Tabel 1-2 Palierele sectoriale si teritoriale ale documentelor de planificare strategicd

Nivel sectorial/

Nivel teritorial

Planificare
spatiala

Sanatate

Economie

Mediu

Locuire

Protectie
sociala

Administratie

Societate
informationala

Transport

Nivel european

Schema de Dezvoltare a
Spatiului Comunitar

Carta Alba a Inovatiei in
Sanatate

Schema de Dezvoltare a
Spatiului Comunitar

Strategia de Dezvoltare

Durabila a U.E.

Strategia Nationala a locuirii

Planul  Strategic pentru

Tehnologia Transportului

Schema de Dezvoltare a
Spatiului Comunitar

Carta albad 2011 - Foaie de
parcurs pentru un spatiu
european unic al

transporturilor

Tnspre o noud culturd privind
mobilitatea urbana

Strategii Sectoriale la Nivel European

Nivel national
Strategia de Dezvoltare
Teritoriala a Romaniei

Planul de Amenajare a

Teritoriului National

Strategia  Nationalda de
Sandtate 2021-2027 (se va
corela)

Strategia Nationala pentru
Competitivitate

Strategia Nationala
pentru Dezvoltarea
durabila 2013-2020-2030

Strategia  Nationald a

Locuirii

Strategia Nationala pentru
Consolidarea Administratiei
Publice 2014-2020

Strategia nationala privind
Agenda Digitala pentru
Romania 2020

Master Planul General de
Transport al Romaniei

Strategia de dezvoltare
teritoriald a Romaniei

Nivel Local

PUG Oradea
SIDU Oradea

SIDU Oradea

PUG Oradea 2016
SIDU Oradea 2017 - 2023

PUG Oradea
SIDU Oradea 2017 - 2023

SIDU Oradea 2017 - 2023

PMUD Oradea
SIDU Oradea 2017 — 2023

PMUD Oradea 2017
PUG Oradea

Studiu de Trafic Crearea
unor trasee pietonale si
imbunatatirea

transportului public de
persoane in zona centrala

a Municipiului Oradea
Plan local de Mobilitate
Pietonala

Modernizare parc tramvaie
Oradea

Schema de dezvoltare a spatiului comunitar (SDSC)
Acest document a fost detaliat in capitolul 1.2
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Cartea Alba: impreund pentru sinitate. O abordare strategicd a Uniunii Europene
(Comisia Europeana, 2007, SEC/2007/1374,1375,1376)

Cartea alba pentru domeniul sanatatii a fost adoptata in 2007 pentru perioada 2008-2013 de catre
Comisia Europeand. Documentul identifica principalele provocari in domeniul sanatatii incluzand
provocarile demografice precum Tmbatranirea populatiei si reducerea problemelor persoanelor cu
dizabilitati, pandemiile, accidentele biologice si bioterorismul, influenta schimbarilor climatice
asupra sanatatii populatiei siimplementarea noilor tehnologii pentru prevenirea si tratarea bolilor.
Relevanta pentru PMUD a acestui document este legata de urmarile benefice pe care implementarea
PMUD le va avea pentru sanatatea populatiei din municipiul Oradea, atat din punct de vedere al
reducerii poludrii cat si din punct de vedere al cresterii sigurantei in trafic.

Strategia de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene.

Acest document a fost adoptat de catre Consiliul Europei in 2006 iar scopul lui este de “a identifica si
dezvolta actiunile care permit UE sa obtind o imbunatatire continud a calitatii vietii, atat pentru
generatiile prezente, cat si pentru cele viitoare, prin crearea de comunitati durabile capabile sa-si
administreze si sa-si foloseasca eficient resursele, precum si sa valorifice potentialul inovator social si
ecologic al economiei, asigurarea prosperitatii, a protectiei mediului si coeziunii sociale.”

Obiectivele principale ale strategiei sunt:

Principalele obiective SDDUE Modul in care se coreleaza cu PMUD

Fiind o strategie de dezvoltare, modul concret de corelare intre
SDDUE si PMUD Oradea nu poate fi decat la nivelul obiectivelor
operationale stabilite.
Protectia mediului Astfel, in PMUD se regdsesc urmatoarele obiective operationale,
aliniate cu obiectivul Strategiei Europene:
— Reducerea emisiilor poluante;
— Reducerea gazelor cu efect de sers;

PMUD Oradea este aliniat cu prevederile documentului de
planificare strategica la nivel european, prin propunerea
urmatoarelor categorii de proiecte:
o Proiecte de imbunatatire a accesibilitatii catre zonele
periferice, periurbane;
o Proiecte de Tmbunatatire a infrastructurii rutiere, cu
scopul cresterii integrarii superioare in zona urbana a tuturor
Echitate si coeziune sociala zonelor locuite, eliminarea segregarii teritoriale si a excluziunii
datorate unei accesibilitati reduse, dezvoltarea de noi conexiuni
intre zonele municipiului si dezvoltarea infrastructurii in
contextul expansiunii urbane;
o Proiecte de dezvoltare a transportului public urban, care
sa devina astfel accesibil atat din punct de vedere fizic, cat si
economic, pentru toate categoriile sociale din Oradea si din zona
urbang;

PMUD Oradea prevede urmatoarele obiective operationale, care
contribuie la obtinerea prosperitatii economice Tn municipiu:
Fluidizarea traficului si eliminarea blocajelor, cu scopul scaderii
duratei medii de calatorie

Prosperitate economica
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Integrarea sistemelor de transport si parcare in conceptul
general Oradea Smart City

Cartea alba 2011 - Foaie de parcurs pentru o zona unica a Transportului European

Recunoaste ca sistemul de transport este vital pentru integrarea regiunilor si oraselor europene in
economia globald, comunitatea europeana fiind nevoita sa identifice cele mai eficiente si inovatoare
solutii pentru acest lucru. Acest document a fost realizat de catre Comisia de Transport a Comisiei
Europene.

Prin adoptarea acestui document Comisia propune:

e Reducerea cu 60% a emisiilor de GES dar si sprijinirea dezvoltarii sectorului transportului si a
mobilitatii persoanelor si marfurilor.
e Dezvoltarea unei retele principale eficiente pentru transportul si calatoriile intre orase, pe
baza dezvoltarii de noduri intermodale.
e Pastrarea pozitiei actuale in domeniul transportului pe distante lungi si a transportului
international de marfuri
e Navetism si transport urban eficient si sustenabil
De asemenea, documentul mai propune si o serie de directii de actiune in domeniul transportului si a
mobilitatii, tinte concrete care trebuie atinse si o lista de initiative concrete care sa duca la
indeplinirea obiectivelor acestui document.
PMUD Oradea raspunde in mod direct acestor obiective prin lista de proiecte pe care le propune care
vor duce la imbunatatirea mobilitatii si la reducerea poluarii.

Planul Strategic pentru Tehnologia Transportului

Este o componentd a Cartei Albe a Transportului — 2011, a caror tinte nu pot fi indeplinite fara
utilizarea tehnologiilor actuale. Planul isi doreste sa precizeze nevoile specifice pentru nevoile de
cercetare si inovare in domeniul transportului si sa concentreze aceste activitati pentru identificarea
solutiilor cele mai bune pentru reducerea poluarii si dezvoltarea economica. Se pune accentul pe
colectarea de date si pe crearea de retele de schimb de informatii in domeniul cercetarii sectorului de
transporturi.

PMUD Oradea reprezinta o cercetare in domeniu transportului si mobilitatii focalizat pe municipiul
Oradea, bazat pe date stiintifice prin care se identifica cele mai bune solutii pentru scaderea
congestiei siimbunatatirea mobilitatii.

inspre o noud cultura privind mobilitatea urbana (Comisia Europeand, 2007, COM/2007/
0551)%

Aceasta este prima abordare sistematica a CE in privinta problemelor legate de durabilitatea
mobilitatii urbane. Scopul sdu a fost sa stabileasca o agenda la nivel european privind mobilitatea
urbang, in acelasi timp urmand a fi respectate responsabilitatile autoritatilor locale, regionale si
nationale in domeniu. Cartea verde trateaza principalele provocari legate de mobilitate urbana in
urmatoarele cinci dimensiuni:

e Orase fara congestie legata de transporturi

4 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DCo551&from=EN

38



e Orase maiverzi
e Transport urban maiinteligent
e Transport urban mai accesibil
e Transport urban sigur
Suplimentar, Cartea verde a privit asupra metodelor pentru a asista la crearea unei noi culturi privind
mobilitatea urbang, inclusiv dezvoltarea bazei de cunostinte si colectarea datelor, si a tratat problema
finantarii dezvoltarii si imbunatatirii infrastructurii si serviciilor de transport urban.
Planul de actiune privind mobilitatea urbana (Comisia

Europeana, 2009,

COM/2009/0490)>

Tn baza consultarilor cu diversi actoriin privinta continutului Cartii verzi, Comisia Europeana a adoptat
acest plan de actiune, care propune douazeci de masuri (centrate pe sase teme care raspundeau
principalelor mesaje care au rezultat in urma consultarilor publice) pentru a incuraja si asista
autoritatile locale, regionale si nationale in atingerea scopurilor privind mobilitatea urbana durabila:

Tema 1 - Promovarea unei politici
integrate
Actiunea 1 — Accelerarea implementarii

planurilor de mobilitate urbana sustenabila
Actiunea 2 — Mobilitatea urbana sustenabild si
politica regionald

Actiunea 3 — Transporturi pentru un mediu
urban sanatos

Planul de Mobilitate este aliniat cu prevederile
documentului de planificare a actiunilor privind
mobilitatea urbana prin centralizarea masurilor pe cele 6
teme.

Referitor la Tema 1 — PMUD Oradea prevede masuri de
accelerare a implementarii mobilitatii urbane, masuri de
mobilitate sustenabila si politica regionald si masuri de
modernizare a transporturilor in vederea reducerii
consumului de CO2.

Tema 2 — Centrarea pe cetateni
Actiunea 4 — O platforma privind drepturile
calatorilor din reteaua de transport public urban

Actiunea 5 — Imbunatatirea accesibilitatii
pentru persoanele cu mobilitate redusa
Activnea 6 — Imbunatatirea informatiilor

privind caldtoriile

Actiunea 7 — Accesul in zonele verzi

Activnea 8 — O campanie pe tema
comportamentelor care favorizeaza
mobilitatea sustenabila

Actiunea g — Condusul eficient din punct de
vedere energetic, ca parte a formarii
conducdtorilor auto

Acest document prevede masuri de Tmbunatatire a
accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate reduss,
masuri dezvoltare a transportului public urban, care sa
devina astfel accesibil atdt din punct de vedere fizic, cat si
economic, pentru toate categoriile sociale din Oradea:
Achizitie mijloace de transport ecologice, inclusiv statii de
incarcare auto, modernizarea statiilor de TP, si amplasare
de statii noi, modernizarea si extinderea zonei pietonale
centrale.

Tema 3 — Transporturi urbane mai
ecologice

Actiunea 10 — Proiecte de cercetare si de
demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse
sau cu emisii zero

Actiunea 11— Un ghid internet privind vehiculele
nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic

Actiunea 12 — Un studiu pe tema aspectelor
urbane ale internalizarii costurilor externe
Actiunea 13 — Schimburi de informatii privind
schemele tarifare urbane

Tn cadrul PMUD Oradea sunt prevazute proiecte care s3
fmbunatateasca sistemul de transport, acesta devenind
unul ecologic si eficient, prietenos cu mediul, darin acelasi
timp statornic si traditional, asigurand un echilibru intre
valorificarea modurilor si infrastructurii de transport
traditionale cu necesitatea de modernizare si asigurare a
consumului eficient de resurse si promovarea modurilor
de transport nepoluante.

5 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DCo490&from=EN
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Tema 4 — Consolidarea finantarii
Actiunea 14 — Optimizarea surselor de
finantare existente
Actiunea 15 — Analiza nevoilor de finantare
viitoare

Consolidarea Finantarii este tratata in cadrul prezentului
document prin realizarea scenariilor de dezvoltare si
prioritizarea interventiilor avand la baza rezultatele
analizei multicriteriale precum si rezultatele analizei de
admisibilitate a fiecarui proiect in parte.

Tema 5 — Schimbul de experienta si de
cunostinte
Actiunea 16 — Punerea la zi a datelor si a
statisticilor

Actiunea 17 — Crearea unui observator al
mobilitatii urbane
Actiunea 18 — Participarea la dialogul

international si la schimbul de informatii

PMUD analizeaza situatia actuald a cererii de transport de
marfa si propune masuri pentru reducerea traficului rutier
de marfuri care sa rezulte intr-o scadere a emisiilor
poluante, a poluarii sonore si a aglomerarilor din trafic..

Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane
Actiunea 19 — Transportul urban de marfa

Actiunea 20 — Sistemele inteligente de
transport (SIT) pentru mobilitatea urbana

Solutii informatice, bazate pe o platforma GIS, cu date de
intrare din sisteme diferite (ex: intrari video din sistemul
de management al traficului si intrdri video din sistemul
de monitorizare a traficului ce pot fi implementate in

perioada urmatoare, intrari din sistemele GPS montate
pe mijloacele de transport in comun, etc.).

Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor (Comisia Europeana,
2011, COM/2011/0144®

Aceasta Carte alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor spre a fi
urmate 1n deceniul 2011 — 2030, astfel incat pana in 2050 sa fie atinse urmatoarele obiective
principale:

e Eliminarea autovehiculelor ,alimentate in mod conventional” din transportul urban

e Atingerea unui nivel de 20 % in privinta utilizarii in aviatie a combustibililor sustenabili cu
continut scazut de carbon; de asemenea, reducerea cu 20 % a emisiilor de CO2 ale UE
generate de combustibilii pentru transportul maritim.

e Un procent de 50 % din transportul rutier de marfuri pe distante de peste 200 km sa fie
transferat catre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe calea ferata sau pe cadile
navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiente si ecologice acestea
contribuind la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES pana la mijlocul
secolului.

impreund pentru o mobilitate urband competitivd care utilizeaza eficient resursele
(Comisia Europeanad, 2013, COM/2013/0913)”

Aceasta comunicare introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila si construieste baza
pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila, urmarind sa
coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea mai departe a conceptului PMUD si a
instrumentelor aferente.

6 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DCo144&from=EN

7 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)528-ia.pdf
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impreund pentru o mobilitate urband competitivd care utilizeaza eficient resursele
(Comisia Europeana, 2013, SWD/2013/528)8

Evaluare detaliatd a impactului aferenta comunicarii

Un concept privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila (Comisia Europeana, 2013,
COM/2013/0913 - Anexa 1)9

Aceasta anexd la comunicare, prezinta structura preliminara, scopul si obiectivele Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila.

O chemare la actiune privind transporturile de marfa in spatiul urban (Comisia
Europeana, 2013, SWD/2013/524)*°

Acest document de lucru este centrat in jurul obiectivului de a atinge pana in 2030 un transport de
marfuri fara emisii de GES in zonele urbane majore. Subliniaza faptul ca o atentie deosebita trebuie
acordata urmatoarelor patru dimensiuni:

e Gestionarea cererii de transport de marfa in spatiul urban

e Tranzitia Inspre alte moduri de transport

e Imbunatatirea eficientei

e Imbunatatirea vehiculelor si a carburantilor
PMUD Oradea analizeaza situatia actuala a cererii de transport de marfa si propune masuri pentru
reducerea traficului rutier de marfuri care sa rezulte intr-o scadere a emisiilor poluante, a poluarii
sonore si a aglomerarilor din trafic.

O chemare la actiune privind o mai buna reglementare a accesului vehiculelor in spatiul
urban (Comisia Europeand, 2013, SWD/2013/526)**

Acest document de lucru subliniaza faptul ca , desi deciziile privind reglementarea accesului trebuie
luate la nivel local, exista un potential considerabil pentru o abordare maiintegrata si mai coordonata
la nivelul Uniunii, in particular in privinta unor aspecte precum dimensiunile vehiculelor,
metodologiile de control, informare si comunicare precum si evaluare” si de asemenea ca
~implementarea in mod corect a reglementarilor de acces, dezvoltate impreuna cu si acceptate de
catre actori ca parte a planificarii mobilitatii urbane durabile, poate fi un instrument eficace pentru
optimizarea mobilitatii si accesibilitatii urbane”.

PMUD Oradea este un instrument de planificare a mobilitatii persoanelor si marfurilor din municipiul
Oradea, iarimplementarea listei de proiecte depinde de colaborarea diversilor actori locali, regionali
si nationali, care pe baza prezentului document pot optimiza mobilitatea si accesibilitatea atat a
orasului catre localitatile exterioare cat si in interiorul orasului

8 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)528-ia.pdf
9 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)524-communication.pdf
10 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)524-communication.pdf

11 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)526-communication.pdf

41



Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia Europeana,
2013, SWD/2013/527)

Acest document de lucru prezintd starea actuala si posibilele imbunatatiri in viitor privind Sistemele
Inteligente de Transport, care trebuie vazute ca factori cu o contributie importanta pentru un sistem
de transport urban mai propice mediului inconjurator, mai sigur si mai eficient.

Prezentul plan identifica ca fiind necesard realizarea unui sistem de management inteligent al
traficului in municipiul Oradea, documentul mentionat fiind unul de baza in fundamentarea
identificarii acestei necesitati de investitii.

O actiune concertata in privinta sigurantei rutiere urbane (Comisia Europeana, 2013,
SWD/2013/525)

Acest document de lucru prezinta obiectivele de politica CE privind siguranta transportului rutier,
scotand in evidenta sapte dimensiuni de lucru aparte:

- Educareasiinstruirea utilizatorilor retelei rutiere

- Aplicarearegulilor de circulatie

- Infrastructura rutiera mai sigura

- Vehicule maisigure

- Promovarea utilizarii tehnologiei moderne pentru a creste siguranta rutiera

- Imbunétatirea serviciilor de urgenta si post-accident

- Protejarea utilizatorilor vulnerabili ai retelei rutiere
O atentie deosebita a fost acordata de PMUD Oradea sigurantei rutiere fiind analizata din punct de
vedere spatial si din punct de vedere al cauzelor producerii evenimentelor rutiere. Lista de proiecte
din plan vor imbunatati major gradul de siguranta al participantilor la trafic din punct de vedere al
imbunatatirii infrastructurii si din punct de vedere a utilizarii tehnologiei.
Ghid — Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (Ghid Comisia Europeana, 2014)
Acesta este la ora actuala cel mai important document relevant pentru elaborarea PMUD-urilor si sta
efectiv la baza actualului proiect. El este destinat specialistilor din domeniul transportului si
mobilitatii urbane si altor actori implicati in dezvoltarea siimplementarea unui astfel de plan. Ghidul
pentru realizarea PMUD pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe
coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare
economica, politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si intre
autoritatile invecinate.” Ghidul a fost tradus si in limba romana.
Strategii Sectoriale la Nivel national
in plus fata de cadrul legislativ pentru elaborarea PMUD-urilor (care practic reflectd Ghidul UE din
2014) trebuie luate n calcul alte documente la nivel national care prezinta relevanta si importanta
pentru proiect.

Relatia cu POR 2021-2027

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP) a definit in cadrul Programului
Operational Regional 2014-2020 oportunitatea realizarii de Planuri de Mobilitate Urbana Sustenabile
avand in vedere necesitatile privind cresterea gradului de mobilitate a persoanelor si bunurilor,
sporirea adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munca de la nivel regional/local precum si
favorizarea unei cresteri economice sustenabile din punct de vedere social si al mediului inconjurator,
prin asigurarea unui transport urban si periurban sustenabil.
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Strategia POR are urmatoarele prioritati:
e P 1 - O regiune competitiva prin inovare si intreprinderi dinamice pentru o economie
inteligenta
e P 2-0Oregiune digitalg;
e P 3-0Oregiune cu comunitati prietenoase cu mediul
e P4 -Oregiune cu orase dezvoltand mobilitatea urbana durabila
e P5-Oregiune accesibila
e P6-0regiune educata
e P 7-0regiune cu turism sustenabil
e P 8-0regiune atractiva

Legea nr. 350 /2001

Necesitatea realizarii planurilor de mobilitate urbana este stipulata in articolul 46 din Legea Nr. 350
din 6 iulie 2001 (cu modificarile si completdrile ulterioare din iunie 2021), privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, unde se precizeaza ca un Plan Urbanistic General (PUG) trebuie sa includa:
e diagnoza prospectiva, pe baza analizei evolutiei istorice si prognoze economice si
demografice, precizand nevoile identificate in domeniile economic, social si cultural,
dezvoltare spatiald, de mediu, locuinte, transport, facilitatile publice si serviciile de
echipamente;
e strategia de dezvoltare spatiald a orasului;
e regulamentele de urbanism locale asociate cu acests;
e plande actiune pentru punerea in aplicare si programul de investitii publice; si
e un plan de mobilitate urbana.
Anexa 2 la Legea 350 defineste un plan de mobilitate urbana ca un instrument de planificare
strategicd teritoriald care coreleaza dezvoltarea spatiald a localitatilor din suburbii/zone
metropolitane, mobilitatea si transportul persoanelor, bunurilor si marfurilor. Aceasta reflecta
definitia prezentata in documentul de orientare a UE.
Normele metodologice ale Legii 350, au fost aprobate prin Ordinul nr. 233/2016 definesc urmatoarele
obiectivele ale PMUD (capitolul VI, art. 28, al. 5):
e imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;
e reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului si
reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport;
e asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul zonelor
metropolitane/periurbane;
e asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;
e asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati.

Strategia de Dezvoltare Regionala Nord-Vest 2021-2027
Obiectivul general al strategiei vizeaza derularea in regiune a unei dezvoltari echilibrate printr-un

proces de crestere economic durabil, favorabil incluziunii sociale, care sa conduca la cresterea
standardului de viata si reducerea decalajelor de dezvoltare intra si inter regionale



Prezintd elemente de ghidare generale privind dezvoltarea sectorului transporturilor in Romania si
clasele orientative de proiecte ce pot fi finantate din fonduri europene. Se va corela cu PDR Nord-
Vest 2021-2027.

Programul operational pentru infrastructura mare POIM

Prezinta clasele de proiecte eligibile pentru infrastructura si serviciile de transport de importanta
nationala finantabile in perioada de programare 2014 — 2020 din Fondul European de Dezvoltare
Regionala si din Fondul de Coeziune.

Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030

Document de planificare a actiunilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, ce tine cont de
politica uniunii Europene in domeniul schimbarilor climatice si de documentele relevante elaborate
la nivel european si mentionate anterior, precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul
unor actiuni de colaborare cu parteneri din strainatate si institutii internationale de prestigiu,
abordeaza in 4 parti distincte (1) procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel putin
40%, (2) adaptarea la un consum de energie din surse regenerabile, (3) imbunatatirea eficientei
energetice si (4) interconectarea pietei de energie electrica.

Strategia recunoaste sectorul transporturilor ca avand un rol important in sprijinirea dezvoltarii

economice a Romaniei cu o influenta majora si asupra consumului de energie si a emisiilor de gaze
cu efect de serd.

Obiective strategice in domeniul | Corelare cu PMUD Oradea

transporturilor

A. Dezvoltarea unei strategii | PMUD Oradea nu are o componenta separata de reducere a
sectoriale  privind  reducerea | emisiilor de gaze cu efect de serd, ci intregul pachet de
emisiilor de gaze cu efect de sera | propuneri, odata implementat, va indeplini acest obiectiv.

B. Reducerea  transportului | Acest obiectiv este preluat in obiectivele PMUD Oradea si
rutier sprijinit de lista de proiecte.

C. Utilizarea autovehiculelor | Se propune achizitionarea de troleibuze electirce si de autobuze

prietenoase mediului

cu consum redus de carburant si instalarea de statii de incarcare
a vehiculelor electrice

D. Sisteme de transport | Se propune implementarea unui sistem de management

inteligent (STI) inteligent al traficului si al transportului Tn comun.

E. Eficientizarea Este Tncurajat transportul feroviar de calatori prin crearea

transportului feroviar premiselor pentru realizarea unui nod intermodal de calatori in
zona garii CF.

G. Dezvoltarea Transportului | Se vor realiza statii de bike-sharing in statiile de transport in

Intermodal comun pentru promovarea utilizarii a mai multe moduri de
transport.

l. Taxe

J. Incurajarea si promovarea | PMUD Oradea propune construirea de piste pentru biciclete,

transportului nemotorizat

pietonalizarea unor artere si
circulatiilor pietonale.

modernizarea si extinderea
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Obiective strategice in domeniul | Corelare cu PMUD Oradea

transporturilor

L. Imbunatatirea PMUD Oradea  propune diversificare si imbunatatirea

performantelor in  domeniul | modalitatilor de transport mai putin poluante si aplicarea

transportului urban sistemelor de management al traficului.

M. Informare si | In etapele de consultare publica aferente PMUD Oradea

constientizare se vor realiza materiale de promovare si de informare a
cetatenilor cu privire la prevederile PMUD.

Tabel 1-3 Prioritdti de dezvoltare incluse in Strategia Nationald privind Schimbdrile Climatice si corelarea PMUD
Oradea

Strategia Nationala pentru dezvoltare durabila a Romaniei orizonturi 2013-2020-2030

Document strategic elaborat de Guvernul Romaniei prin Ministerul Mediului si Dezvoltdrii Durabile si
cu sprijinul Programului Natiunilor unite pentru Dezvoltare — Centrul National pentru Dezvoltare
Durabila in anul 2008 si neactualizat. Contine trei obiective avand ca orizont anii 2013, 2020 si 2030.
In domeniul schimbarilor climatice si energie curatd, pentru anul 2013, obiectivul se axeazd pe
satisfacerea necesarului de energie pe termen scurt si mediu si crearea premiselor pentru securitatea
energeticd a tarii pe termen lung conform cerintelor unei economii moderne de piata, in conditii de
siguranta si competitivitate; indeplinirea obligatiilor asumate in baza Protocolului de la Kyoto privind
reducerea cu 8% a emisiilor de gaze cu efect de sera; promovarea si aplicarea unor masuri de adaptare
la efectele schimbarilor climatice si respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

Pentru anul 2020 obiectivul se refera la asigurarea functionarii eficiente si in conditii de siguranta a
sistemului energetic national, atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta intensitatii si eficientei
energetice; indeplinirea obligatiilor asumate de Romania in cadrul pachetului legislativ ,Schimbari
climatice si energie din surse regenerabile” si la nivel international in urma adoptarii unui nou acord
globalin domeniu; promovarea si aplicarea unor masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice
si respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

Obiectivul stabilit de documentul strategic pentru anul 2030 propune alinierea la performantele
medii ale UE privind indicatorii energetici si de schimbari climatice; indeplinirea angajamentelor in
domeniul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera in concordanta cu acordurile internationale si
comunitare existente siimplementarea unor masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice.
in domeniul transporturilor obiectivele sunt urmatoarele:

e Obiectiv general SDD/UE: Asigurarea ca sistemele de transport sa satisfaca nevoile
economice, sociale si de mediu ale societdtii, reducand, in acelasi timp, la minimum impactul
lor nedorit asupra economiei, societatii si mediului.

e Orizont 2013. Obiectiv national: Promovarea unui sistem de transporturi in Romania care sa
faciliteze miscareain siguranta, rapida si eficientd a persoanelor si marfurilor la nivel national
si international, in conformitate cu standardele europene.

e Orizont 2020. Obiectiv national: Atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta eficientei
economice, sociale si de mediu a transporturilor si realizarea unor progrese substantiale in
dezvoltarea infrastructurii de transport.

e Orizont 2030. Obiectiv national: Apropierea de nivelul mediu al UE din acel an la toti
parametrii de baza ai sustenabilitatii in activitatea de transporturi.

e Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabilda a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030
contine si alte provocari cruciale a caror obiective pot fi indeplinite la nivelul municipiului



Oradea si prin implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild. Acestea sunt axate pe
urmatoarele domenii:

e Productie si consum durabile;

e Conservarea si gestionarea resurselor naturale;

e Sanatatea publicg;

¢ Incluziunea sociald, demografia si migratia;

e Sdracia globala si sfidarile dezvoltarii durabile.

Strategia energetica a Romaniei 2019-2030, cu perspectiva anului 2050

e Strategia energetica a Romaniei transpune principalele obiective ale politicii de mediu si de
energie ale Uniunii Europene in cadrul strategic national.

e  Obiectivul general al strategiei sectorului energetic il constituie satisfacerea necesarului de
energie atatin prezent, cat si pe termen mediu si lung, la un pret cat mai scazut, adecvat unei
economii moderne de piatd si unui standard de viata civilizat, in conditii de calitate, siguranta
in alimentare, cu respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

e Dintre masurile pentru indeplinirea obiectivelor prioritare, de interes pentru PMUD Oradea
este masura 6.2.2. Imbundtdtirea eficientei energetice si promovarea surselor regenerabile de
energie care la subcapitolul Eficienta energetica in domeniul transporturilor are urmatoarele
prevederi:
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Masuri — sub-domeniul Transporturi

Reducerea consumului de energie prin
proiecte de modernizare a transportului
feroviar de calatori si marf3;

Corelare cu PMUD Oradea

PMUD Oradea sustine dezvoltarea transportului
feroviar de caldtori prin crearea premiselor
constituirii unui nod intermodal de pasageri in zona
garii CF, pentru Tmbunatatirea conectivitatii si
sustinerea complementaritatii acestor doua sisteme
de transport

Cresterea calitatii transportului in comun in
vederea utilizarii acestuia in detrimentul
transportului cu masini particulare;

Implementarea proiectelor din PMUD vor duce la
imbunatatire majora a calitatii si atractivitatii
transportului public.

Extinderea transportului in comun prin noi
trasee;

Pentru municipiuy, PMUD propune
frecventei pe unele trasee existente.

cresterea

Eficientizarea traficului si parcarilor;

PMUD contine in lista de proiecte, masuri pentru
eficientizarea traficului motorizat si pentru cresterea
numarului de parcari.

Mijloace de transport in comun pentru
salariati, asigurate de catre societdtile
economice beneficiare;

PMUD Oradea fincurajeaza folosirea sistemului de
transport public in comun pentru toate categoriile
sociale

O mai mare dezvoltare a mijloacelor de
transport pe cale de rulare Tn cadrul
transportului urban (tramvaie, troleibuze);

Marirea eficientei energetice a vehiculelor
prin stabilirea de criterii minime de
eficients;

PMUD propune cresterea eficientei energetice a
parcului de vehicule, prin achizitionarea de mijloace
de transport in comun noi si casarea celor care nu
respecta indicatorii minimi de consum de
combustibil si de poluare.

Introducerea de normative care sa sustina
vehiculele cele mai eficiente si nepoluante;

PMUD nu poate propune astfel de normative, ele
putand fi reglementate la nivelul administratiei
centrale a Romaniei, dar aceasta prevedere din SER
contribuie la indeplinirea obiectivelor de dezvoltare
durabila din PMUD.

Utilizarea combustibililor gazosi si a
biocarburantilor in transporturi.

PMUD nu contine propuneri care sd indeplineasca
acest obiectiv.

Tabel 1-4 Mdsuri legate de transporturi si corelarea cu PMUD Oradea

Master Planul General de Transport al Romaniei (AECOM, 2015)

MPG prezinta prioritatile de dezvoltare a sistemului de transport din Romania pentru toate modurile.
Orizontul de timp al Master Planului este anul 203o0.

In perioada 2012-2015, Ministerul Transporturilor a coordonat elaborarea de catre AECOM a unui
Master Plan National de Transport pentru Romania, plan strategic in vigoare din octombrie 2016.
Master Planul se concretizeaza intr-o lista de proiecte prioritizate pe moduri de transport si orizonturi
de timp.
Prioritizarea proiectelor a avut in vedere urmatoarea succesiune de etape:

e Definirea obiectivelor strategice;

e Identificarea problemelor existente la nivelul sistemului de transport;

e Definirea unor obiective operationale care se adreseaza problemelor identificate;
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e Definirea interventiilor;

e Testarea interventiilor cu ajutorul Modelului National de Transport si Analiza Cost-
Beneficiy;

e Prioritizarea proiectelor, utilizand o analiza multi-criteriala;

e Recomandarea strategiei optime de dezvoltare a transporturilor in Romania.

In final, Master Planul recomanda investitiile de dezvoltare a retelei si serviciilor de transport din
Romania, tinand cont de:
e Prioritizarea proiectelor pe fiecare mod de transpor (rutier, feroviar, naval, multimodal si
aerian);
e Restrictiile bugetare existente;
e Apartenenta la reteaua TEN-T (Core si Comprehensive) ce dicteaza eligibilitatea la
obtinerea de fonduri UE.
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Figurd 1-11 Projecte de infrastructurd incluse in Master Pan.
Sursd: MT

Master Planul prevede proiecte de perspectiva cu impact direct asupra desfdsurarii mobilitatii urbane
in municipiul Oradea, cum ar fi: Drumul Expres Oradea — Arad

Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Include anumite proiecte privind transporturile care sunt relevante pentru zona studiata in contextul
prezentului proiect.

Strategia cuprinde:
e construirea Drumului Expres Arad — Oradea
e autostrada Borsg— Oradea — Cluj— Bragsov — 415 km
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Orase Competitive — Remodelarea geografiei economice a Romaniei*?

Raport realizat de Banca Mondiala, cuprinde perioada de programare 2014-2020.

B
Satu Mare

Zalau‘.'

Cluj-Napoca
L3

Figurd 1-12 Modelul gravitational demografic (stanga) si economic (dreapta) pentru Regiunea Nord-Vest (sursa: Orase
competitive, BM, MDRAP, 2013)

Raportul a formulat constatari, interpretari si concluzii referitoare la geografia economicd a Romaniei
in plan international, regional si local.

Relevanta raportului in legatura cu PMUD Oradea: conform raportului, in general, dar mai ales din
punct de vedere economic, Regiunea de Nord-Vest se afla printre regiunile cele mai dezvoltate din
Romania.

Plalul de Dezvoltare Regionala Nord-Vest 2021-2027

Planul de Dezvoltare Regionald Nord-Vest 2021-2027 (PDR Nord-Vest) asigura cadrul strategic si
reprezinta instrumentul prin care regiunea, plecand de la analiza economico-sociald regionald si
avand drept cadru obiectivele de politica si actiunile cheie prevazute de proiectele de regulamente
privind fondurile europene, isi promoveaza prioritatile si interesele in domeniul economic, social, etc,
reprezentand in acelasi timp contributia regiunii la elaborarea programului operational regional,
precum si a celorlalte programe operationale sectoriale.

Obiectiv general: ,Cresterea inteligenta si sustenabild a economiei regionale, valorificand
diversitatea si autenticitatea locald si stimuland inovarea, in vederea dezvoltarii echilibrate a
teritoriului si cresterii standardului de viata”, relevant pentru implementarea si convergenta PMUD

X

este Obiectivul specific 5 , Conectivitate fizica si digitala ridicata”, sustinut de directiile:
e 5.1. Dezvoltarea infrastructurii de transport in lungul retelei TEN-T
e 5.2, Cresterea conectivitatii locale feroviare si rutiere la reteava TEN-T
e 5.3. Sprijinirea mobilitatii durabile intra-regionale, inclusiv cu scop turistic si de agrement
e 5.4 Sprijinirea mobilitatii durabile in cadrul zonelor urbane functionale, municipiilor si
oraselor
e 5.5.Imbunatatirea infrastructurii si serviciilor digitale
PMUD Oradea sustine si va detalia aceste obiective specifice care sprijina viziunea de dezvoltare.

22 http://www.sdtr.ro/upload/banca-mondiala/docs/Orase%20competitive%20-%20raport%2ofinal. pdf

49



1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT-urilor

SIDU Oradea si Zona Metropolitana Oradea 2021-2030 (RomActiv Business Consulting)

Prezenta versiune a PMUD este corelata cu Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana, care se
reactualizeaza concomitent cu prezentul document.

In mod concret, viziunea, obiectivele si propunerile de proiecte PMUD se aliniaza si sustin:

Directia de dezvoltare strategica 2: Cresterea calitatii locuirii in Municipiul Oradea si in Zona
Metropolitand Oradea este inteleasa ca un ansamblu de factori ce privesc locuintele, serviciile
publice, infrastructura urbana de strazi si mobilierul stradal, facilitatile culturale, sportive, comerciale
si de petrecere a timpului liber, dar si accesul la servicii de educatie, asistenta, sanatate, urgenta, etc.

Directia de dezvoltare strategica 3: Dezvoltarea durabild si sustenabila a Municipiului Oradea si a
Zonei Metropolitane Oradea

Prioritatea strategica 4: Cresterea conectivitatii Municipiului Oradea si a Zonei Metropolitane Oradea
reflecta una dintre problemele importante pentru fiecare dintre comunitatile zonei metropolitane si
mai ales premisa dezvoltarii intregii zone. De infrastructura de legaturd intre zonele de locuire si cele
de muncg, de legatura cu spatiile de servicii, accesul la centrele de educatie, la serviciile medicale si
de ingrijire, la zonele de petrecere a timpului liber, de infrastructura de transport a persoanelor si a
marfurilor, de cea de comunicare, a datelor si informatiilor, depinde intreaga dezvoltare. Nivelul si
calitatea infrastructurii care leaga comunitatile, zonele, facilitatile locale, conditioneaza arhitectura
dezvoltarii viitoare.

Cresterea nivelului de conectare dintre diferitele zone ale teritoriului si a calitatii legaturilor
functionale in interiorul zonei metropolitane, dar si cu exteriorul, se va face prin urmarirea
urmatoarelor obiective: Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport public si de marfuri
in si dintre localitatile zonei metropolitane si Dezvoltarea infrastructurii pentru transport si
conectarea municipiului si zonei metropolitane cu infrastructura nationala si europeana de transport.

Prioritatea Strategica 4 este structurata pe urmatoarele Obiective specifice si Axe specifice de
implementare (preluare SIDU):

Obiectivul strategic 4.1 Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport public si de marfuri
in sidintre localitatile zonei metropolitane Toate domeniile caracteristice unei comunitati, economic,
social, educational, turistic etc. depind in dezvoltarea lor de infrastructura de transport si de calitatea
acesteia. Astfel, acest obiectiv are drept tinta nu numai modernizarea si extinderea infrastructurii de
transport, cat sila fel de important, producerea unor efecte de stimulare a cresterii celorlalte domenii
de dezvoltare. Pentru realizarea acestui obiectiv strategic, interventiile prevazute sunt grupate in
urmatoarele axe specifice:

Axa specifica 4.1.1 Reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport existente Aceasta axa
grupeaza interventii de modernizare si reabilitare a drumurilor din localitatile zonei metropolitane si
din municipiul Oradea, in vederea egalizarii calitatii starii drumurilor. Conectivitatea intre unele zone
este dificila siingreuneaza mobilitatea muncitorilor, a marfurilor si accesul la servicii din parti diferite
ale zonei metropolitane. Sunt cuprinse interventiile care vizeaza trasee care sa conduca la diferite
destinatii sau care sa fie utilizate de catre turisti si vizitatori, fara a se suprapune cu cele functionale
urbane. Interventii pentru dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport local si intre
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localitati, reabilitarea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete, amenajarea spatiilor de parcare si
utilitati, inclusiv cu echipamente pentru vehiculele electrice, modernizarea parcurilor auto pentru
transportul de calatori cu vehicule electrice si adaptarea traseelor la fluxurile de deplasare din si spre
locurile de munca. Sunt avute in vedere proiectele integrate care intentioneaza conectarea
localitatilor la retele comune de date si informatii, la infrastructura si retelele publice de utilitati si
servicii.

Axa specifica 4.1.2 Extinderea infrastructurii de transport al persoanelor si marfurilor Aceasta axa
cuprinde interventiile legate de construirea unor noi drumuri si cai de acces care sa faciliteze traficul
supraincarcat si a unor rute care sa permita tranzitul rapid al celor care se deplaseaza la locul de
muncd, dar si interventii care creeaza circuite distincte pentru vizitatori si turisti. Sunt cuprinse
interventiile care sprijina noi modalitati de conectare intre retelele de transport cu spatiul periurban,
cresterea gradului de acces la spatiile de interes mare (scoli, spitale, piete, spatii comerciale etc.) si
cresterea interconectivitatii cdilor de transport.

Obiectivul strategic 4.2 Dezvoltarea infrastructurii pentru transport si conectarea municipiului
Oradea si a Zonei Metropolitane Oradea cu infrastructura nationala si europeana de transport Pentru
atingerea nivelului de dezvoltare asteptat si consolidarea unei pozitii importante a zonei
metropolitane la nivel national si central-european, este esential ca municipiul Oradea si zona
metropolitand sa Tmbunatateasca accesul la coridoarele de transport si sa faciliteze cresterea
conectivitatii intermodale - la nivelul municipiului si zonei metropolitane regasindu-se combinat
transportul rutier, feroviar si aerian. Interventiile avute in vedere pentru realizarea acestui obiectiv
sunt grupate in urmatoarele axe:

Axa specificd 4.2.1 Dezvoltarea transportului rutier Sunt cuprinse masurile pentru dezvoltarea si
modernizarea infrastructurii de transport prin centuri ocolitoare, inele pentru descongestionarea
traficului si acces la rutele europene de transport marfuri, infrastructura necesara conectivitatii
intermodale; initiativele pentru dezvoltarea, modernizarea, extinderea parcurilor de autovehicule
pentru transport si a infrastructurii aferente - platforme de incarcare - descarcare, echipamente
logistice, imbunatatirea accesului la coridoarele de transport si cresterea conectivitatii. De asemenea
sunt cuprinse interventiile pentru dezvoltarea infrastructurii de transport persoane, identificarea
modalitatilor de facilitare a accesului la culoarele de transport existente, amenajarea spatiilor conexe
drumurilor siimplementarea masurilor de siguranta rutiera.

Axa specifica 4.2.2 Modernizarea transportului feroviar Aceasta axa grupeaza interventiile pentru
modernizarea si extinderea transportului feroviar, renovarea si modernizarea cladirilor, a
platformelor de depozitare, a cailor de rulare, a cdilor de acces si conectarea cu celelalte tipuri de
transport.

Axa specificd 4.2.3 Modernizarea transportului aerian in cadrul acestei axe specifice sunt grupate
interventiile pentru modernizarea si dezvoltarea infrastructurii aeroportuare existente, conectarea
rutiera si feroviara.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor
economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principale tendinte socio — economice si de dezvoltare
urbana si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale municipiului Oradea
impreuna cu asezarile invecinate.

Municipiul Oradea este resedinta judetului Bihor si se afla alaturi de zona sa urbana functionala in
Regiunea de Dezvoltare Nord-Vest, aldturi de judetele Satu Mare, Maramures, Salaj, Cluj, Bistrita —
Nasaud.

Din punct de vedere administrativ se invecineaza la Nord cu UAT-urile Biharia, Paleu, la sud est cu
UAT Osorhei, la sud cu UAT Sanmartin, la sud-vest cu Nojorid iar la vest cu Santandrei si Bors.

Municipiul Oradea se intinde pe o suprafata de 115,56 km2, reprezentand 15,5% din suprafata totala
a Zonei Metropolitane si 1,60% din suprafata judetului Bihor. Cea mai mare parte a suprafetei
Municipiului (54,16%) reprezinta teren neagricol, adica terenuri ocupate cu constructii si curti, cai de
comunicatii si cdi ferate, paduri si alte terenuri forestiere, terenuri cu ape si stuf si terenuri degradate
si neproductive.

Caracteristici Demografice

Municipiul Oradea este cel mai important oras din judet, al doilea din Regiunea Nord-Vest dupa
Municipiul Cluj-Napoca, si un pol de dezvoltare la nivel national, alaturi de Municipiul Satu-Mare si
Baia-Mare, aflate in aceiasi regiune.

Zona urbana functionald a municipiului Oradea cuprinde 38 UAT-uri, aceasta reprezentand impreuna
cu UAT Oradea, 60,41% din populatia judetului.

Conform Recensamantul Populatiei si al Locuintelor din 2011, Municipiul Oradea avea o populatie de
224,875 locuitori, ceea ce conduce la o densitate de aproximativ 1.920 loc./km2.

Efectivul si structura populatiei

Conform PATN Sectiunea a IV-a (NUTS 3 la nivel european): Municipiul Oradea este o localitate de
rang |, cu o populatie de 219.971 locuitori, conform Institutului National de Statistica 2021.

Zona urbana functionald a Municipiului Oradea cuprinde 38 comune, acestea fiind: Paleu, Osorhei,
Santandrei, Nojorid, Girisu De Cris, Sanmartin, Toboliu, Ineu, Cetariu, Biharia, Hidiselu De Sus,
Sacadat, Bors, Copacel, Gepiu, Sannicolau Roman, Rosiori, Tileagd, Salard, Tamaseu, Dragesti,
Husasau De Tinca, Derna, Diosig, Lazareni, Brusturi, Sambata, Cefa, Ceica, Varciorog, Sarbi, Spinus,
Saniob, Oras Sacueni, Madaras, Dobresti, Tetchea, Holod., cu o populatie totald 150.920 locuitori in
anul 2021.

Zona Metropolitana a Municipiului Oradea , cuprinde 11 comune, si anume: Bors, Biharia, Cetariu,
Paleu, Ineu, Osorhei, Sanmartin, Nojorid, Santandrei, Girisu de Cris si Toboliu.

In elaborarea PMUD Oradea, pentru o mai buna intelegere a problemelor si a disfunctionalitatilor, au
fost analizare atant date relevate din Zona Urbana Functional3, cat si datele din Zona Metropolitana
Oradea. Aceste unitati administrative au fost analizare mai ales prin prisma fluxurilor si a deplasarilor
pe care acestea le genereaza catre municipiul Oradea.

53



Dinamica populatiei

In ceea ce priveste dinamica populatiei, la nivelul Zonei Metropolitane Oradea si a Zonei Urbane
Functionale, se constata fluctuatii, mai accentuate in prima coloand de localitati limitrofe
municipiului:

50.00

40.00

30.00

20.00

10.00

0.00

-10.00

-20.00

Cea mai mare crestere a populatiei a cunoscut-o comuna Santandrei, de 43%, reprezentand
2.327 persoane in perioada 2015-2021;
UAT-urile Nojorid si Paleu au cunoscut cresteri semnificative ale populatiei de 22,6-30% in

perioada analizats;

UAT-urile Osorhei si SGnmartin au cunoscut cresteri ale populatiei de 10,8 —17,3%in perioada

analizatg;

UAT-urile Biharia, Bors, Ineu, Sanicolau Roman si Lazareni, au cunoscut in ultimii 7 ani o

crestere de aproximativ 6-

8%;

La polul opus se afla localitati din Zona Urbana Functionala, si anume: Brusturi, Ceica,
Copacel, Derna, Sambata, Sarbi, Spinus, Varciorog, cu populatie in descrestere in procent
de 5-10% fapt generat in special de indepartarea de municipiu.
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Figurd 2-1 - Procentul variatiei populatiei la nivelul ZUF Oradea, Sursa datelor: INSSE
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La nivelul ZMO, singurul UAT cu exceptia Oradiei, care a resimtit descresteri ale populatiei
este UAT Cetariu, cu un procent de - 2,25%;
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Figurd 2-2 - Procentul variatiei populatiei la nivelul ZMO, Sursa datelor: INSSE
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Figurd 2-3 Variatia populatiei dupd domiciliu din Municipiul Oradea.
Sursa datelor: INSSE

La nivelul municipiului Oradea, in perioada 2015-2021, populatia a cunoscut o descrestere usoara de
1,53%, reprezentand 3.431 persoane. Populatia domiciliata in municipiul Oradea la nivelul anului
2021, totaliza 219.971 persoane, reprezentand 78,57% din volumul demografic al Zonei
Metropolitane Oradea si 35,82% din volumul demografic al Judetului Bihor.
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Figurd 2-4 Populatia din ZUF si ZMO Oradea, la nivelul anului 2021,
Sursd: INSSE
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Figurd 2-5 Fluctuatia populatiei la nivelul ZUF Oradea, intre anii 2015-2021
Sursa: INSSE
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Romania trece printr-un proces de imbatranire demograficd, inceput inca din anii 9o, fenomen ce
reprezinta reducerea populatiei tinere si cresterea numatului varstnicilor, principala cauza fiind
scaderea natalitatii sub rata optima de inlocuire a generatiilor.

La nivelul anului 2021, piramida varstelor din municipiul Oradea releva o majoritate a populatiei
mature tinere, cu varste cuprinse intre 20-55 ani. Numarul populatiei cu varste cuprinse intre 55-64
ani, ce va iesi din campul muncii in perioada imediat urmatoare este usor mai mare fata de numarul
persoanelor de 10-19 ani care fi vor inlocui. Problema deficitului de forta de munca va aparea abia
peste 10-15 ani, datoritd Tngustarii bazei piramidei, care nu va reusi sa sustind numarul mare al
viitorilor pensionari, aflati acum in categoria de varsta 35-49. Acest fenomen poate fi atenuat printr-
o serie de politici economice si sociale care au ca scop incurajarea intemeierii de familii si cresterea
natalitatii.
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Figurd 2-6 Structura populatiei pe grupe de varstd din municipiul Oradea.
Sursd informatii: INS 2021
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Conform diagramelor anterioare n care s-a evidentiat Structura populatiei pe grupe de varsta din
Mun. Oradea, ZMO si Judet, se observa diferente majore, si anume:

Populatia activa este atrasa de Mun Oradea, raportul grupelor de varsta 15-65 de ani fiind
favorabil;

Populatia tandra ocupa un procent destul de mic la nivelul Mun. Oradea, baza pieramidei fiind
fngustd, pe cand varstnicii ocupa un procent mediu, indicand un proces de imbatranire al
populatiei;

La nivelul ZMO se observa o structurd mult mai echilibrata, care indica fenomenul de
expansiune demografica, datorita ponderii mari a populatiei de pana in 14 ani si a ponderii
reduse a populatiei imbatranite;

La nivelul ZMO se observa o pondere ridicata a populatiei tinere si a populatiei active, fapt ce
indica urbanizarea teritoriului cu populatie tanard, care este atrasa de facilitatile oferite de
proximitatea cu Mun. Oradeg;

La nivelul Judetului Bihor, datele releva o tendinta accentuata de imbatranire a populatiei
baza piramidei fiind Tn usoara descrestere, iar varful, reprezentand populatia imbatranita,
detine o pondere ingrijoratoare;

Structura populatiei la nivel judetean releva tendinta generala de scadere a populatiei active

si de crestere a numarului varstnicilor, in timp ce numarul copiilor este relativ constant;

Analizdnd comuna cu cea
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Figurd 2-9 - Structura populatiei pe grupe de varstd din com. Santandrei, Sursd

informatii: INS 2021

Structura pe grupe de varsta prezentata in figurile anterioare indica pe langa imbatranirea populatiei
si 0 crestere a raportului de dependenta demografica si o scadere a ratei de inlocuire a fortei de
munca, din cauza numarului mare de persoane trecute de 5o de ani si a numarului foarte mic de tineri

si copii.

Rata de inlocuire a fortei de munca indica un deficit de resurse de munca inregistrat la nivelul
Municipiului Oradea, aceasta fiind de 576, insemnand ca la nivelul Municipiului Oradea, peste 15 ani
la 1000 de persoane ce vor iesi din cdmpul muncii, vor fi inlocuite cu aproximativ 576 persoane,
rezultand un deficit e forta de munca de 424 persoane. La nivelul ZMO, rata de inlocuire a fortei de
munca prezinta o valoare mult mai bung, de 817, Tnsemnand ca peste 15 ani, la 1000 de persoane ce
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vor iesi din campul muncii, vor fi inlocuite cu aproximativ 817 persoane, rezultand un deficit de 183
persoane, valori mult superioare fata de cele de la nivel municipal, judetean sau national.

Tabel 2-1 - Indicatori demografici, Sursa date: INSSE, date prelucrate de consultant

Proportia persoanelor de o - g 6
14 ani din populatie (%) 13,43 19,70 1524 5
Proportia persoanelor de 65

de ani si peste din populatie 16,57 12,53 16,76 17,18
(%)

Gradul de imbatranire a 6 6 g
populatiei (varstnici/tineri %o) 97 70 00 8
Raportul de  dependenta

derF:ﬁograficé (%) ° ’ 42,88 4545 47,06 46:5
Rata de nocuire a fortei de

muncs (%o) 576 817 5393 640

Miscarea Naturala si Miscarea Migratorie

In Municipiul Oradea cét si in zona urbana functionald, rata natalitatii este usor inferioara ratei
mortalitati, astfel incat in ultimii ani s-a inregistrat un spor natural negativ. Cu toate acestea, sportul
natural de la nivel metropolitan si de la nivelul zonei urbane functionale, este superior sporului natural
national sau celui raportat la nivelul ZMO.

Acelasifenomen al uneirate a mortalitatii superioare celei natalitatii si implicit un spor natural negativ
se inregistreaza atat in regiunea de Nord-Vest a tarii, cat si pe intreq teritoriul acesteia.

Tabel 2-2 - Statistici Demografice
Sursa date: INSSE, date prelucrate de consultant

Rata natalitatii (%o) 9 10,82 9,6 8,8
Rata mortalitatii (generale) (%o) 9,7 13,98 9,9 11,7
Spor natural -0,6 -3,16 -0,3 -2,9

Tendinta de scadere a populatiei la nivel national va continua, chiar daca intr-un ritm mai lent, luand
in considerare prognozele Institutului National de Statistica si Eurostat. Astfel putem constata ca desi
populatia orasului scade constant, doar o parte redusa din cei care migreaza catre alte localitati o fac
schimbandu-si domiciliul. Acest lucru face ca orasul sa se extinda (expansiune urbana) desi numarul
populatiei rezidente scade.

In concluzie, principalele nevoi din perspectiva socio-demograficd se rezuma la ameliorarea
legaturilor cu asezarile din cadrul ZMO si ZUF, pentru a facilita accesul populatiei active la locuri de
munca. Transportul public Tn cadrul zonei functionale trebuie sa fie accesibil tuturor categoriilor de
persoane.
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Concluzii:

Populatia municipiului in usoara scadere prin migrarea acesteia in zona periurbang;
Structura pe grupe releva imbatranirea populatiei si scaderea ratei de inlocuire a fortei de

A\

munca;

Deficit accentuat de sporul natural negativ raportat in cadul municipiuluj;
Rata favorabild a natalitatii la nivel ZMO;

Rata defavorabila de inlocuire a fortei de munca la nivelul municipiului;

YV V V VY

Dinamica populatiei indica un proces de suburbanizare generat in mare parte de
accesibilitatea populatiei la oferta funciara existenta in imediata vecinatate a municipiului
Oradea.

Repartitia populatiei

si relatia cu fondul construit

Dezvoltarea spatiala functionala a municipiului Oradea se realizeaza pe baza Plan Urbanistic General
aprobat in anul 2016 si a Planurilor Urbanistice Zonale care au adus efecte in teren pana in prezent.

NN o . ’ X sreg. - I

Figurd 2-10 - Reglementdri urbanistice Oradea
Sursa: PUG Oradea

Suprafata administrativa a municipiului este de 11.608,62ha, dintre care 8.176,3 ha teren intravilan
propus prin PUG, la care se adauga suprafetele care au facut obiectul unor Planuri Urbanistice Zonale
aprobate dupa anul 2016.
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Conform situatiei, reprezentata in Figura — Reglementdri Urbanistice Oradea, cea mai mare parte a
suprafetei Municipiului (70%) reprezintd teren neagricol, adica terenuri ocupate cu constructii si curti,
cdi de comunicatii si cai ferate, paduri si alte terenuri forestiere, terenuri cu ape si stuf, si terenuri

degradate si neproductive.
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Locuintele ocupa cea mai mare suprafata a orasului, in special in zona centralg, zona aflata la nord de
Raul Crisul Repede, intre Raul Crisul Repede si Raul Peta si in lungul principalelor cdi de circulatie
rutiera.

Conform figurii anterioare cea mai mare parte a populatiei se concentreaza in zonele rezidentiale de
locuinte colective dezvoltate in cartierele Decebal — Dacia, Rogerius, losia Nord, Splaiul Crisanei,
Velenta, Nufarul, Salca.

Zonele cu locuinte colective sunt deservite de principalele circulatii ale orasului, cum ar fi: Bdul Stefan
cel Mare, Bdul Dacia, Bdul Decebal, Strada Ovid Densusianu, Strada Dimitrie Cantemir, Strada
Nufarului.

Zonele cu cea mai mare densitate a populatiei sunt reprezentate de cartiere cu locuinte colective cu
regim de inaltime cuprins intre P+4 si P+10.

Aceasta tipologie de locuinte prezinta circulatii interne de categoria a lll-a si a IV si alei pietonale.
Aceste zone sunt bine deservite functional prin centre de cartier, cu dotari comerciale, servicii sizone
de agrement. Raportat la acesta tipologie de locuire, intalnim cele mai multe probleme legate de
parcarea automobilelor si ocuparea spatiului public de masini, in detrimentul activitatilor si dotarilor
specifice populatiei rezidente, a spatiilor verzi si de recreere sau a deplasarilor nemotorizate.

Pe de alta parte, arealele cu locuite individuale din zona centrala si pericentrald, prezinta o densitate
mica si medie a populatiei, un tesut structurat si o folosinta extensiva a teritoriului.

Arealele cu locuinte individuale din zonele periferice prezinta un tesut mai destructurat, in special
catre zonele nordice unde densitatea fondului construit este mai mica si sunt prezente rezerve
importante de teren in vederea unor dezvoltdri rezidentiale, de agrement sau pentru alte dotari
compatibile locuirii si specificului zonei.

Alte zone cu locuinte individuale si densitate mica spre medie a populatiei se afla in zona sudica a
municipiului, in cartierele Nicolae Grigorescu si in zona rezidentiala dezvoltata la est de Strada Mare.
Exstd numeroase dezvoltari imobiliare finalizate recent sau in curs de finalizare, care vor modifica
volumele de trafic inregistrate in prezent, cum ar fi:

— Arena Residence P+8E — 1.226 apartamente pe o suprafata de sha, strada Octavian Goga
intersectie cu strada Traian Blajovici, pe malul Raului Peta;

— Milano 5 - P+5E — 2.700 apartamente, o sala de sport polivalenta, spatii comerciale, strada
Aristide Demetriade;

—  West Residence P+4E — 463 apartamente, strada Ceyrat;

— Nufarul Residence P+8E — 146 apartamente — P+gE, strada Nucetului;

— Red Residence 8 — P+8E — 360 apartamente - Bulevardul Decebal intersectie cu strada Tudor
Vladimirescuy;

— Grand Hill Residence — P+8E — 500 apartamente — Strada lalomitei;
— Ansamblu Rezidential - P+17E — Strada Sovatsg;
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Figurd 2-12 Localizarea ansamblurilor rezidentiale si a altor dezvoltdri nou construite sau in curs de construire;
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Folosirea intensiva a teritoriului este necesar a fi relationata cu un grad de mobilitate oportun acestor
tipologii de zone. Din astfel de areale rezultda o cerere mare de transport in comun dar si distante
compacte si timpi eficienti de parcurs.

Suplimentar, exista mai multe dezvoltari relevante din punct de vedere al atractiei si mobilitatii, care
vor avea un impact major asupra fluxurilor de trafic existente, printre ele amintim:

— SalaPolivalenta — 5.265 locuri - strada Traian Blajovici;

— Spitalul de boli infectioase — 280 paturi, Strada Vladeasa;
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Figurd 2-13 Localizarea centrelor generatoare de atractie de transport
Sursa: Analiza consultantului

La nivel teritorial, municipiul Oradea prezinta o tendinta de suburbanizare, in detrimentul primei
coroane de localitati limitrofe, in special in localitatile Santandrei, Paleu, Nojorid, Sanmartin,
Osorhei, Ineu.
Totodatd, municipiul Oradea este centru polarizator pentru localitatile rurale din vecinatate, datorita
serviciilor si dotarilor de interes general, dar si a locurilor de munca.
Aceste dezvoltdri, aflate in stransa legdtura cu oferta de locuri de munca si de servicii a municipiului,
determind o interrelationare spatial-functionala la nivelul zonei de influentd, relationare reprezentata
de volume de trafic in crestere pe axele de penetrare rutiere ale municipiului.
Lipsa unui sistem de transport public integrat, la nivelul intregii zone de influenta face ca aceste
deplasari de navetism sa se realizeze in principal cu automobilul, generand congestii de trafic in
interiorul orasului, poluare, ocuparea spatiului public cu masini aflate Tn miscare sau stationare,
disconfortul deplasarilor nemotorizate, degradarea imaginii si a calitatii spatiului public, etc.
Prognoza dezvoltarii municipiului se bazeaza pe potentialul si tendinta de dezvoltare a municipiului
si pe reglementarile formulate prin PUG Oradea si prin PUZ — urile aprobate ulterior.
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Expansiunea orasului, cu periferii cu
densitate micd a populatiei are ca
efecte cresterea indicelui
motorizarii si a lungimii deplasarilor,
costuri mai mari de infrastructura si
retele, consumuri mai mari de
energie pentru satisfacerea nevoilor
de mobilitate si nu in ultimul rand
congestia traficului. Aceste zone de
expansiune urband prezinta o
utilizare extensiva a teritoriului, spre

neavand la baza o dezvoltare = 9P
planificata si reglementata
corespunzator, limitarile acestor
dezvoltari fiind nesemnificative.
Astfel de zone intalnim in Cartierul
Nicolae Grigorescu, Oncea, Nicolae
lorga, Gheorghe Doja, Podgoria,

|
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imediata vecinatate a zonelor de Sursa: Analiza consultantului
locuit, apar  incompatibilitati

functionale care au ca efect scaderea calitdtii vietii si a spatiului urban. Aceste disfunctii sunt vizibile
pe Strada Radu Greceanu, Strada Mare, Strada Atelierelor, Strada Nojoridului, Strada Tompa Mihaly,
Strada Ciheiului, Strada Clujului.

In ciuda acestora, zonele periferice cu densitate scazutd a populatiei prezinta cea mai mare dinamica
a dezvoltarilor rezidentiale si industriale.

Aceste zone aflate periferic sunt bine deservite de artere de circulatii, traficul greu generat de acestea
este partial sustinut de Centura Oradea, evitandu-se astfel ingreunarea traficului din oras.

Traseul Drumului Expres Oradea-Arad aflat in imediata vecinatate vestica a municipiului va avea un
impact major asupra mobilitatii in teritoriu regional, national si european, facand legatura cu
Autostrada A1 si Autostrada A3.

Raportat la zona intravilanului si a dezvoltarilor urbane, Municipiul Oradea a cunoscut usoare
modificari in decursul ultimilor 10 de ani, fiind introduse in intravilan suprafete de teren aflate in
imediata vecinatate a intravilanului existent sau inconjurate de acesta.

Conform PUG 2016, au fost introduse in intravilan suprafete de teren insumand 267,3ha, odata cu
reactualizarea PUG.

Municipiul detine rezerve importante de teren in intavilan catre zonele periferice ale orasului, fondul
construit fiind mai dens in apropierea principalelor artere de penetrare a orasului.
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In imaginile aurmatoare este ilustrat fenomenul de expansiune urband fin zona mixtd Calea
Santandrei si in Cartierul rezidential Grigorescu.

Calea Sintandrei
LEGENDA

e Limitd UAT Oradea

I Fond construit 2011
Fond construit 2021

b

Figurd 2-15 - Expansiunea urband la nivelul Mun. Oradea, Calea SGntandrei, intre anii 2011-2021

In zona Calea Santandrei, in perioada 2011-2021, arealele ocupate de constructii si amenajari si-au
dublat aria de acoperire. Aici se intalesc douad tipologii de dezvoltari, sectorul rezidential si cel
comercialf/industrial.

Sectorul rezidential s-a dezvoltat in special la periferia intravilanului, prin lotizari de locuinte
individuale, cu regim de Tnaltime mic.

La nivelul arterelor principale de circulatie, zona si-a indesit fondul construit existent cu servicii de
interes general, functiuni comerciale, industrie si depozitare.

Cartierul Grigorescu, aflat in zona sudica a intravilanului municipiului, a inceput sa se dezvolte din
anul 2004, cunoscand intre anii 2014-2021 o dezvoltare mai accentuata a fondului construit.

Zona se intinde pe o suprafata mare de teren, ocupand aprox. 7km?. Gradul de expansiune din acest
areal este mare, zonele construite fiind disperate n teren iar intensitatea utilizarii terenului este mica.

Arealul, in prezent destructurat, prezinta lotizari cu locuinte individuale, siizolat locuinte colective.
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Figurd 2-16 - Expansiunea urband la nivelul Mun. Oradea, Cartier Grigorescu, intre anii 2011-2021,

Expansiunea Urbana la nivelul ZMO

La nivelul ZMO, expansiunea urbana este analizata din perspectiva densitatii fondului construit, a
intensitatii utilizarii terenurilor construite si a populatiei, rezultand astfel densitatea populatiei de
km?.

Expansiunea urbana continua si rapida ameninta echilibrul ecologic, social si economic.

Pentru o utilizare eficienta a dezvoltarilor din ZMO, sunt necesare politici de densificare a teritoriilor.
Astfel, zonele deja construite permit noi dezvoltari in vederea cresterii densitatii terenului, in acelasi
timp limitandu-se utilizarea de noi zone pentru construire. Densificarea terenului nu Tnseamna
folosirea unui regim mare de inaltime, ci reglementarea strica a zonelor in curs de dezvoltare, in
vederea unei dezvoltari durabile a teritoriilor.

Expansiunea urbana se produce atunci cand rata conversiei de utilizare a teritoriului depdseste rata
de crestere a populatiei. La nivelul ZMO, s-ainregistrat o crestere foarte usoara a populatiei, de 4.362
persoane intre anii 2015-2021, Tnsemnand o crestere de 1,58%. Cea mai mare crestere s-a inregistrat
la comunele apartinatoare ZMO, de 7.793 persoane, reprezentand o crestere de 15% in ultimii sapte
ani. La nivelul Mun. Oradea, s-a constatat o scadere a populatiei de 3.431 persoane, reprezentand un
procent de 1,53%. Astfel, se poate observa o expansiune urbana prin relocarea populatiei la nivelul
zonei periurbane rezidentiale, zone cu fond funciar accesibil. Astfel, populatia de la periferia
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municipiului este intr-o continua crestere, insa aceasta crestere nu este rezultata in urma sporului

natural ci prin procese de migrare.
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Figurd 2-17 - Fluctuatia populatiei la nivelul ZUF, si ZMO, intre anii 2015-2021.

Sursd: INSSE, Date prelucrate de consultant
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Figurd 2-18 Expansiunea urband in ZMO Oradea, Sursa: Analiza consultantului

La nivelul ZMO, UAT-urile care prezinta cel mai mare grad de expansiune urbana sunt:
e Comuna Sanmartin;
e Comuna Santandrei;
e Comuna Osorhei;
e Comuna Nojorid;

La polul opus se afla:
e Comuna Cetariu;
e Comuna Nojorid - Sat Pausa, Sat Sauaieu, Sat Chisirid;
e Comuna Toboliu —Sat Toboliu



Biharia

LEGENDA
——Limita UAT Biharia
I Fond construit 2011

Fond construit 2021

] — y
Figurd 2-19 - Expansiunea urband la nivelul Comunei Biharia, intre anii 2011-2021
Fiind dezvoltata de-a lungul DN 19, drum care leaga Mun. Oradea de traseul Autostrazii A3, comuna
Biharia a cunoscut si ea o usoard expansiune a fondului construit catre extremitatile zonelor anterior
edificate. Dezvoltdrile vizeaza in special sectorul industrial si cel logistic.
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Figurd 2-20 - Expansiunea urband la nivelul Comunei Cetariu, intre anii 2011-2021

Comuna Cetariu nu a cunoscut dezvoltari, indepartarea de municipiu si slaba conectivitate cu acesta
avand un impact major asupra expansiunii urbane.
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Figurd 2-21 - Expansiunea urband la nivelul Comunei Bors, intre anii 2011-2021
La nivelul Comunei Bors se observa noi dezvoltari in sectorul logistic si industrial, aflate Tn stransa
legatura cu principalele artere de circulatie. Aceasta pozitionare este sustinuta si de axul de
dezvoltare transfrontalier reprezentat de DN1.
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Figurd 2-22 - Expansiunea urband la nivelul Comunei Paleu intre anii 2011-2021

Comuna Paleu, aflata la nord-estul municipiului, a cunoscut si ea dezvoltari de-a lungul ultimilor zece
ani, in special spre intravilanul municipiului pentru a beneficia de dotarile si infrastructura acestuia.
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Figurd 2-26 - Expansiunea urband la nivelul Comunei Nojorid, Satele Pdusa si Sauaieu , intre anii 2011-2021
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Figurd 2-28 - Expansiunea urband la nivelul Comunei Nojorid, Sat Nojorid , intre anii 2011-2021

La nivelul satelor apartindtoare Comunei Nojorid, se observa diferente majore ale suprafetelor
dezvoltate dupa anul 2011. Astfel c3, satele deservite de rute majore de circulatie prezinta un grad
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mai ridicat de expansiune urband, cum sunt satul Nojorid si satul Les, deservite de DN79. La polul
opus se afla satele Chisirid, Pausa si Sauaieu, care nu si-au extins zona construita in ultimii zece ani.

Sintandrei

LEGENDA
———Limitd UAT Sintandrei
I Fond construit 2011

Fond construit 2021

Figurd 2-29 - - Expansiunea urband la nivelul Comunei Santandrei, intre anii 2011-2021
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Figurd 2-31 - Expansiunea urband la nivelul Comunei Osorhei, intre anii 2011-2021




La nivelul ZMO, cea mai mare densitate a populatiei se intalneste in Mun. Oradea, urmand UAT-urile
Santandrei si Sanmartin.

Legenda
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Figurd 2-32 - Densitatea populatiei in ZMO, Sursd dare: INSSE, Date prelucrate de consultant

Concluzii:

» La nivelul municipiului, zonele cu cea mai mare densitate a populatiei (15.001-37.405
locuitori/km?) se suprapun pe cartierele dormitor, cu locuinte colective cu regim de inaltime
P+4E-P+10E, sianume: Decebal Dacia, losia Nord si Rogerius;

» La nivelul municipiului , zonele cu cea mai mica densitate a populatiei (sub 1.500
locuitori/km?) se afla in cartierele cu locuinte individuale aflate la periferia orasului, sianume:
Episcopia Bihor, Oncea, Nicolae lorga, Gheorghe Doja, Podgoria, Tokai, Nicolae Grigorescu,
Universitatii, losia Sud, Calea Santandrei.

» Cartierele rezidentiale periferice prezinta o tendinta de densificare a fondului construit, ca
urmare a rezervelor de teren si a cererii de inlocuire a fondului existent vechi si degradat;

» La nivelul comunelor din ZMO, UAT-urile care prezinta un grad ridicat de expansiune se afla
pe traseele drumurilor nationale DN1 SI DN76, mai exact, UAT Sanmartin, UAT Santandrei,
UAT Osorhei;
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Dimensionarea interventiilor, investitiilor si reorganizarea sistemului
de transport public raportate la evolutia numarului de locuitori

PMUD va cuprinde interventii ce contin elemente de
siguranta si facilitare pentru transportul persoanelor cu
mobilitate redusa.

Mijloacele de transport care vor fi achizitionate in urma
implementarii PMUD vor fi prevazute cu sisteme care sa
faciliteze utilizarea autobuzelor de catre persoanele in
varsta.

In cadrul PMUD sunt idenificate masuri investitionale care urmeaza
tendintele de expansiune urbana, rezolvand cererea crescatoare de
infrastructura si utilitati pe care acest fenomen o reclama.

PMUD va urmari cresterea calitatii mediului urban, imbunatatirea
conditiilor de transport pietonal si de petrecere a timpului liber in
spatiul construit.

Este necesara continuarea deservirii unitatilor de invatamant de curse
regulate de transport publiclocal

PMUD va urmari cresterea conectivitatii arealelor printr-o retea de
transport urban eficientd si usor accesibila. Mai mult decat atat, se
urmareste cresterea calitatii locuirii si a spatiului urban prin proiecte de
modernizare ainfrastructurii si prin dotarile necesare.

Figurd 2-33 Relevanta informatiilor pentru planificarea strategicd in cadrul PMUD Oradea

Economia locala - Profilul economic al Municipiului Oradea si al ZMO

Conform SDRT, Regiunea de Dezoltare Nord-Vest este una din cele mai dezvoltate regiuni ale tarii,
alaturi de regiunea centru si Bucuresti — llfov.

Municipiul Oradea prezinta o economie diversificata. Exista unitati economice din domenii variate,
precum: constructii, mase plastice, activitati profesionale, stiintifice si tehnice, industria
prelucratoare, transport si depozitare, hoteluri si restaurante, activitati de servicii administrative si
activitati de servicii suport, informatii si comunicatii, tranzactii imobiliare, sanatate si asistenta
sociald, agriculturg, silvicultura si pescuit etc.

La nivelul ZMO, sunt inregistrate 22.740 unitati economice, 20016 dintre acestea fiind localizate n
Municipiul Oradea.

Tn municipiul Oradea sunt inregistrate 20.016 unitati economice, domeniile de activitate cele mai
populare in Oradea sunt transporturile rutiere de marfuri, activitatile de consultanta pentru afaceri
simanagement si 4120 - lucrdri de constructii a cladirilor rezidentiale si nerezidentiale.

Conform figurii urmatoare, amplasarea celor mai importanti angajatori la nivelul municipiului este
relationata cu principalele artere de penetrare in cadrul municipiului.
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https://termene.ro/cod_caen/4120-Lucrari+de+constructii+a+cladirilor+rezidentiale+si+nerezidentiale/Bihor/0

Legenda
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Sources: Esri, HERE, Garmin, FAO, NOAA, USGS, © OpenStreetMap contributors
and the GIS User Community

Figurd 2-34 Amplasarea in teritoriu a principalelor concentratii de locuri de muncd
Sursa: Date furnizate de cdtre primdrie, prelucrate de consultant

La nivelul ZUF Oradea sunt inregistrate 4.132 unitati economice, majoritate in UAT-urile Santandrei,
Sanmartin, Paleu, Osorhei, Nojorid, Biharia, Sacuieni, Ineu si Diosig.

Coform SIDU pentru Municipiul Oradea si Zona Metropolitana Oradea 2021-2027, evolutia numarului
de firme pentru perioada 2014-2019 prezinta un trend ascendent, atat la nivelul municipiului, cat sila
nivelul comunelor aferente ZMO, inregistrandu-se o crestere de 14,57%.
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Figurd 2-35 Numdrul firmelor la nivelul ZUF Oradea

In contextul acestei distrubutii, proiectele propuse in PMUD vor urmari asigurarea unui nivel ridicat al
accesibilitatii catre aceste unitati economice, dar in acelasi timp vor urmari o dezvoltare integrata a
infrastructurii de mobilitate in zona acestor coridoare, pentru a oferi facilitati alternative de
mobilitate.

Tn cadrul ZUF, se observd cea mai mare concentrare a unitatilor economice in prima coroand de
localitati periferice municipiului si in Orasul Secuieni si in comuna Diosig vecina orasului din urma.
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Navetisti
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Numarul navetistilor de la nivelul ZMO prezinta valori ridicate dinspre comunele Santandrei,
Sintmartin, Osorhei, Nojorid si Paleu.
Totodatd, aceste comune prezinta gradul cel mai ridicat de expansiune urbana cu zone rezidentiale
si o crestere a numarului de locuitori.

Urbanizarea spatiului rural din proximitatea municipiului, modificarea structurii functionale a acestor
asezari, extinderea spatiald a zonelor construite, extinderea sferei de influenta a orasului si cresterea
numarului de locuitori din localitatile din proximitate, indica un proces de suburbanizare a
municipiului Oradea.

Someri

La nivelul municipiului Oradea, intre anii 2016-2019, numarul navetistilor a stagnat, crescand cu
aproximativ 60% la nivelul anului pandemic 2020.
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Figurd 2-36 - Numdrul somerilor la nivelul Municipiului Oradea, intre anii 2015-2020, Sursd INSSE, Date prelucrate de
consultant
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Numarul somerilor din Comuna Biharia a cunoscut o scadere accentuata intre anii 2015-2019, insa in
anul pandemic 2020 valoarea acestuia a crescut la nivelul celei exprimate in anul 2015.
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Figurd 2-37 - - Numdrul somerilor la nivelul Comunei Biharia, intre anii 2015-2020, Sursd INSSE, Date prelucrate de consultant

La nivelul Comunei Bors, se constata o crestere a numarului somerilor, numarul acestora dublandu-
se intre anii 2015-2020.
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Figurd 2-38 - Numdrul somerilor la nivelul Comunei Bors, intre anii 2015-2020, Sursd INSSE, Date prelucrate de consultant

Numarul somerilor la nivelul comunei Cetariu a fost relativ constant in perioada 2015-2019, crescand
de trei ori la nivelul anului pandemic 2020, fata de cel precendent.
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Figurd 2-39 - Numdrul somerilor la nivelul Comunei Cetariu, intre anii 2015-2020, Sursd INSSE, Date prelucrate de consultant

La nivelul comunei Girisu de Cris, numarul somerilor se afld intr-o continua scadere, ajungand in anul
2020 la o cincime din valoarea anului 2015.

80
60 ee———
40
20
0

2015 2016 2017 2018 2019 2020

Figurd 2-40 - Numadrul somerilor la nivelul Comunei Girisu de Cris, intre anii 2015-2020, Sursd INSSE, Date prelucrate de
consultant

Numarul somerilor inregistrati la nivelul comunei Ineu a cunoscut o scadere accentuata intre anii
2015-2019, Insd in anul pandemic 2020 valoarea acestuia a crescut usor.
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Figurd 2-41 - Numdrul somerilor la nivelul Comunei Ineu, intre anii 2015-2020, Sursd INSSE, Date prelucrate de consultant

Numarul somerilor inregistrati la nivelul comunei Ineu a cunoscut o scadere usoara intre anii 2015-
2019, Insd in anul pandemic 2020 valoarea acestuia a crescut usor.
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Figurd 2-42 - Numdrul somerilor la nivelul Comunei Nojorid, intre anii 2015-2020, Sursd INSSE, Date prelucrate de consultant

Umarul somerilorinregistrati la nivelul comunei Osorhei a cunoscut variatii importante in ultimii ani,
in general prezentand o tendinta de scadere, insa la nivelul anului 2020 a crescut usor.
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Figurd 2-43 - Numdrul somerilor la nivelul Comunei Osorhei, intre anii 2015-2020, Sursd INSSE, Date prelucrate
de consultant

Numarul somerilor inregistrati la nivelul comunei Paleu se afld in continua crestere din anul 2016,
valoarea crescand de patru ori pana in anul 2020.
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Figurd 2-44 - Numdrul somerilor la nivelul Comunei Paleu, intre anii 2015-2020, Sursd INSSE, Date prelucrate de consultant

La nivelul comunei Sanmmartin, numarul somerilor inregistrati prezinta un trend descendent
accentuat, cu exceptia anului 2020, unde numarul acestora a crescut usor.
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Figurd 2-45 - Numdrul somerilor la nivelul Comunei Sanmartin, intre anii 2015-2020, Sursd INSSE, Date prelucrate de
consultant

La nivelul comunei Santandrei, numarul somerilor inregistrati s-a aflat in continua stagnare din anul
2016, cunoscand o crestere accentuata n anul 2020.
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Figurd 2-46 - Numdrul somerilor la nivelul Comunei Santandrei, intre anii 2015-2020, Sursd INSSE, Date prelucrate de
consultant

Numarul somerilor inregistrati la nivelul comunei Toboliu a cunoscut fluctuatii usoare, scazand
accentuat la nivelul anului 2019, si mentinandu-si valoarea si in anul 2020.
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Figurd 2-47 - Numdrul somerilor la nivelul Comunei Toboliu, intre anii 2015-2020, Sursd INSSE, Date prelucrate de consultant

La nivelul ZMO, valorile generale ale UAT-urilor apartindtoare au cunoscut in general scaderi pana la
nivelul anului 2019, si cresteri la nivelul anului pandemic 2020. O exceptie de la cresterile resimtite in
anul 2020, este comuna Toboliu, care si-a mentinut valoarea din anul 2019.
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2.2 Reteaua stradala

Municipiul Oradea se intinde pe o lungime de aproximativ 14,5 km pe directia Nord-Sud si
aproximativ 11,5 km pe directia Est-Vest. Acesta este situat pe traseul mai multor rute de transport
intern ceea ce 1i confera toate atributele unui important nod de transport rutier. Suprafata totala a
orasului este de 7909 ha, din care 1160,6 ha reprezinta cdile de comunicatie si transport (rutiere,
feroviare, aeriene, navale) conform PUG Oradea 2016.

Reteaua rutiera la nivel regional

Teritoriul ~ administrativ  este
amplasat la convergenta mai
multor coridoare majore de
transport la nivel national si
anume: E 60 (DN1) — Bucuresti —
Brasov — Sibiu — Cluj-Napoca -
Oradea — Bors — Budapesta, E 79
(DN 76) — Deva — Brad — Beius -
Oradea — Bors, E 671 (DN 79) —
Arad — Chisineu-Cris — Salonta —
Oradea — Satu Mare Aceste cai
rutiere confera municipiului un
rol polarizator de distributie a
traficului in zona de vest a tarii.

Relatia cu reteava TEN-T -
Plansa  urmatoare  prezinta
localizarea retelei TEN-T
principale si secundare pe
teritoriul Romaniei
Municipiul Oradea se afla pe
traseul retelei TEN-T Core
(secundar) prin  intermediul
drumului expres Arad-Oradea,
iar prin intermediul retelei
feroviare acesta se situeaza pe
traseul retelei secundare TEN-T
Comprehensive
Din perspectiva coridoarelor
prioritare TEN-T, Romania este
traversata de:
e Coridorul nr. 4, Orient-
East Med
e Coridorul nr. 8, Rhin-Dunare

% Autostrazi
% Drumuri Express

ucra*na
:] Drumuri EuroTrans J
E Drumuri Trans Regio ¢ 3

Figurd 2-49 Retea TEN-T Core si Comprehensive
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“ European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
Commission TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS

Desi Oradea nu este cuprinsa in nici
una dintre axele prioritare de
transport european TEN-T, existd
posibilitatea racordarii la traseele a
trei dintre ele si anume:

5

Axa prioritard nr. 6: axa feroviara
Lyon-Trieste- Divaca/ Koper-Divaca -
Ljubljana-Budapesta-granita
ucraineana-racord  existent  prin
intermediul relatiei Oradea-
Budapesta si a autostrazii A3;

Axa prioritard nr. 7: axa rutierd
Igoumenitsa/Patra-Atena-Sofia-
Budapesta  (autostrada  Nadlac-
Constanta) — racord existent prin
DN79;

Axa prioritara 22: axa feroviara
Atena- Sofia—Budapesta—Viena—
Praga—Nurnberg/ Dresden — racord
existent prin intermediul caii ferate
Arad - Oradea si a magistralei

MEDITERRANEAN

feroviare 300 Oradea-Bucuresti. o reormun o mmcume o mme.omwne

Figurd 2-50 Coridoarele prioritare de transport la nivel european

Reteaua rutiera la nivelul municipiului Oradea si la nivelul comunelor din ZMO

Cota modala auto 50%

In prezent, principala modalitate de deplasare a populatiei din municipiul Oradea este cea cu
autoturismul. Conform datelor prelucrate din raspunsurile primite in cadrul cercetarii sociologice
efectuate in etapa de Culegere a Datelor, 50% dintre respondenti declara ca utilizeaza ca principal
mijloc de transport autoturismul personal. Suplimentar, un procent de 6,5% din respondenti au
declarat ca folosesc automobilul intr-un sistem mixt.

Din punct de vedere topologic, gradul de integrare a unei retele locale in structura retelei nationale
poate fi determinat prin calculele care stabilesc proprietatile intrinseci ale grafurilor corespunzatoare
retelelor infrastructurii de transport. In tabelul urmator sunt prezentate diferite niveluri de integrare
a retelei de transport local (careia ii corespunde un graf reprezentat cu arce cu linii subtiri -
exemplificat pentru prima categorie de arcele care leaga nodurile 1, 2, 3, 4, 5) si reteaua de transport
national (careia ii corespunde un graf reprezentat cu arce cu linii ingrosate - de exemplu, arcele care
leaga nodurile o - 6 in graful pentru prima categorie).
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Tipuri de integrari intre reteauva de drumuri nationala si cea locala

Categorie graf Exemplu Descriere
Hiperintegrat

Un graf este hiperintegrat atunci
cand un arc al retelei nationale se
suprapune peste un arc al retelei
locale  (in  exemplu, reteaua
nationald este reprezentata de
nodurile 0 — 1 - 3 - 6 se suprapune
peste reteaua locala alcatuita din
nodurile1-2-3-4-5).

Hipointegrat

Un graf este hipointegrat atunci
cand reteava orasului este legata
intr-un nod periferic de reteaua
nationala.

Integrat rational

Un graf este integrat rational atunci
cand cele doua retele, nationald si
localg, sunt ,tangente”; in exemplu,
nodul 1 este nod de conexiune a
doua arce ale reteleinationale sinod
de conexiune cu reteaua locala.

Analizand situatia retelei de transport din municipiul Oradea sub aceste aspecte, pe baza
reprezentdrii grafului corespunzator retelei de transport rutier din municipiu, se poate concluziona ca
exista o ,hiperintegrare”, deoarece reteaua rutiera nationala se suprapune cu reteaua de drumuri
locala.

Reteaua stradald a municipiului Oradea si organizarea sistemului de transport sunt influentate de
relief si elementele de cadru natural.

Desi prezenta unui rau intr-un oras creeaza un efect de bariera in tesut prin numarul redus de
traversari, la nivelul retelei rutiere acest fapt nu este resimtit datorita distantelor mici intre podurile
prezente peste raul Crisul Repede.

Legatura dintre reteaua nationala si cea locald poate fi realizata in mai multe noduri, ceea ce conferd
o vulnerabilitate mai scazutd, prin faptul ca o disfunctionalitate (intrerupere) a unei jonctiuni nu
conduce la izolarea ariei urbane, existand prin conectivitatea multipl3, rute ocolitoare suficiente.
Schema dupa care este organizata reteaua principala de trafic din Municipiul Oradea este una de tip
radial, cu 5 directii principale, sianume:

e E 60 (DN1): Bucuresti—Brasov — Sibiu - Cluj- Napoca — Oradeg;

e E60(DN1): Oradea —Bors—Budapesta
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e E79(DN76)Deva—Brad —Beius— Oradea - Bors;
e E 671 (DN79) Arad — Chisineu-Cris — Salonta — Oradea
e E 671 (DN7y9) Oradea—Satu Mare.

In urma realizarii acestor proiecte, o parte din problemele actuale se vor diminua iar calitatea retelei
stradale se va imbunatati.

Reteaua stradala din Municipiul Oradea a fost evaluata din perspectiva:

— cererii de transport : consultantul a efectuat investigatii privind determinarea intensitatii
orare a traficului, precum si a caracteristicilor deplasarilor, prin intermediul recensamintelor
de circulatie clasificate si a anchetelor origine-destinatie;

— starii tehnice si a clasificarii functionale;

— vitezelor medii de circulatie ;

— sigurantei circulatiei;

— facilitatilor oferite transportului public si a transportului nemotorizat (velo si pietonal) ;

— ofertei de locuri de parcare;

— desfasurarii transportului de marfuri;

— Sectiunile urmatoare prezintd concluziile acestor activitati.

— Stareatehnicd a retelei stradale
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Figurd 2-51 Reteaua de infrastructurd rutierd la nivel ZMO
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Referitor la reteaua majora de circulatie, la nivelul comunelor din ZMO, teritoriul este bine conectat
la reteava nationald si europeand, iar datorita pozitiei la granita tarii, ZMO beneficiaza de numeroase
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proiecte in curs de implementare, care vor sustine pozitia strategica a ZMO in cadrul regiunii Nord-
Vest.

Starea tehnicd a drumurilor reprezinta un factor important care influenteaza costurile generalizate
ale utilizatorilor, precum si deciziile acestora de efectuare a célatoriilor, in special in ceea ce priveste
alegerea rutei.

Legenda
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Sources: Esri, HERE, Garmin, FAO, NOAA, USGS, © OpenStreetMap contributors,
and the GIS User Community

Figurd 2-52 Reteaua stradald a Mun. Oradea; Sursa: Analiza consultantului



La nivelul municipiului, in anul 2019, erau 432 kml de strazi orasenesti, 87,96% dintre acestea fiind
modernizate.

Conform SIDU pentru Municipiul Oradea si Zona Metropolitand Oradea 2021-2027, reteaua de
drumuri din comunele aferente ZMO, insumau 136.046km de drumuri comunale, 78,19% dintre
acestia erau asfaltati.

Comuna Biharia, aflatd la 4 km nord de resedinta de judet, este strabatuta pe directia vest-est de
DNa1gE Biharia — Salard - Marghita, iar pe directia nord-sud de DN1g Oradea — Carei - Satu Mare (E
671). Conform S.D.D. a comunei Biharia, circulatiile au o stare tehnica bung, fiind asfaltate. Viitoarea
centura Biharia, in lungime totald de 5,4km, va ocoli satul resedinta de comuna prin zona esticd a
acestuia, decongestionand traficul pe DN1g in interiorul localitatii.

Comuna Bors, aflatd la 5,5 km vest de resedinta de judet, este traversata de DN1/E6o pe directia est-
vest side DJigo Bors - Episcopia Bihor. Conform S.D.D. a comunei Bors, lungimea totald a drumurilor
este de 44km, dintre care 97,2% reprezinta drumuri asfaltate si numai 2,8% drumuri de piatra.

Comuna Cetariu este traversata de drumul judetean DJ767F si se afla la aproximativ 14km de
Municipiul Oradea. Cel maiindepartat sat fata de municipiul Oradea se afla la 27 km.

Comuna Girisu de Cris, este traversata de DJ 767F, si se situeaza la o distanta de aproximativ 10 km
sud-vest de municipiul Oradea. Conform S.D.D. a comunei Girisu de Cris, lungimea totala a
drumurilor comunale - respectiv strazi, este de 30 km, dintre care 12, 57 km asfaltati, 15,5 km piatra
si1.93 km pamant.

Comuna Ineu, aflatd la aproximativ 12km vest de municipiul Oradea, este traversata de Dj 767G.
Conform S.D.D. a comunei Ineu, drumurile comunale au o lungime totala de 7,5 km si au fost asfaltate
in totalitate.

Comuna Nojorid s-a dezvoltat de-a lungul DN79 (E671), fiind conectat de satele din jur de DC 64 si
DC77. Satul Nojorid se afla la aproximativ 6 km sud de resedinta de judet. Conform S.D.D. a comunei
Nojorid, la nivelul anului 2020, drumurile comunale aveau o lungime de 28,5km, 24,5 dintre acestia
fiind asfaltati 24,5 km.

Comuna Osorhei se afla la aproximativ 8km est de Municipiul Oradea, satul resedinta de comuna fiind
dezvoltat de-a lungul drumului national DN1. Satul Osorhei este strabatut de DJ 767E Osorhei —
Copacel, si de alte drumuri de interes local. Conform S.D.D. a comunei Osorhei, drumurile comunale
au o lungime de 20,23km, dintre care 15,27 (75,28) sunt asfaltate si in stare tehnica bung, restul fiind
drumuri pietruite.

Comuna Sanmartin aflata la 6km sud-est de Municipiului Oradea, prezinta acces la DN76, satul
resedinta de comuna fiind dezvoltat de-a lungul acestui drum de importanta nationald. Conform
S.D.D. a comunei Sanmartin, drumurile comunale aveau, la nivelul anului 2020, lungimea de
106,58km, 76,50km (71,77%) fiind drumuri asfaltate, iar restul pietruite. Viitoarea centura Sanmartin,
va avea o lungime de 5,7km si va decongestiona traficul din zona metropolitana.

Comuna Paleu s-a dezvoltat tangent drumului judetean DJ767F, la o distanta de 8km de Municipiul
Oradea. Conform S.D.D. a comunei Paleu, drumurile comunale au o lungime totala de 8,5km, dintre
care 2,3 km (27,05%) sunt asfaltati, restul fiind de piatra si de pamant.

Comuna Toboliu, aflata la granita tarii, se afla in zona sud-vestica a Municipiului Oradea. Satul
resedinta de comuna s-a dezvoltat tangential DC 797, drum comunal care face legatura cu Municipiul



Oradea, aflat la 17 km departare. Conform S.D.D. a comunei Toboliu, lungimea totala a strazilor este
de 15,4 km, din care 6,7km (43,50%) sunt in curs de asfaltare, restul ramanand strazi pietruite.

In ceea ce priveste sistemul de sensuri unice, la nivelul municipiului, acesta se concentreaza in centrul
Municipiului Oradea si ajuta la fluidizarea traficului.

Legenda

[ Municipiul Oradea
—— Sensuri Unice

Sources: ksri, HERE, Garmin, FAC, NOAA, USGS, £ OpenStreetiap contributors,
and the GIS User Community

Figurd 2-53 Sistem de sensuri unice in Mun. Oradea; Sursa: Informatii Primdria Mun. Oradea, date prelucrate de consultant

Conform prevederilor Normativului CD 155-2001 ,Instructiuni tehnice pentru determinarea starii
tehnice a drumurilor moderne” acestea pot fi:
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Tabel 2-3 Clasificarea stdrii tehnice a drumurilor publice; Sursa: CD 155-2001, Anexa 6

Calificativul caracteristicilor

Clasa

starii Lucrari  obligatorii de
) , Stare de ) ) . . .
tehnic | Capacitat q q Planeitat Rugozitat fintretinere si reparatii
o egradar
€ e portanta 9 e
Foartebund | 5 foarte buna foarte bund | foartebuna | foarte buna
cel putin | cel putin | cel putin | Tratamente
buna buna mediocra bituminoase
. cel putin
Buna 4 bun ) . Straturi
cel putin | cel putin . L
mediocra ’ bun ’ bund larea bituminoase A
foarte subtiri Intretiner
e
Mediocrs 3 cel . pvut,m cel . pvu’gln cel . pvupn foarte buna C‘ovoa‘re periodici
mediocra mediocra mediocra larea bituminoase
Reciclarea in
cel putin ) . foarte buna | situ a
Rea 2 o cel putinrea | cel putin rea N
mediocrd ’ ’ larea imbracamintilo
r bituminoase
< < . | Ranforsarea .
foarte bund | foarte buna | foarte buna 3 Reparatii
Foarterea 1 rea structurii ’
larea larea larea ) curente
rutiere
Clasificarea retelei stradale
Conform OG 43-1997 si OG 49/1998 privind Cateq. |
. . .. . e ateg.
regimul drumurilor, strazile din localitatile 00/? Categ. Il
urbane se clasifica in raport cu intensitatea 7%

traficului si cu functiile pe care le indeplinesc,
astfel:

a) strazi de categoria | - magistrale, care asigura
preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului national ce traverseaza orasul
sau pe directia principala de legatura cu acest
drum; acestea au minim 6 benzi de circulatie,
inclusiv liniile de tramvai;

b) strazi de categoria a Il-a - de legatur3, care
asigura circulatia majord intre zonele functionale
si de locuit; Acestea au 4 benzi de circulatie,
inclusiv liniile de tramvai;

c) strazi de categoria a lll-a - colectoare, care
preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si
le dirijeaza spre strazile de legatura sau
magistrale; Acestea au 2 benzi de circulatie;

d) strazi de categoria a IV-a - de folosinta locala,

Figurd 2-54 Ponderea categoriilor de strdzi din mun. Oradea
Sursa: Date primdrie prelucrate de consultant

care asigura accesul la locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte

redus.
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Conform informatiilor primite de la primarie, majoritatea strazilor sunt de categoria a lll-a (55%).
Faptul ca 38% reprezinta strazi de categ IV 1i confera orasului o orientare catre Zone 30, zone
prietenoase atat cu mijloace de transport nemotorizat cat si cu mediul.

Strazile cu o banda pe sens ocupd ponderea cea mai mare la nivelul Municipiului Oradea (91%) urmat
de strazile cu doua sau mai multe benzi/sens (9%). Acest fapt poate reprezenta atat o constrangere
in vederea redimensiondrii anumitor coridoare cat si un potential de a conduce Municipiul Oradea
catre un oras verde, linistit deoarece cu cat arterele de circulatie sunt mai mari ca dimensionare (mai
mult de o banda/sens) cu atat volumul de trafic se va intensifica.

Referitor la tipul de imbracaminte asfaltica, la nivelul mBalast mBeton M Asfalt
anului 2019 in Municipiul Oradea, 61% din totalitatea
drumurilor erau asfaltate, 31% prezentau imbracaminte
de balast si 8% beton. Conform datelor primite furnizate
de Directia Tehnica din  cadrul  Primariei
municipiului Oradea, majoridatea strazilor de balast
sunt localizate pe malul drept al Crisului Repede, in
cartierele Gheorghe Doja, Nicolae lorga, Podgoria sau
Oncea, si pe malul stang al raului, in zonele in curs de
dezvoltare, cu rezerve de teren.

Figurd 2-55 - Tipul de imbrdcdminte al retelei
stradale

Gradul de motorizare

Gradul de motorizare reprezinta un factor fundamental in planificarea mobilitatii.

Raportandu-ne la datele INS cu privire la populatie si datele furnizate de catre Primaria Mun. Oradea
referitoare la numarul de autovehicule inregistrate, la nivelul anului 2021 Municipiul Oradea are un
indice de motorizare de 359/1000 de locuitori (persoane fizice) si 490/1000 (persoane fizice+juridice).

Fata de anul 2011, gradul de motorizare a crescut continuu (cu 40,78%) pana in anul 2021. Pentru a
impiedica cresterea continua a indicelui de motorizare trebuie luate masuri pentru reorientarea
persoanelor catre alt mijloc de deplasare.

600
500
400
300
200
100

0
2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022

Figurd 2-56 Evolutia gradului de motorizare in Mun. Oradea; Sursa:Date prelucrate de cdtre consultant. Informatii: INS si
Primdria Mun. Oradea
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Figurd 2-57 Evolutia numarului de autovehicule inregistrate in Mun. Oradea; Sursa:Date prelucrate de cdtre consultant.

Problemele circulatiei auto in municipiul Oradea
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Figurd 2-58 Principalele probleme ale cetdtenilor din Mun. Oradea cu privire la utilizarea autoturismului
Sursa: Chestionar realizat de consultant
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Principala problema identificata la nivelul municipiului Oradea in ceea ce priveste mobilitatea
populatiei si a marfurilor este reprezentata de problemele generate de volumul mare de masini,
urmata de lipsa locurilor de parcare disponibile la destinatie. Urmatoarele trei probleme importante
sunt starea tehnicd necorespunzatoare a strazilor, masini stationate neregulamentar si
nesincronizarea timpilor de la semafoare

Lipsa unui sistem de transport public alternativ, atractiv si acoperitor, a pistelor pentru biciclisti sia
infrastructurii pietonale moderne determind locuitorii orasului sa foloseascd foarte intens
autoturismele personale pentru deplasarile efectuate.

Astfel infrastructura rutiera este aglomerata si nu corespunde cererii tot mai mari de deplasari
motorizate, in special in timpul orelor de varf.

Proiectele propuse in cadrul Planului de Mobilitate trebuie sa se adreseze cu prioritate pe reducerea
utilizarii autoturismelor personale, prin incurajarea folosirii mijloacelor de transport alternative
(bicicleta, mers pe jos, transport public).

Concluzii:

> Cu toate ca reteaua este de tip hiperintegrat, fluxurile principale ale retelei nationale sunt
suportate de Centura Oradea;

Y

Cresterea continud a gradului de motorizare cu 40,48% in ultimii 20 ani;

Y

Tn opinia cetatenilor, principalele doud probleme ale transportului sunt de volumul mare de
masini si urmata de lipsa locurilor de parcare disponibile la destinatie;

55% din retea o constituie strazile de categoria a IV-3;

91% din reteaua stradald are o banda/sens;

Potentialul de orientare in zonele de locuit catre instituirea regimului Zona 30;

Cresterea continud a nr. de autovehicule (25,82% n ultimii 10 ani);

YV VYV VY YV

Conform PMUD Oradea V1, in anul 2016 cota modala pentru autoturism era de 39%, in
prezent crescand la 50%.

Repartitia pe moduri de transport in Mun. Oradea

—

OJ Nrza )
@ 50% =2 11% =3 190
Autoturismul personal Transportul public Taxi
ope = -
50 0% fl=s%  EE2%
Mers pe jos Mix (mers pe jos + transport public) Mix (autoturism + transport public)

&
& 7% R+ X0 @ﬁ;@ 2%

Bicicleta/trotineta Mix (mers pe jos + autoturism) Autoturismul utilzat
n comun (car sharing)

Figurd 2-59 Repartitia pe principalele moduri de transport in Mun. Oradea
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B Autoturism personal

W Mers pe jos
Transportul public

M Bicicleta/trotineta

B Mix mers pe jos + transport
public

W Mix mers pe jos + autoturism

H Altele

W Autoturismul unor
vecini/prieteni

W Mix autoturism + transport

public
W Taxi

Figurd 2-60 Rezultate chestionar repartitia pe moduri de transport

Sursa: Chestionar realizat de consultant

Tabelele urmatoare ilustreaza o analiza comparativa a cotelor modale pentru diferite aglomerari

urbane din Romania.

Tabel 2-4 Comparatia cotelor modale ale Mun. Oradea cu alte municipii din Romania conform interviului cu populatia,
Sursa:Baza de date a consultantului

YV ‘5
=
©
()]
oc UV
£ 9o <
[0}
% g o o 5 = & v
T 5o 3 S o £ = o
S o o = © © o 2 o
= T & o m m [a% n =
[1] mers pe jos 23% 26,93% 14% 24,7% 12% 20,12%
[2] transport public 13,5% 23,47% 20% 24,5% 14% 19,09%
[3] bicicleta 7% 13,29% 11% 6,9% 9% 9,43%
[4] autoturism 56,5% 36% 55% 43,9% 65% 51,28%

Cotele modale ale transportului cu bicicleta si ale transportului in comun din Municipiul Oradea se
incadreaza usor sub valorile medii ale oraselor analizate. Cota modala a mersului pe jos este
superioard mediei municipiilor analizate, iar cota autoturismului depaseste media municipiilor

prezentate.
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Exista premisele pentru cresterea a cotei modale a transporturilor sustenabile (pietonal si velo), in
detrimentul deplasarilor efectuate cu autoturismul, iar viziunea de dezvoltare propusa va include
acest obiectiv strategic.
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W mers pe jos Mtransport public bicicleta autoturism

Figurd 2-61 Comparatiaa cotelor modale cu alte municipii din Romania; Sursa: Baza de date consultant

Siguranta

Romania se confruntd cu o problema semnificativa in ceea ce priveste numarul de accidente rutiere,
prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia Europeand utilizeaza trei
indicatori distincti pentru masurarea gradului de siguranta rutierd, dupa cu urmeaza:

— Numar decese la un milion de locuitori;

— Numar decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri;

— Numar decese la un milion de autoturisme.
In aceasta ordine, clasamentul si pozitia Romaniei sunt urmatoarele:

— Pelocul 24 din 28 — 94 fata de media UE de 60;

— Pelocul 28 din 28 — 259 fata de media UE de 61;

— Pelocul 28 din 28 — 466 fata de media UE de 126.
Conform acestor date se poate concluziona ca Romania are cea mai mare rata a accidentelor mortale
din Europa.
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ACCIDENTE

Evolutia accidentelor si implicatiile lor

* n ultimii 5 ani in Oradea au avut loc 959
accidente
* Numarul accidentelor in anul 2020 este cu
47 % maiscazutfata deanul 2016
22/ [ 231
accidente accidente 197
in 2016 in 2017 Aar(idente
in 2019

188

accidente
in 2018

119

accidente

n 2020

-
-

Aproximativ 30% din totalul accidentelor
corespund retelei de autostrazi si drumuri
nationale, in contextul in care aceste categorii de
drumuri detin mai putin de 20% din ansamblul
retelei rutiere nationale. Impactul economic al
acestor accidente este estimat la 1,2 miliarde de
euro pe an.

Drumurile cu o singura banda pe sens sunt
recunoscute ca fiind cele mai periculoase dupa
cum rezultd din studiile recente efectuate de
EuroRAP, unde se concluzioneazd ca in Europa
riscul de incidenta a accidentelor pentru un drum
cu o singura banda pe sens este de patru ori mai

mare decat pentru autostrazi. De asemenes,
acest lucru reiese si din statisticile locale, care
reflecta un risc semnificativ mai mare pentru
drumurile cu o singura banda pe sens: in cazul
drumurilor nationale exista un risc de peste sase
ori mai mare decat pentru autostrazi si de peste trei ori mai mare in cazul in care se iau in calcul doar
drumurile nationale din zonele interurbane. in prezent, un procent de aproximativ 90% din reteaua
nationala este reprezentat de drumurile cu o singurd banda, ceea ce fara indoiala contribuie la
statisticile defavorabile precum si la costuri economice semnificative asociate accidentelor rutiere.

Figurd 2-62 Evolutia accidentelor din mun.Oradea
Sursa: Informatii Primdria Mun. Oradea, date prelucrate de
consultant

Mun. Oradea se confrunta cu o serie de deficiente in domeniul sigurantei rutiere. Ponderea cea mai
ridicata a nr. de accidente o reprezinta strazile:
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Figurd 2-63 Numar de accidente pe strdzile din Mun. Oradea, Sursd: Sursa: primdria Mun. Oradea, date prelucrate de
consultant

99



razile cu celJe maifrecvente accidente sunt:
CaleaClujului (DN 1 spreCluj)

“Strada Ogorului (Soseaua de Centura)
Strada Nufarului (E79 spre Deva)
Bulevardul Decebal
Calea Aradului (E 671 SpreTimisoara)

Blvd.
Dacia

—\ Calea \
\“\\ Borsulun /

N\

Figurd 2-64 Localizare strdzi cu cele mai multe cazuri de accidente,
Sursa: Analiza consultantului, date primdria Mun. Oradea

Cauzele accidentelor

oo 26% [

e=ii 220

@ 10%
= 7

— 4%
Mhos 3%

-are distanta

.eri biciclisti

-gulamentare pietoni

intre vehicule

neadaptata la conditiile de drum

In ceea ce priveste cauzalitatea

accidentelor, ponderea cea mai
mare o reprezinta neacordarea
prioritatii pietonilor. Acest lucru
reprezintd un factor negativ
asupra sigurantei deplasarilor
pietonale ce poate afecta si
scadea cota modalad pietonala
din Municipiului Oradea.
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Figurd 2-65 Timpii medii de traversare ai retelei stradale, in zona de influentd, in orele de varf
Sursa: Analiza Consultantului asupra datelor furnizate de Google apps

BailelF

Timpii medii de deplasare din centrul orasului catre UAT-urile din prima coroana de localitati a ZMO,
au un timp mediu de deplasare de 25 min. |a orele de varf si 15 min. in afara orelor de varf.
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Figurd 2-66 Timpii medii de traversare ai retelei stradale in afara orelor de varf

In ceea ce priveste timpul de deplasare la nivelul municipiului, timpul mediu de deplasare pentru
autoturisme este de 10 minute, 30 min pentru deplasarile velo si o ora pentru deplasarile pietonale.
Timpul mediu de deplasare in zona de nord a municipiului Oradea este mai ridicat pentru deplasarile

nemotorizate din cauza distantei mari fata de centru dar si a configurarii terenului.

Zona de sud a municipiului constituie un spatiu favorabil deplasarilor nemotorizate.
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Trafic orar in ora de varf pentru locatiile de recensamant

LEGENDA
@ Puncte de ancheta OD
@ Puncte de recensamant trafic

Figurd 2-67 - Localizarea punctelor de recensdmant de trafic si anchete OD
Sursa: Hartd realizatd de cdtre consultant

In general, fluenta unei strazi in localitati este reprezentatd de o vitezd medie de deplasare a
autovehiculelor intre 30-50 km/h.

La nivelul Mun. Ordea in orele de varf s-au observat viteze de deplasare reduse in: Centru, Bd.
Decebal, str. Republicii, str. luliu Maniu, Calea Aradului, Centura Oradea (la intersectii), Calea Clujului
si Bd. Dacia.
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Tabel 2-5 - Scopul deplasdrilor persoanelor anchetate
Sursa: Analiza Consultantului asupra rezultatelor anchetelor Origine-Destinatie

Scop Origine Destinatie

Anchete Origine-Destinatie

Anchetele OD sunt importante atat la | Acasy 689 204
nivelul Zonei Urbane Functionale cat si la T —

) R ; ; Deplasariin interes de serviciu | 45 73
nivelul Municipiului Oradea. Scopul _ _

< . . . Casa de vacanta 8 1
deplasarilor evidentiaza nevoile ;
persoanelor ce folosesc autoturismul ca | Cumparaturi 36 72
mijloc de transport si au ca origine- | Educatie 15 97
destinatie principala traseul casa-serviciu. | Probleme personale 70 195
Pentru a duce cotamodala auto pe o panta [ gerviciu 256 372
descendenta este necesard extinderea — ,
) . L Vizita prieteni 32 46

transportului public Tn UAT-urile din jurul T
Mun. Oradea. ota 1143 1143

Traficul tranzitoriu din Mun. Oradea este redus datorita prezentei Centurii Oradea.

Pe aria municipiului Oradea au fost realizate 14 puncte de anchetd. Amplasarea acestor puncte a fost
facuta la intrarile principale in municipiu pe arterele principale de circulatie. Punctele de ancheta
origine-destinatie au fost amplasate pe toate penetratiile de intrare in oras si inclusiv in centrul
municipiului.

Figurd 2-68 - Punct de anchetd Calea Aradului (in zona aeroportului)
Sursa: Fotografie realizatd de consultant

Pe baza intrebarilor puse, s-au putut determina datele din tabelul urmadtor. Acesta contine:
locatia/amplasamentul (strada) unde a avut loc ancheta, procentul dominant pentru scopul
calatoriei, nr. dominant de pasageri, media numarului de pasageri si procentul de navetism (vehicule
ce parcurg acest drum de cel putin doua ori pe zi).
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Tabel 2-6 - Date anchete OD
Sursa: Analiza consultantului

Nr. Media %
(1]
Punct Segment de % trafic % dominant scopul dominant numarului naveti
oD amplasare captat calatoriei de de e
pasageri pasageri
S Stra<?|a Matei 16.16% 59% - Serviciu 1 1.66 45.53
Corvin %
% - Servici : :
2 Calea Borsului 13.43% >370 7 SeMVIClY * 7 ;2 33
31% - Serviciu 28%- | 1 1.44 26.66
4 Calea Aradului 9.13% Acas3 %
% - Servici : .6
5 Strada Nufarului | 7.45% 5778 = Senvicl * 57 f/z 7
0
% - Servici : .
6 Calea Clujului 11.08% 2970 7 >ervicl * 5 f/:: 39
9 Bulevardul Dacia | 11.9% 47% - Acasa 1 1.18 5.35%
Bulevardul 53% - Acasa 1 1.21 3.26%
11 Dimitrie 6.25%
Cantemir
Bulevardul 31% - Acasa 29% - | 1 1.4 3.92%
12 8.88% Probleme
Stefan cel Mare
Personale
Calea  Maresal 48% - Acasa 1 1.31 3.15%
13 Alexandru 16.4%
Averescu
% - Acasd 30% - : .33%
1 Strada Tudor 19.13% ?I;io(tjnlemzasa e " 3T
. 0
4 Vladimirescu 913
Personale

Conform datelor din tabelul anterior din totalul vehiculelor ce au tranzitat drumul, media procentului
dominant pentru scopul calatoriei a fost de 51,8% pentru serviciu, cu un numar mediu de pasageri de
1,3/automobil si un procent de 23,76% navetisti.

Zonele nord-vest si sud-est au cel mai ridicat procent de navetism. Intrarile cu un procent ridicat de
navetism sunt: Strada Matei Corvin, Calea Borsului, Strada Nufarului si Calea Clujului.

Procentul ridicat de navetism prezent conform anchetelor origine-destinatie din zona de nord-vest a
Municipiului Oradea este influentat de proximitatea sa fata de granita cu Ungaria.

Concluzii:

» Conform anchetelor de trafic realizate in timpul orelor de varf 32% din calatorii au ca
destinatie locul de muncs;

» Numarul mediu de pasageri este de 1,3/automobil;

» Procent de navetisti scazut 23,76%;

» Traficul tranzitoriu este redus datorita prezentei Centurii Oradeg;
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» Cele mai tranzitate penetratii sunt: Strada Matei Corvin, Calea Borsului, Strada Nufarului si
Calea Clujului.

Sistemul de parcari

Managementul parcarii in municipiul Oradea este asigurat de Directia Patrimoniu Imobiliar —

Y VvV

Serviciul Parcari, directie ce a intocmit conform HCL 867/26.10.2017 o Strategie de parcari
pentru Municipiul Oradea si are ca obiective:

reducerea blocajelor in trafic si scaderea poluarii aerului;

administrarea corectad a parcarilor reduce circulatia masinilor si scade emisiile de carbon;
cresterea numarului de caldtori pe mijloacele de transport in comun;

sanse egale pentru toti,

sustinerea cresterii economice.

revigorarea centrului orasului - siguranta in deplasare.

Masurile puse in practica sunt:

cresterea numarului sau a ofertei de locuri de parcare;

scaderea numarului de masini care e necesar sa parcheze in zona centralg;

solutii de parcare de scurta duratg;

favorizarea parcarii pentru rezidenti si cumparatori;

VVYVY VYV VVVYYVYVYVY

taxarea diferentiata functie de locatie si de timp.

Parcarea

Tip locuri de parcare Numar

Oferta locurilor de parcare este in prezent de 1 loc | parc3ri publice cu platé stradale 8.000
de parcare la 2,76 de masini.

Parcari de resedintd rezervate 17.800

Deficitul locurilor de parcare publice autorizate
raportate la numarul de masini inregistrate in anul
2021 este de 50,502 locuri de parcare.

Parcdri supraetajate si cu bariere | 1.438

Proiecte parcari supraetajate 1.400

Total 30.038

Oferta de parcari publice cu plata

Tabel 2-7 - - Tipul si numdrul locurilor de parcare din Mun. Oradea
Sursa: Informatii primdria Mun. Oradea

Municipiul Oradea beneficiaza de urmatoare oferte de locuri de parcare:

Tabel 2-8 - Taxe pentru parcdrile publice cu platd din Mun. Oradeaq,
Sursd: informatii furnizate de primdria Mun. Oradea

Modalitati de plata Durata de stationare Taxad Zonall

Taxa Zona ll in lei

Tichet de parcare 1zi 30 25
1luna 120 100
luni o 280
Abonament de parcare 3 : 34
6 luni 650 550
1an 1,220 1,050
Eliberare cipcard parcometre - 50 50
1luna 35 25
Abonament parcare pentru ,
) ) 3 luni 110 75
riverani
6 luni 190 140
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1an 360 250
Abonament pentru parcare de
- 1an 160 130
domiciliv
Legitimatie parcare pe marcaj
alb persoane cu handicap 1an 12
deportati
Taxa anualda rezervare loc
. 1an 2,600 2,000
parcare banci

Tabel 2-9 - Taxe pentru parcdri supraetajate si subterane str. Tribunalului, Independentei si Brasovului
Sursa: Informatii furnizate de Primdria Mun. Oradea

Modalitati de plata Durata de stationare Taxa inclusiv tva in lei, Zona |
1luna 150
Abonament de parcare | 3luni 430
supraetajata 6 luni 810
1an 1,530
1luna 75
Abonament parcare .
_ 3 luni 210
supraetajata pentru -
) . 6 luni 400
riverani
1an 760

Tabel 2-10 - Abonament de parcare Demisol Spitalul Municipal
Sursa: Informatii furnizate de Primdria Mun. Oradea

Modalitati de plata Durata de stationare Taxa inclusiv tva in lei Zona Il
Abonament de parcare | 1luna 130
Demisol Spitalul Municipal 3 luni 370

6 luni 700

1an 1,350

Preturile ridicate ale ofertei de parcare in cadrul unui oras in zona centrald au ca efect descurajarea
utilizarii autoturismului si incurajarea modurilor de deplasare sustenabile (velo, pietonale, transport
public).

In ceea ce priveste plata taxelor de parcare, Mun. Oradea beneficiazd de modalitati alternative
precum: Aplicatia ,tpark”, SMS, parcometre si chioscuri de ziare.

Concluzii:

» Existenta unui management de parcare bine reglementat

» Oferta locurilor de parcare este de 1 loc/2,76 de masini

» Pretul ridicat al parcarilor din zona centrala descurajeaza utilizarea autoturismului si
incurajeaza deplasarile sustenabile
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2.3 Transport public

Sectiunea cuprinde analiza sistemului de transport public (calatori si marfa) din punctul de vedere al

infrastructurii si al serviciilor.

Reteava feroviara

Din punctul de vedere al mobilitatii, situatia serviciilor oferite de operatorul local de transport public
de calatori trebuie analizata in corelatie cu reteaua de transport regional si national.

Infrastructura feroviara la nivelul judetului Bihor a fost identificata prin cartografierea retelei
furnizate online de CFR Caldtori, corelata cu analiza unor imagini aeriene ale zonei.

Figura urmatoare aratad infrastructura existenta si nivelul de echipare al acesteia, tipul de coridor ca
parte a retelei europene TEN-T precum si garile principale si secundare la nivelul tarii.

Transportul feroviar se desfagoara pe
Magistrala 300, parte a coridorului
central TEN-T, care leaga capitala
tarii de gara Oradea, si, mai departe,
decalea feratda Oradea—Salonta-
(Budapest Keleti) si Oradea - Arad.
Calea ferata este simpla
neelectrificatd, si strabate 647 km,
tranzitand judetele llfov, Prahova,
Brasov, Mures, Alba, Cluj si Bihor.

Ucraina

Bulgaria

Figurd 2-69 - Infrastructura feroviard la nivel national
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https://ro.wikipedia.org/wiki/Gara_Oradea
https://ro.wikipedia.org/w/index.php?title=Calea_ferat%C4%83_P%C3%BCsp%C3%B6klad%C3%A1ny%E2%80%93Salonta&action=edit&redlink=1
https://ro.wikipedia.org/wiki/Budapest_Keleti

In cadrul ZUF Oradea, gérile existente

sunt:

e Episcopia Bihor, Biharia, Tampseu,
Rosiori  Bihor, Diosig, Cadia,
Sacuieni Bihor, Silindru, Targusor
Bihor — catre nord;

e Triaj, Osorhei, Sacadat, Sabolciu,
Tileagd, Telechiu — catre est;

e Les Bihor, Cefa, Madaras Bihor,
Holod Vest, Holod — catre sud;

Conform informatiilor culese de
consultant, Mun. Oradea prezinta o
buna conectivitate feroviard cu

ZUF Oradea datorita numarului mare
de trenuri si a orelor de functionare. Pe
directia Oradea — Sacuieni exista sapte
trenuri, pe directia Oradea - Madaras
patru trenuri, iar pe Oradea — Alesd
Halta 7 trenuri, toate cu ore de
functionare favorabile navetistilor.

in ciuda bunei conexiuni feroviare,
infrastructura simpla neelectrificata si
dotarea garilor din ZUF sunt
neatractive, nemodernizate Si
nepromovate. Accesul catre gari se
realizeaza cu dificultate, strazile de
acces catre gari fiind nemodernizate, de
pamant sau pietruite, iar garile sunt
localizate la distante relativ mari de
localitati.

—— Cale ferata simpla neelectrificata
Cale ferata dubla neelectrficata
—— Gale ferata simpla electrificata
=== Cale forata dubla electrificata
~-en. Cale ferata ingusta

..... Cale ferata in constructie

Figurd 2-70 - Reteaua de cdi ferate din Romania
Sursa : http://www. hartaromanieionline.ro/

Legenda

[ Zona Urban4 Functionals Oradea
Q) Giri cale ferats

a ~—— Linil de cale ferats

Targusor

Petreu. Marghita
\SW'Q‘ Chiribis

=
Abramt & N

Sources: Esni, HERE. farmin. FAO, NOAA, USGS, © OpenStreetMap contributors,
and the GIS User Community

Figurd 2-71 - Localizarea infrastructurii feroviare la nivelul ZUF

in orizontul de timp 2020-2030, va fi introdus serviciul de tip tren metropolitan, pe rutele Oradea-
Baile Felix, Oradea—Bors, Oradea—Sacadat, Oradea—Cheresig, Oradea-Tamaeu.
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Tn municipiul Oradea exista patru gari, Gara Centralg, , Gara Oradea Est-Velenta, Gara Oradea Vest —
losia, si Gara Episcopia Bihor.
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Figurd 2-72 - Traseul propus - Tren Metropolitan Oradea, Sursa: Primdria Municipiului Oradea

Concluzii:

» Acces lainfrastructura_coridorului central TEN-T — prin Magistrala 300 simpla neelectrificata
Bucuresti-Brasov- Cluj Napoca - Oradea

» Buna conectivitate feroviara cu ZUF prin cele 15 gari existente, numarul mare de trenuri si
orele favorabile de functionare;

» Infrastructura neatractiva si nemodernizata la nivelul garilor din ZUF;

> Incadrul ZUF accesul calatorilor la infrastructura feroviara este ingreunat de strazile de acces
nemodernizate si distante lungi de parcurs;
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Transportul aerian

Municipiul Oradea detine aeroport propriu, localizat in zona periferica de sud a intravilanului, acesta
facand parte din reteavua TEN-T Comprehensive. Statutul de aeroport International ofera dreptul
operatorilor de a efectua zboruri externe directe requlate, atat in spatiul European, cat si in afara
acestuia. Aeroportul reprezinta principala poarta de intrare in tara din zona vestica.

in luna decembrie 2011 s-a incheiat o prima etapa a lucrarilor de extindere si modernizare a
terminalului pentru caldtori al Aeroportului Oradea, prin care acesta a fost adus la standarde
internationale, atat din punct de vedere estetic, cat si functional.

Terminalul a fost dotat cu mobilier si dotari. Terminalul a beneficiat de dotari ticketing, de un punct
rent-a-car si de doud porti de imbarcare.

In cursul anului 2012 au fost derulate Lucrdri de modernizare la terminalul de pasageri (in special
lucrari exterioare), respectiv executia copertinelor exterioare, executia si amenajarea integrald a
spatiilor de prelucrare a bagajelor de cala pe fluxul de sosiri, lucrari de instalatii de apa si canalizare,
electrice, termice, sanitare, etc. Pe langd acestea au fost contractate si Lucrdrile de reparatii curente
la cladiri.

in luna iulie 2012 a avut loc evaluarea Aeroportului Oradea in scopul certificarii ca aeroport deschis
traficului international, in conformitate cu HG 791/2009. lar prin ordinul nr.1322 din 20.08.2012,
Aeroportul Oradea a fost certificat ca aeroport deschis traficului international.

.

v a5 O TL

Figurd 2-73 - Imagine reprezentativd cu Aeroportul international Oradea,
Sursd https://aeroportoradea.ro/

in anul 2020 aeroportul a beneficiat de modernizari prin proiectul "Construire, extindere si
modernizare terminale de pasageri la Aeroportul Oradea".®
Extindere si modernizare suprafete aeroportuare la Aeroportul Oradea:

— realizarea unui nou terminal de pasageri cu suprafata construita de 2925 mp cu destinatia
plecari si sosiri curse interne si sosiri curse externe amplasat in zona platformei nr.1 de
imbarcare-debarcare;

— reamenajarea terminalului existent pentru asigurarea fluxului de plecdri destinat curselor
internationale;

13 https://aeroportoradea.ro/
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— amenajarea unor noi spatii destinate parcarilor pentru public;

— amenajarea unor noi spatii destinate parcarilor pentru personalul care isi desfasoara
activitatea in aeroport;

— realizarea unui drum de legatura intre cele doua terminale;

— realizarea de cdi de acces intre terminalul nou propus si platforma nr.1 de Tmbarcare-
debarcare;

— realizarea de retele de alimentare cu energie electrica pentru deservirea constructiilor noi;

— realizarea/reabilitarea retelelor de apa-canal care vor deservi constructiile nou propuse;

— alimentarea cu agent geotermal a terminalului nou;

— realizarea de imprejmuiri pentru delimitarea diverselor zone din interiorul aeroportului;

— modernizareasicailor de acces dinspre terminalul existent catre platforma nr.2 de imbarcare-
debarcare;

Traficul de pasageri este sustinut de operatorii aerieni TAROM, Blue Air, Ryanair, HiSky, Animawings
si AirBucharest, prin curse regulate Otopeni, Dusseldorf, Milano, Londra, Bologna si charter catre
Hughada si Antalya.

Incepand din 2022, Aeroportul Oradea maiimplementeaza proiectul ,Cresterea gradului de siguranta
si securitate la Aeroportul Oradea”, cod SMIS 149347, Proiect finantat prin Programul Operational
Infrastructura Mare (POIM) 2014-2020

Pe Aeroportul Oradea, cererea de transport inregistrata in ultimii 15 ani a variat neuniform, atingand
valori cuprinse intre 8.115 pasageri in anul 2015, 220.012 pasageri in anul 2018 si 94.977 pasageri in
anul 2019. Scaderea mare de pasageri intre anul 2018 si anul 2019 se datoreaza deciziei companiei
Ryan Air de suspendare temporara a zborurilor catre Londra, Dusseldorf, Barcelona, Milano si
Memmingen.

Prin acest proiect se vor realiza urmatoarele investitii:
- gard perimetral si implementarea sistemelor de supraveghere tip gard inteligent
pentru securizarea perimetrului aeroportului;
— post de control acces pentru controlul persoanelor, vehiculelor si mijloacelor
aeroportuare care acced in ZSAR (zona de securitate cu acces restrictionat) si ZOA (zona de
operatiuni aeriene);
- drum perimetral in incinta aeroportului care sa asigure siguranta si securitatea
traficului aerian;
- remiza PSI si dispecerat paza pentru gararea si intretinerea a 2 autospeciale de
interventie in caz de incendiu si 1 autosanitara, acomodarea personalului deservent, necesare
pentru cresterea sigurantei si securitatii operatiunilor aeriene si deservire la sol a aeronavelor
si pasagerilor, precum si asigurarea spatiului necesar operarii pentru dispeceratul de paza si
control a zonei de securitate;
— garaj pentru gararea si intretinerea mijloacelor aeroportuare necesare pentru
cresterea sigurantei si securitatii operatiunilor aeriene si deservire la sol a aeronavelor si
pasagerilor;
— achizitia de echipamente si utilaje necesarea asigurarii cerintelor de securitate si
siguranta aeroportuara.
— achizitia de echipamente multifunctionale cu atasamente pentru intretinerea
spatiilor de sigurantd, echipamente si sisteme de control securitate pentru asigurarea
securitatii pasagerilor si bagajelor, o autospeciala stins incendii dotata cu toate
echipamentele necesare pentru interventii, o ambulantd sanitara dotata cu toate
echipamentele necesare pentru interventie in caz de urgenta medicala.



Sistemul de transport persoane la nivel regional, national si international

Serviciul de transport persoane
este asigurat de mai multi
operatori regionali sau nationali

de transport. Ungaria ) pudey Biharia

Datoritd pozitiei geografice, Sia o, > L
retelei importante de transport N . ~
la care este conectat Municipiul , . Y "'-‘:,:

Oradea, acesta este tranzitat
nu numai de traficul judetean
cat si de traficul international.
Exista rute catre cele mai
importante destinatii ‘
europene. Grisu

Tn figura aldturatd este ilustrat \A Yo Crig
traseul  international care Santandrei g
asigura legatura municipiului ) '
Oradea cu orasul | \
Biharkeresztes din Ungaria. \ '

L9

Pe traseul acestei linii sunt
localizate 8 statii din care 2 pe
teritoriul ZMO si 4 pe teritoriul
municipiului Oradea.

Figurd 2-74 - Traseu international transfrontalier de autobuz, Oradea -
Biharkeresztes, sursa: www.transregio.ro

Pe plan national, Municipiul Oradea prezinta transport metropolitan prin operatorul de transport
local O.T.L.S.A.

In cadrul ZMO, Municipiul Oradea, UAT Bors, UAT Cetariu, UAT Paleu, UAT Ineu si UAT Sanmartin
au constituit Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Transregio, cu scopul de a reglementa,
organiza si supraveghea serviciul de transport public pe raza de componenta a UAT-urilor membre.
La nivelul comunelor anterior mentionate, populatia beneficiaza de un serviciu comercial de
transport public prin curse regulate, realizat de CJ Bihor prin contractarea a doi operatori privati,
Tesan Prest SRL deservind comunele Girisu de Cris si Nojorid, si Acular Com SRL deservind comunele
Osorhei, Ineu.

Comuna Biharia beneficiaza de un serviciu comercial de transport public prin curse regulate organizat
de C.J. Bihor, prin diversi operatori privati. Comuna Biharia nu face parte din Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitard Transregio, serviciu prestat nefiind integrat. Programul, locatia statiilor sau tarifele
prestate sunt decise de catre operatorii privati, respectiv C.J. Bihor in baza procedurii de licitatie
organizata privind atribuirea licentei de traseu pentru efectuarea serviciului de transport prin curse
regulate la nivel judetean.

In comuna Bors sunt efectuate rute de catre S.C. Oradea Transport Local S.A., in calitate de operator
regional. Modul de functionare si organizare al transportului este aprobat direct de C.L.Bors.

Conform SDD a Comunei Cetariu 2021-2027, aceasta se ocupa cu organizarea serviciului de transport
prin curse regulate la nivelul Mun. Oradea si a UAT-urilor Bors, Sdnmartin, Hidiseul de Sus, Cetariu si
Paleu. Traseele pe ruta Oradea - Cetariu sunt efectuate de catre S.C. Oradea Transport Local S.Ain
calitate de operator regional. Modul de functionare si organizare al transportului este aprobat direct
de C.L. Bors.

113



Comuna Girisu de Cris beneficiaza de un serviciu comercial de transport public prin curse regulate,
organizat de C.J. Bihor prin contractarea diversilor operatori privati. Aceasta comuna nu face parte in
A.D.l Transregio, serviciul de transport nefiind unul integrat.

La nivelul Comunei Ineu exista un serviciu comercial de transport contractat de catre C.J. Bihor, cu
diferiti operatori privati. Acest serviciu prezinta curse regulate Oradea-Ineu si retur, insa nu unul de
tip integrat. Programul, locatia statiilor sau tarifele prestate sunt decise de catre operatorii privati.
Comuna Ineu este deservita de doua trasee regulate de transport judetean, Oradea — Husasau.

Conform S.D.D. a comunei Nojorid 2021-2027, transportul de caldtori la nivelul UAT-ului este
asigurat de doi operatori privati S.C. Belmondo si S.C. Tesan. Aceste companii asigura conexiunea
comunei cu Municipiul Oradea, precum si conexiunea cu o parte dintre satele componente ale
comunei.

La nivelul Comunei Osorhei, exista un serviciu comercial de transport contractat de catre C.J. Bihor,
cu diferiti operatori privati. Acest serviciu prezinta curse regulate Osorhei — Oradea si retur, insa nu
este unul de tip integrat. Programul, locatia statiilor sau tarifele prestate sunt decise de catre
operatorii privati.

Comuna Sanmartin face parte din A.D.I. Transregio. Astfel, sistemul de transport public este asigurat
de S.C. Oradea Transport Local S.A. in calitate de operator regional. Modul de functionare si
organizare al transportului este aprobat direct de C.L. Sanmartin.

Comuna Paleu face parte din A.D.l. Transregio, astfel incat serviciul de transport public este asigurat
de S.C. Oradea Transport Local S.A. . in calitate de operator regional. Modul de functionare si
organizare al transportului este aprobat direct de C.L. Paleu.

La nivelul Comunei Santandrei exista un serviciu comercial de transport public prin curse regulate,
organizat de C.J. Bihor prin contractarea traseelor cu diversi operatori privati. Programul, locatia
statiilor sau tarifele prestate sunt decise de catre operatorii privati. Acest sistem nu este unul integrat.

La nivelul Comunei Toboliu exista un serviciu comercial de transport public prin curse regulate,
organizat de C.J. Bihor prin contractarea traseelor cu diversi operatori privati. Programul, locatia
statiilor sau tarifele prestate sunt decise de catre operatorii privati. Serviciul prestat de relatia Toboliu
— Oradea si retur nu este unul de tip integrat.

Astfel, la nivelul ZMO, UAT-urile Biharia, Girisu de Cris, Ineu, Nojorid, Osorhei, Santandrei si Toboliu
au asigurat conexiunea cu resedinta judetului Bihor prin operatori privati, sistemul nefiind unul
integrat la nivelul ZMO.

Reteaua traseelor metropolitane deserveste localitatile Bors, Paleu, Cetariu, Sanmartin si Hidiselu de
Sus.

Se observa slaba acoperire la nivelul metropolitan si a zonei urbane functionale, in ciuda puternicei
polarizari si a fluxurilor atrase de Mun. Oradea.

In Municipiul Oradea functioneaza patru autogari, Autogara Nufarul, Autogara OTL Decebal,
Autogara OTL Stefan cel Mare, Autogara Intrans (Razboieni).

De aici pleaca autobuze si microbuze cdtre destinatii regionale, nationale sau internationale.

Principala autogard, Nufarul, amplasata Tn vecindtatea Centurii Oradea, este accesibila prin liniile 12,
20, 31 si 33 de autobuz i liniile 2, 3N, 3R, 4N si 4R de tramvai.

Autogara OTL Stefan cel Mare este accesibila prin TP prin liniile de autobuz 11, 18 si 22.

Autogara Intrans (Razboieni) prezinta parcare proprie pentru autobuze si automobile si conexiune cu
transportul public prin linia 17 de autobuz.

Autogara Decebal este accesibila prin liniile 23, 31 5i 33.
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Figurd 2-75 - Trasee meropolitane de transport public OTL, sursa: www.transregio.ro

Grad de ocupare —33 locuri pe Grad de ocupare al mijloacelor de
scaune transport - 96 capacitate maxima
inia 512 511 512 511
07:00 - 08:00 19,58% 27,98% 6,73% 9,62%
08:01 - 09:00 24,91% 46,52% 8,56% 15,99%
09:01 - 10:00 30,30% 46,34% 10,41% 15,93%
15:00 - 16:00 42,42% 28,87% 14,58% 9,92%
16:01-17:00 24,67% 29,23% 8,48% 10,04%
17:01 - 18:00 31,56% 27,45% 10,85% 9,43%
18:01 - 19:00 25,25% 8,68%
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Sistemul de transport in comun local

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si
cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social
general desfasurate la nivelul unitatilor administrativ teritoriale, sub controlul, conducerea sau
coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii transportului public local.

Serviciile de transport public de calatori in municipiul Oradea sunt realizate de operatorul S.C. Oradea
Transport Local S.A., societate comerciald abilitata pe plan local de catre Primaria Oradea.

Avand in vedere importanta municipiului la nivel regional, acesta se confruntd si o serie de
disfunctionalitati referitoare la accesibilitate si fluenta traficului in oras, fapt ce creeaza disconfort
pentru locuitorii orasului indiferent de modalitatea de transport aleasa.

Cota modala transport public 11%

Sistemul de transport este bine configurat, avand 8 linii de tramvaie si 26 linii de autobuze,
asigurandu-se astfel o bund conectare a tuturor zonelor orasului, dar si posibilitatea interconectarii
cu reteauva feroviara

Cota modala in prezent pentru transportul public este de 11%, conform datelor prelucrate in urma
cercetarii sociologice realizate n etapa de colectare de date. Cota modald a transportului public
conform PMUD Ver.l, era 35%, mult superioara celei prezente.

Cota modald modesta a transportuluiin comun poate fi pusd pe seama cresterii constante a gradului
de motorizare, prezenta la nivelul municipiului, cetatenii orasului preferand sa foloseasca alte
mijloace de deplasare, de requla autoturismele proprii.

S.C. Oradea Transport Local S.A. opereaza cu 104 autobuze pe motoring, 16 autobuze hibrid si 74
tramvaie, dintre care 16 achizitionate in 2021 (din totalul de 20).

Din totalul autobuzelor, 41,6% prezinta o vechime mai mare de 15 ani.

Numadrul de cdlatorii efectuate la nivelul municipiului variaza in functie de tipul mijlocului de
transport, tramvaiele transportand 60% din numarul total de caldtori la nivelul anilor 2016-2020.
Restul de 40% din totalul calatorilor sunt transportati cu autobuze.

Cu toate ca flota transportului public, prezinta 120 autobuze si numai 74 tramvaie la momentul actual,
numarul calatorilor transportati cu tramvaiul este de doua ori mai mare ca numarul calatorilor din
autobuze. Accesul potentialilor pasageri ai retelei de transport in comun la vehiculele ce opereaza
pe aceste trasee se face prin statiile de transport in comun. Din analiza retelei de transport public a
reiesit cd reteaua nu este echilibrat distribuita in cadrul zonei construite a municipiului Oradea, iar
repartitia statiilor si accesibilitatea acestora contureaza si mai mult acestu lucru. Statiile de transport
trebuie sa fie localizate n apropiere, in functie de importanta zonei, frecventa, capacitatea si timpul
in care este parcurs traseul sau traseele care duc la 0 anumita statie creste sau scade atractivitatea
unei statii, o persoana mergand chiar si 7 minute de la domiciliu pana n statie. Cartograma acoperirii
spatiale a izocronelor de 3, 5 si 7 minute arata accesibilitatea temporala a acestora pentru mersul pe
jos, considerand o viteza medie de 6 km/h.



Cartierele deservite de tramvai sunt: Rogerius, Decebal Dacia, Olosig, Orasul Nou, losia, Sub Cetate,
Dorobantilor, Dimitrie Cantemir, Valenta, Dragos Voda si Nufarul. Traseul liilor de tramvai au o buna
acoperire a zonelor cu densitate mare si medie a populatiei.

Suplimentar, exista in implementare un nou traseu, intre strada Aviatorilor intersectie cu Calea
Aradului, Strada Fagetulul, Strada Atelierelor, Strada Dimitrie Cantemir, deservind partial cartierele
losia Sud, Calea Aradului Europa, Universitatii si Salca.
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Figurd 2-76 — Izocrone de accesibilitate pietonald pentru statiile de tramvai

117



Legenda
[ | cartiere Oradea
Linie de tramvai

= Existentd
== {n implementare

Episcopia
Bihor

Nicolae Iorga

{
etate
d (

e

Gheorghe Doja

Podgoria

Calea
Santandrei

Zona
Industriala

Nicolae
Grigorescu

Sources: Esri, HERE, Garmin, FAO, NOAA, USGS, © OpenStreetMap contributors,
and the GIS llser Community

Figurd 2-77 - Traseele liniilor de tramvai la nivelul mun. Oradea
Zonele deservite de traseele de
autobuz sunt mult mai extinse,
acoperind toate cartierele, cu exceptia
Zonei Industriale Est si partial Calea
Santandrei, Zona industriala Vest,
Episcopia Bihor si sudul cartierului
Nufarul.
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the GIS User Community

Figurd 2-78 - Izocrone de accesibilitate pietonald pentru statiile de autobuz
Sursa: Analiza consultantului

Prin analizarea izocronelor, nivelul municipiului Oradea, se observa o buna acoperire a intravilanului

construit. Zonele unde accesibilitatea catre statiile de transport, depaseste izocrona de 7 minute sunt
reprezentate de extremitatile cartierelor Nicolae lorga, Gheorghe Doja si Oncea.
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Figurd 2-79 - Frecventele liniilor de transport public

Cele mai accesibile cartiere sunt: Orasul Nou, Universitdtii, Olosig, Subcetate, Valenta si Dragos
Vod3, atat pozitiei centrale in cadrul municipiului cat, a alternativelor de transport si numarului mare
de curse pe traseu.

La polul opus sunt cartierele Episcopia Bihor, Zona Industriald Est, Oncea, Nicolae lorga, Calea
Santandrei, cartiere periferice cu densitate scazutd a populatiei.

Zona rezidentiald de expansiune urbang, reprezentata de cartierul Nicolae Grigorescu prezintad
frecvente foarte scazute ale transportului public dar si slaba acoperire a arealului.

In ciuda bunei acoperiri, autobuzele prezinta frecventa scazuta in statii (peste 26 minute) siin cartiere
cu densitate mare a populatiei, cum ar fi losia, Zona sudica a cartierului Dorobanti si Salca.
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Figurd 2-8o - Frecventa liniilor de tramvai

Gradul de ocupare din transportul public

Gradul de ocupare al mijloacelor de transport in comun a fost efectuat prin masuratori care
inregistrau numarul de pasageri imbarcati si debarcati.

Linia

07:00 - 08:00
08:01 - 09:00
09:01 - 10:00
10:01 - 11:00

15:00 - 16:00
16:01 - 17:00
17:01 - 18:00
18:01 - 19:00

Figurd 2-81 - Gradul de ocupare al mijloacelor de transport in comun de tip autobuz, cu o medie de 33 locuri pe
scaune
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Linia 3N 2 1R 3R 8 1IN INS
07:00 - 08:00 99,75% 63,15% 80,38% 79,88% 42,57% 50,51% 11,60%
08:01 - 09:00 76,59% 60,39% 52,30% 46,10% 44,33% 60,95% 6,73%
09:01 - 10:00 83,24% 71,92% 63,54% 68,40% 31,54% 54,28% 12,38%
10:01 - 11:00 89,64% 85,71% 36,42% 105,30% 23,51%

15:00 - 16:00 70,54% 65,49% 29,12% 63,92% 30,58% 65,84%
16:01-17:00 99,14% 51,82% 35,02% 59,67% 32,35% 82,85% 8,00%
17:01 - 18:00 100,83% 40,76% 58,09% 57,85% 34,85% 59,36% 4,28%
18:01 - 19:00 67,27% 52,95% 54,46% 26,73% 34,28% 14,28%

Figurd 2-82 - Gradul de ocupare al mijloacelor de transport in comun de tip tramvai, cu o medie de 35 locuri pe
scaune

Linia 14 17 25 16 12 13 15 11 23
07:00 - 08:00 14,68% 12,97% 6,74% 9,87% 10,28% 8,46% 17,53%
08:01 - 09:00 9,28% 5,92% 2,89%  13,98% 6,51% 4,16%  13,45% 5,28% 4,89%
09:01 - 10:00 13,09% 3,75% 15,35% 7,62% 6,25% 14,44% 11,83% 3,51%
10:01 - 11:00 13,36% 15,38% 17,08% 17,44% 15,34% 4,97%
15:00 - 16:00 [WER:FIZS 9,89% 513%  18,95% 6,77% 7,01% 17,44%
16:01 - 17:00 8,75% 11,23% 3,54% 4,51% 8,28% 3,71% 9,81%  8,95%
17:01 - 18:00 6,84% 5,51% 4,44% 5,90% 5,93% 5,38% 7,52% 17,79%
18:01 - 19:00 14,74% 4,49% 11,66% 8,33% 16,08%
Figurd 2-83 - Gradul de ocupare al mijloacelor de transport in comun de tip autobuz, cu o medie de 96 locuri
capacitate totald

Linia 3N 2 1R 3R 8 IN INS

07:00 - 08:00 24,93% 15,78% 20,09% 19,97% 10,64% 12,20% 2,90%

08:01 - 09:00 19,14% 15,09% 13,07% 11,52% 11,08% 15,71% 1,68%

09:01 - 10:00 20,81% 17,98% 15,88% 17,10% 7,88% 13,57% 3,09%

10:01 - 11:00 22,41% 21,42% 9,10% 26,32% 5,87%

15:00 - 16:00 17,63% 16,37% 7,28% 15,98% 7,64% 16,46%

16:01 - 17:00 24,78% 12,95% 8,75% 14,91% 8,08% 20,71% 2,00%

17:01 - 18:00 25,20% 10,19% 14,52% 14,46% 8,71% 14,84% 1,07%

18:01 - 19:00 16,81% 13,23% 13,61% 6,68% 8,57% 3,57%

Figurd 2-84 - Gradul de ocupare al mijloacelor de transport in comun de tip tramvai, cu o medie de 140 locuri
capacitate totald

Liniile 15 si 16 prezintd cel mai mare grad de ocupare al mijloacelor de transport recenzate, insa acest
lucru este datorat frecventei scazute a liniilor dar si faptului cd acestea doua sunt singurele care
deservesc zonele respective pe traseu.

Trebuie mentionat ca aceste date au fost colectate in perioada pandemiei Covid-1g.

Evaluarea dotarilor statiilor de transport in comun
Statiile de transport in comun trebuie sa ofere confort caldtorilor in timpul in care acestia asteapta

mijlocul de transport, acestea putand oferi si alte servicii calatorilor precum achizitionarea de titluri
de caldtorie, informatii cu privire la trasee, orar, timpul de asteptare in statie etc.
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A fost realizatd o evaluare calitativa a statiilor de tramvai din punct de vedere al dotarilor existente in
acestea, nu si a calitatii sau a gradului de satisfactie pe care o au cdlatorii fata de respectivele dotari.
Au fost analizate din punct de vedere al copertinei, prezenta scaunelor sau a bancilor, prezenta
mijloacelor de achizitionare a biletului.

1%

13%

45%
m4

Figurd 2-85 - Punctaj statii tramva
Sursa: Analiza consultantuluii

Astfel, de la o scara de la o la 4, 0 singurad statie a primit punctaj maxim. Majoritatea statiilor (45% )
primind punctaj mediu.
La nivelul Mun. Oradea exista proiecte de modernizare si extindere a transportului public, sianume:
— Linie noua de tramvai Calea Aradului — Cantemir, prin care se urmareste realizarea legaturii
pe cele trei directii a liniilor de tramvaiin intersectia dintre strazile Primariei— Decebal — Calea
Aradului si extindere linie noua de tramvai pe traseul Calea Aradului — str.Fagarasului —
str.Atelierelor (cu acces depou OTL) si legatura pe toate directiile cu str. D.Cantemir;
— Modernizarea parcului de tramvaie si achizitia de autobuze —au fost livrate 16 din 20 tramvaie
si 15 autobuze hibrid;
— Reabilitarea cdii de rulare a tramvaiului (concomitent cu ,inierbarea” terasamentului) si
cresterea mobilitatii urbane din zona Nufarul - Cantemir
Prin implementarea proiectelor se urmareste cresterea atractivitatii transportului public si implicit
scaderea cotei modele a transportului cu autoturismul personal.

De asemenea, la cresterea atractivitatii transportului public nu contribuie numai calitatea si
cantitatea ofertei in ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curdtenia, siguranta, informatia
furnizatd etc. Tarifele de calatorie accesibile fac de asemenea parte dintre factorii care joaca un rol
important in determinarea alegerii mijlocului de transport. Transportul urban trebuie sa fie accesibil
din punct de vedere financiar chiar si pentru persoanele cu venituri scazute. Utilizatorii vor recurge
mai mult la transportul public de cdlatori, care face concurenta automobilului, numaiin conditiile unei
oferte de calitate cu tarife accesibile. Acest obiectiv va putea fi atins numai in conditiile cresterii
continue a eficientei transportului public de calatori. Daca se va ajunge la o optimizare in acest
domeniu, va putea creste si gradul de recuperare a cheltuielilor.

Concluzii:
» Flota transportului public prezintd in proportie de 86,6% autobuze diesel;
> 41,6% din totalul autobuzelor prezinta o vechime mai mare de 15 anj;
» Cota modala scazuta %;
» Modul de implementare al liniilor este ineficient (TP ineficient si nu deserveste necesarul real

din teritoriu)
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» Sistemul nu acopera necesarul real la nivelul municipiului, unele zone fiind nedeservite;

Y

sudica a cartierului Dorobanti si Salca.

Cartiere cu densitate ridicata a populatiei deservite de TP cu frecventd scazuta losia, Zona

» Zona centrala si axa NV-SE sunt bine deservite de TP iar frecventa este ridicata, datorita

suprapunerii traseelor de autobuz si a celor de tramvai;

> cartierul Nicolae Grigorescu prezinta frecvente foarte scazute ale transportului public dar si

slaba acoperire a arealului;

» cartierele Episcopia Bihor, Zona Industriala Est, Oncea, Nicolae lorga, Calea Santandrei,

cartiere periferice cu densitate scazutd a populatiei si frecventa scazuta a transportului public;

» existenta unor proiecte de modernizare si extindere a transportului public;

Evaluarea companiilor private pentru taximetrie

In ceea ce priveste aspectul cantitativ, situatia se prezinta astfel:

e legislatia (Legea 38/2003 cu
modificarile din 2007)
prevede ca numarul de
licente individuale de
taximetre se calculeaza fin
proportia 4 la 1000 de
locuitori;

e in prezent, in baza Ledii
nr.38/2003 privind transportul
in regim de taxi si in regim de
inchiriere, sunt eliberate un
numar de 8y4 autorizatii
pentru transport persoane si 3
autorizatii pentru transport
marfuri si bunuri, in regim de
taxi;

e prin H.CL. nr. 710 din
20.09.2016 sunt aprobate 389
de locuri de asteptare a
clientilor sau de stationare a
taxiurilor, respectiv 48 de
statii taxi amplasate pe
teritoriul Municipiului
Oradeg;

Statile de taxi acoperd

preponderent zona centrald si

pericentrald a municipiului, unde
se observa cea mai mare
concentrare de statii.

Legenda
[ Municipiul Oradea
Locuri de asteptare taxi
° 2-5
O 6-9
O 10-13

O 14-17
O 18-20

Sources: Esri, HERE, Garmin, FAO, NOAA, USGS, € OpenStreetMap contributors,
and the GIS User Community

Figurd 2-86 - Localizarea statiilor de taxi
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Numarul de taximetre care presteaza servicii este derivatul raportului dintre cerere si oferta. Daca
cererea de caldtorie este slabd, atunci sinumarul de taximetre se va reduce pe cale naturalg, insa daca
cererea este ridicata atunci premisele sunt favorabile mentinerii sau chiar a cresterii numarul de
taximetre.

Taxiurile pot reprezenta o amenintare in special in competitie cu transportul public, in contextul unui
numar mare de autorizatii si in contextul in care amenajarea statiilor de taxi se face in detrimentul
celor pentru transportul public de calatori. Totusi, ar mai trebui asigurate statii suplimentare pentru
taxiuri, in zonele periferice (unde taxiurile parcheaza pe partea carosabild).



2.4 Transport de marfa

La nivelul municipiului Oradea este interzisa circulatia autovehiculelor destinate transportului de
marfuri si materiale precum si a utilajelor autopropulsate utilizate in constructii care au masa maxima
total autorizatd mai mare de 5 tone. Regimul de acces si circulatie, stationare si parcare pentru
diferite vehicule rutiere in Municipiul Oradea este reglementat prin HCL 909/2009.

Tabelul urmator prezinta numarul mediu de pasageri si gradul mediu de incarcare al vehiculelor de
transport marfg, indicatori determinati urmare a prelucrarii anchetelor origine-destinatie.

Tabel 2-11 - Numdr mediu de pasageri si grad de incdrcare

RERicRls Marfuri Camion 2 camion Microbuz-

Indicator usoare (<3.5t) osii 4+0sii
(autoturisme) 3-5 articulate

Numar mediu de pasageri, 1,36
inclusiv soferul
Gradul mediu de incarcare 0,33 0,315 1

Sursa: Analiza Consultantului asupra datelor de trafic colectate

Autobuz

1,58 1,5

Tabel 2-12 - Tipul mdrfurilor transportate

Tipuri de materiale transportate Contor %

Sursa: Analiza Consultantului asupra datelor de trafic colectate

Cererea de transport de marfa generata de Municipiul Oradea

La nivelul municipiului Oradea sunt localizate numeroase entitati economice, care genereaza fluxuri
de marfa.

Traficul rutier de marfa la nivelul municipiului este generat in special de zonele industriale din nord-
vest, sud-vest si est, trafic sustinut de Centura Oradea.

Principalele centre comerciale, industriale silogistice generatoare de transport de marfa in municipiul
Oradea sunt reprezentate de: Selgros, Metro, Carrefour, Kaufland, Era Shopping Park, Oradea
Shopping Sity, Lotus Center, Lotus Retail Park, Dedeman, Brico Depot, Hornbach, Arabesque,
Romeur, AUGSBURG International Impex, Parcul Industrial Eurobusiness, Emerson, Lancetti
Transport, Sameday, SMA Metalltechnik, Geoland Trans.

Pietele creeaza atractie pentru autovehiculele de panain 3,5 tone, cum ar fi: Piata Cetate, Piata 100,
Piata Nufarul, Piata losia-Nord, Piata Rogerius,
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Pietele agro-alimentare nu beneficiaza de parcari special amenajate pentru activitati de
aprovizionare, fapt ce afecteaza siguranta si fluenta circulatiei auto si pietonale.

Principalele probleme legate de transportul de marfa constau in:

- aprovizionarea cu marfa a zonelor comerciale, cat si industriale, se efectueaza pe timpul zilei, ceea ce
conduce la aglomerari ale arterelor retelei rutiere semnificative, in special Calea Clujului, Calea Aradului,
Str. Ogorului, Calea Borsului, dar si a zonei centrale;

- suprapunerea traficului de marfa aflat in tranzit pe unele artere de penetratie cu traficul interior
conduce, de asemenea, la niveluri de serviciu inferioare pe aceste artere (zona industriala si de servicii
de pe Calea Borsului, zona comerciala si Aeroport pe DN 79(E671) — Calea Aradului, zona de servicii
de pe DN 1 (E60) spre Cluj si zona de locuire si servicii Episcopia Bihor centrata pe DN 19 — Satu Mare,
str. Ovid Densusianu, str. Podului, str. Matei Corvin).

La nivelul ZMO, apar probleme de fluenta si congestie a traficului din cauza volumului de trafic de
marfa de pe DNz, in dreptul localitatii Bors, din cauza concentratiei mari de functiuni industriale si
logistice aflate pe traseul DN1.

Localitatea Biharia prezinta in prezent congestii ale traficului pe DN1g, catre si dinspre Autostrada
A3. Odata cu implementarea proiectului 'Etapa 1 Centura ocolitoare a localitati Biharia"

Totodata la nivelul comunei Santandrei, pe DJ 797, in apropierea intersectiei cu Centura Oradea apar
probleme de fluentd, din cauza traficului de marfa dar si in urma dezvoltarii rezidentiale accentuate
din comuna.
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2.5 Mijloace alternative de mobilitate
Facilitati existente pentru ciclisti

Modul de conformare urbanistica a municipiului Oradea face ca zona care aglomereaza majoritatea
populatiei alaturi de obiectivele de interes cotidian sa detina o dimensiune favorabila pentru deplasari
pietonale si velo.

Centrul orasului are predominant un caracter administrativ cu insertii de zone mixte rezidentiale, in
care se regasesc institutii reprezentative, precum Universitatea din Oradea, Centrul de Excelenta
NATO, Inspectoratul Teritorial de Munca Bihor, Oficiul de Cadastru, Muzeul Militar, Cetatea Oradea,
Primaria Municipiului Oradea etc. — aferente zonelor Universitatii, Orasul Nou, Europa, Calea
Aradului (nordul si parte centrald), Subcetate si Dorobantilor. Prin concentrarea activitatilor de tip
administrativ in zona centrala a orasului, acesta reprezinta un polarizator pentru mobilitatea urbana
a tuturor locuitorilor. Diversitatea si caracterul zonei centrale, precum si, distantele scurte intre
punctele de interes incurajeaza mobilitatea pietonala si velo, insa infrastructura pentru acestea poate
fi imbunatatita.

Cu o lungime de 7 km (fard zona industriald) pe axa nord-sud si o latime de maxim 5,8 km pe axa est-
vest se incadreaza in categoria oraselor favorabile pentru deplasari nemotorizate. Acest aspect este
dat de faptul cad dimensiunea permite traversarea orasului de la est la vest in mai putin de 30 de
minute pe jos sau 15 minute cu bicicleta. Dificultatea majord in ceea ce priveste deplasarile
nemotorizate este data de lipsa sau subdimensionarea infrastructurii necesare precum si prezenta
obstacolelor naturale sau antropice, cum ar fi raurile Crisul Repede si Pesa, respectiv traseul caii
ferate.

Lipsa de rentabilitate a vechilor intreprinderi, dar si deschiderea altora au facut modificari structurale
in cadrul sectorului industrial, prin abandonarea unor amplasamente pe de-o parte, iar pe de alta
parte s-a extins spatiului construit si s-a modificat zonarea functionala. Prin amplasarea marilor zone
functionale pe axa Est- Vest in zonele periferice se asigura o buna conexiune din punctul de vedere al
mobilitatii regionale a marfurilor si bunurilor, insa in ceea ce priveste mobilitatea la nivelul orasului
aceste localizariimplica, in cele mai multe cazuri, traversarea zonei centrale pentru deplasarile zilnice
catre locul de munc3, dar si cu o parte a traficului de tranzit citre aceste zone centrale. In prezent,
infrastructura care ar sprijini mobilitatea pietonald si velo catre aceste areale ale orasului trebuie
imbunatatita astfel incat sa asigure o conectivitate mai mare, precum si un grad sporit de siguranta
in utilizare.

Municipiul Oradea beneficiazd de o retea dedicata deplasarii cu bicicleta, insa aceasta este
subdimesionata si discontinug, in consecintd, locuitorii nu o considerd o alternativa fiabila si rapida
pentru a se deplasa la nivel local.

Exista o pista in lungime de 47km care leaga orasul Berettyoujfalu din Ungaria de Oradea, cu traseu pe
E6o.
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Municipiul Oradea prezinta un cadru prielnic pentru dezvoltarea infrastructurii dedicate velo,
datorita urmatorilor factori:

e Teritoriul municipiului Oradea se afla pe terase plane sau usor inclinate, fapt ce nu
ingreuneaza deplasarile nemororizate;

e Tranzitarea orasului de la est la vest, cu bicicleta, in 15 minute datorita dimensiunii si
configurarii orasului;

e Prezenta organizatiilor non-guvernamentale care sustin deplasarile velo;

e Implicarea autoritatilor locale si accesarea de fonduri europene destinate transportului
nemotorizat prin POR 2021-2027.

3 7 |
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Figurd 2-87 - Infrastructura pietonald si velo din Mun. Oradea, Sursa: Hartd realizatd de consultant
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Figurd 2-88 - Principalele probleme care afecteazd deplasdrile cu bicicleta, in opinia biciclistilor

Principalele probleme care afecteaza mobilitatea cu bicicleta:
» pistele de biciclete nu sunt continue;
» lipsa pistelor pe trasey;
» lipsarastelelor;
» lipsa sigurantei pistelor;

Concluzii:
» Dimensiune favorabila a municipiului pentru deplasari cu bicicleta;
» Retea subdimensionata si discontinua de piste de biciclete;
» Lipsa facilitatilor pentru parcarea bicicletelor in rastele sau centre de inchiriat;
» O parte din traseele existente s-a realizat prin micsorarea capacitatii de circulatie pietonalg,

infrastructura rezultata fiind nesigura, inconfortabila si neatractivg;

v

Traseele implementate nu rezulta dintr-o cerere reald a fluxurilor de biciclisti;

Facilitati existente pentru deplasarile pietonale

Mersul pe jos este prima forma de deplasare, ce sta la baza mobilitatii urbane. Aceasta metoda de
deplasare este sustenabila prin: este lipsita de costuri, nu polueaza si are beneficii signifiante asupra

sanatatii umane.
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Cota modala pietonala 23%

In momentul de fata, Municipiul Oradea nu detine multe spatii pietonale. Principala zona pietonala a
municipiului este localizatd Tn centrul istoric si este reprezentatd de Calea Republicii, intre str. losif
Vulcan si str. Gheorghe Dima si Piata Unirii (reamenajatd) strada Aurel Lazar, Strada Libertatii.

Pavajul tactil, dedicat persoanelor cu deficiente de vedere, in vederea identificarii zonelor pentru
traversare exista intr-un numar redus de intersectii. Pe de alta parte, este de remarcata prezenta
semnalizarilor acustice pentru traversarile de pietoni in intersectiile semaforizate.

Disfunctionalitdtile prezente constau in trotuarele cu borduri Tnalte, dificile pentru persoanele cu
dizabilitati, dar si starea necorespunzdtoare a trotuarelor, care face ca deplasarea persoanelor aflate
in carucioare sa fie dificila.

Avand in vedere importanta sustinerii unei repartizari echilibrate a diferitelor moduri de transport pe
teritoriul Municipiului Oradea, in sensul dezvoltdrii cotei modale dedicate mersului pe jos, este
necesara extinderea retelei pietonale si la nivelul zonelor centrale de cartier din Municipiului Oradea.

Cu privire la mobilitatea pietonalad in municipiul Oradea, se contata o serie de situatii care pot afecta
siguranta pietonilor si anume:

e inca existd treceri de pietoni nepresemnalizate ;

e pentru asigurarea conditiilor de deplasarea a persoanelor cu dizabilitati se impune adoptarea
la toate trecerile de pietoni a masurilor prevazute in "Normativul privind adaptarea cladirilor
civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012", de
exemplu:

o pentru persoanele cu deficiente de vedere vor fi prevazute benzi de ghidaj tactilo -vizuale;
o toate trecerile de pietoni vor fi amenajate cu rampe de acces pietonale intre trotuar si
carosabil
o trecerile de pietoni din apropierea unitatilor de invatamant (crese, gradinite, scoli, licee)
sunt tratate insuficient. in majoritatea cazurilor nu existd semnalizdri elementare de tipul
“Atentie copiii”!. Pentru aceste locatii trecerile de pietoni trebuiesc prevazute cu
semnalizare "ranforsatd". Se pot adopta: semnalizare de presemnalizare, covoare rosii
antiderapante (pe sectoarele de decelerare), parapete pietonale (pentru canalizarea
traficului pietonal catre marcajul trecerii de pietoni)
Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este unul din obiectivele mobilitatii durabile. Exista doua
categorii de facilitati pentru pietoni: intrerupte (trecerile pentru pietoni) si neintrerupte (alei
pietonale).
Principiile care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si atractive sunt:

e Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure;

e Spatiile pietonale accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni (persoane cu
dizabilitati/ mobilitate redusa);

e Rute pietonale directe, ce asigura cel mai eficient drum intre doud puncta;

e Strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experienta placuts;
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Clasificarea tipurilor de pietonal

Un trotuar tipic este definit de trei zone:

e ,Zona construitd” —de acces la parterul cladirilor care limiteaza trotuarul si unde pot fi
amplasate terase;

e Centrul trotuarului, numit si culoarul principal de deplasare sau ,|atimea efectiva”;

e Zona bordurii — folosita pentru amplasarea elementelor de mobilier urban sau cu rol de a
delimita traficul motorizate de cel nemotorizat.

De exemplu, pentru un trotuar de 3.0om, culoarul de deplasare ar trebui sa aiba minim 1.80 m. Asa
cum pentru determinarea capacitatii partii carosabile exista un raport intre viteza de deplasare —
volumul de trafic — dimensionare (latime benzi, raze de curburg, etc.) numit si nivel de deservire a
traficului. Similar, pentru trotuare se defineste o capacitate pe baza raportului dintre numarul de
pietoni/mp pe o perioada de timp data — viteza si directia lor de deplasare — Iatimea trotuarului, numit
si nivel de deservire pietonal. Se definesc astfel diferite niveluri de deservire pietonala de la: miscare
complet liberd, neincomodata (trotuar lejer), pana la miscare complet obstructionata (congestie
totald) — trotuar impracticabil/inaccesibil.

Identificarea nivelului de deservire pietonala este un element de baza in determinarea numarului si
tipului de dotari pietonale/elemente mobilier care pot fi amplasate confortabil in spatiul trotuarului.

Conform chestionarului realizat de consultant, scopurile principale pentru deplasarile pietonale sunt:
recreationale, diverse activitati sociale, cumpa@raturi sau activitati religioase.

Tot in urma chestionarelor, au fost evidentiate principalele probleme ale deplasarilor pietonale, si
anume:

e Trotuarele ocupate de masini parcate;

e Trotuarele in stare tehnica necorespunzatoare;

e Trotuarele subdimensionate;

e Trotuarele neadaptate pentru persoanele cu mobilitate scazuta.

Analizand situatia existentd a municipiului Oradea, se observa gradului mare de motorizare
(490/1000 locuitori, la nivelul anului 2021) si implicit ocuparea domeniului public de masini parcate,
fapt ce ingreuneaza deplasarile (principala problema semnalata in cadrul chestionarelor).

O problema sesizata de cdtre consultant este bariera spatiald creatda de calea ferata si slaba
conectivitate pietonald dintre zona aflatd la nord de calea ferata si restul municipiului.

Facilitati pentru deplasarile persoanelor cu mobilitate redusa

Mobilitatea rdmane o conditie esentiala in desfasurarea cu succes a activitatilor zilnice, mai ales in
aceste timpuri in care totul se deruleaza cu rapiditate. Pentru persoanele cu dizabilitati, deplasareain
oras sin afara este de cele mai multe ori o provocare, fiind nevoite sa faca fata lipsei de infrastructura
si de dotari a mijloacelor de transport in comun.

In Municipiul Oradea se observa probleme asupra deplasarilor persoanelor cu mobilitate reduss, la
nivelul infrastructurii (rampe speciale, pentru urcarea/coborarea trotuarelor/treptelor insuficiente si
incorect proiectate). Astfel de incompatibilitati au fost raportate si in urma chestionarelor cu
populatia.

O alta problema intalnita este partea pietonald de multe ori, subdimensionatd, aflata intr-o stare
tehnica sub medie sau ocupatd de masini parcate.

Normativul privind adaptarea cladirilor civile si a spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor
cu handicap NP o51/2012 precizeaza care sunt beneficiarii accesibilitatii mediului construit:



e dizabilitati motrice ale membrelor — persoane cu dificultati de deplasare, utilizatori ai
scaunului cu rotile, persoane cu dificultati in folosirea bratelor;

o deficiente vizuale, deficiente auditive;

e capacitatifizice si senzoriale diminuate datorita unor afectiuni;

e alte persoane: persoane aflate in situatie de handicap temporar si ocazional (persoane
accidentate aflate in perioada de recuperare si persoane aflate in situatii speciale — femei
insarcinate, persoane care transporta copii in carucior si in brate; copii mici, persoane care
transport obiecte), persoanele Tn varsta.

Acestor categorii de utilizatori le corespund anumite cerinte specifice fata de mediul construit pentru
ca acesta sa fie accesibil. Persoanele care utilizeaza fotoliul rulant nu pot folosi scarile. Pentru a se
putea deplasa au nevoie de rampe cu o panta maxima cuprinsa intre 5 — 8% si de un spatiu liber de
minimum 8o ¢cm. Pardoselile si pavajele trebuie sa fie ferme si plane. Nivelul ochilor fiind mai jos
pentru o persoana care utilizeaza fotoliul rulant, ghiseele trebuie conformate acestei inaltimi. Pentru
a se putea orienta in spatiul public, persoanele cu deficiente de vedere au nevoie de de marcaje tactile
de ghidare si de avertizare posibil de urmarit cu bastonul alb sau cu piciorul, de semnale sonore de
avertizare si de informare si de inscriptii. Neputand sesiza sau discerne sunetele, persoanele cu
deficiente auditive au nevoie de semnale vizuale usor de sesizat si de trasee sigure.

Persoanele aflate in situatii speciale si varstnicii renunta in mare masurd sa foloseasca un mediu
inaccesibil ce presupune efort foarte mare si chiar riscuri in utilizare si isi restrang astfel activitatile si
prezenta in viata sociala.

Concluzii:

A\

cota modala 23% la nivelul municipiuluij;
» 25%din trotuare sunt subdimensionate sau nu exista, (89% din ele lipsind);

Y

Lipsa trotuarelor in zonele cu locuinte individuale din nord-estul si sudul municipiului
(cartierele Nicolae lorga, Gheorghe Doja, respectiv cartier Grigorescu).

> Prezenta barierelor naturale si antropice care limiteaza conectivitatea zonelor;

> Pietonale foarte inguste, de multe ori ocupate de masini parcate;



2.6 Managementul traficului
Utilizarea prezenta a Sistemelor Inteligente de Transport

Un sistem de control al traficului monitorizeaza caracteristicile traficului real si ca rezultat al
informatiilor de trafic si parametrilor setati, implementeaza automat timpi de trafic sincronizati.
Informatiile de trafic sunt preluate de detectori, iar pe baza acestora modulurile de control de la
distanta asigura implementarea timpilor de trafic sincronizati.

Managementul traficului reprezinta un complex de masuri active si pasive pentru asigurarea fluentei
traficului si totodata utilizarea infrastructurii existente cat mai eficient posibil.

Principalele puncte nevralgice intr-o retea de strazi sunt in special constrangerile intalnite la nivelul
intersectiilor. De aceea sistemele de control al traficului cu instalatii de semaforizare reprezinta cea
mai des intdlnitda metoda de asigurare a functiondrii unei intersectii aflatd poate la limita de
capacitate. De asemenea, intr-o retea de strazi in care de cele mai multe ori distantele intre intersectii
sunt relativ mici in raport cu volumele de trafic ce trebuie gestionate, devine foarte important ca
spatiile de stocare dintre intersectii sa poata fi foarte bine controlate.

Functionarea optima a intersectiilor si a retelei stradale in ansamblu, se poate asigura prin
functionarea in regim controlat cu semafoare.

Activitati precum: supravegherea traficului, controlul traficului, supravegherea modului de
functionare a echipamentelor, urmadrirea parametrilor de perfomanta in functionarea retelei,
aplicarea politicilor de transport stabilite la nivelul autoritatilor locale, se pot asigura eficient prin
intermediul unui instrument denumit sistem de management al traficului operat prin intermediul
centrului de management al traficului.

In prezent, la nivelul municipiului Oradea nu existd implementat un Sistem de Management al
Traficului.

Fiind un oras istoric, cu limitdri in dezvoltarea retelei de strazi, bariere naturale si antropice, un indice
al motorizarii Tn continua crestere si o crestere a indicelui de mobilitate a parcului auto existent, se
considera necesar a se realiza un proiect ce consta in implementarea unui sistem de monitorizare al
traficului, investitie care are ca obiectiv major imbunatatirea conditiilor de circulatie.

In ceea ce priveste transportul public de calatori, existd un sistem de monitorizare a traficului prin
GPS, implementat in anul 2009, care oferd informatii si permite programarea curselor, urmarirea lor
pe traseu, pozitia fata de statii si ajustarea diferitelor diferente. Tramvaiele si autobuzele sunt
echipate cu dispozitivele necesare pentru localizare prin GPS. Sistemul este monitorizat de
operatorul de transport SC OTL SA.

Pozitionarea vehiculelor se face cu ajutorul modulelor GPS instalate pe vehicule, iar transmisia
datelor cu ajutorul GPRS. Informarea caldtorilor se face cu ajutorul panourilor de informare montate
in statiile de asteptare. Conducatorul mijlocului de transport este informat in permanenta despre
modul de incadrare in programul de circulatie(avans, intarziere, normal). Sistemul este
implementat pe toate liniile de tramvai 1N, 1R, 2, 3N, 3R, respectiv toate liniile de autobuze.

Conform datelor publicate pe site-ul OTL S.A., monitorizarea traficului se realizeaza in doud
dispecerate, urmarindu-se separat circulatia tramvaielor de cea aautobuzelor. Un al treilea



dispecerat a fost amplasat la POD CFR, pentru programarea si urmarirea liniilor 1N, 1R, respectiv
traseul Pod CFR - Sinteza.

Dispecerii programeaza tramvaiele pe linii pe baza unui grafic prestabilit, urmarand apoi traseul si
respectarea parametrilor pe monitoare. Semnalele de pozitie ale mijlocului de transport transmise
prin GPRS sunt prelucrate si transmise catre panourile de informare célatori, care se afla montate in
statiile de asteptare. In prezent sunt echipate 24 statii de tramvaie si 15 statii de autobuze cu panouri
de informare calatori.

Dispeceratul monitorizeaza evolutia vehiculelor pe linie si transmite comenzi operative daca este
cazul. Sistemul permite comunicarea permanenta intre dispecerat si personalul de bord (conducatori
auto si vatmani). Conducatorul mijlocului de transport poate transmite mesaje prestabilite centrului
de comanda operativa. Sistemul faciliteaza interventia operativa in caz de necesitate (blocaje,
accidente, etc.). Datele aferente unei zile sunt stocate in baza de date si prelucrate
ulterior. Odata preluate, aceste date permit analiza si optimizarea alocarii resurselor in vederea
satisfacerii cererii de transport.



2.7 ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Municipiul Oradea cuprinde trei zone de complexitate reprezentate de Zona centrala, Aeroportul
International Oradea si Viitoarea Sala Polivalenta.

Zona centrala

Principala zona cu complexitate ridicata a municipiului este reprezentata de zona centrala.

Accesul in centrul Municipiului Oradea se realizeaza cu ajutorul mijloacelor de transport in comun -
tramvaie si autobuze, dar si prin zone pietonale

Desi foarte atractiv pentru deplasari pedestre, cu numeroase dotari de alimentatie publica, comert si
loisir, centru Oradiei prezinta uneori distante prea mari pentru a-l accesa pe jos din zonele
rezidentiale. Centrul orasului are predominant un caracter administrativ cu insertii de zone mixte
rezidentiale, in care se regdsesc institutii reprezentative, precum Universitatea din Oradea, Centrul
de Excelenta NATO, Inspectoratul Teritorial de Munca Bihor, Oficiul de Cadastru, Muzeul Militar,
Cetatea Oradea, Primdria Municipiului Oradea etc. — aferente zonelor Universitatii, Orasul Nou,
Europa, Calea Aradului (nordul si parte centrald), Subcetate si Dorobantilor. Prin concentrarea
activitatilor de tip administrativ Tn zona centrald a orasului, aceasta reprezinta un centru polarizator
pentru mobilitatea urbana a tuturor locuitorilor. Diversitatea si caracterul zonei centrale, precum si,
distantele scurte intre punctele de interes din interiorul zonei, incurajeaza mobilitatea pietonala si
velo, insa infrastructura pentru acestea poate fi imbunatatita.

In prezent, centrul orasului asigura capacitati mari pentru transport auto prin acest areal si un numar
considerabil de parcari la nivelul carosabilului, iar aceste aspecte reduc din calitatea spatiului public.
Acesta, si mai ales trotuarele sunt ocupate de masini parcate, doar in zona centrala aplicandu-se o
politica de parcari care sa restrictioneze accesul masinilor pe trotuare sau pe spatiile pietonale.
Existenta locurilor de parcare la originea si la destinatia deplasarilor zilnice determina oradenii sa
utilizeze autoturismul. Este nevoie de o regandire a politicii de parcari, o extindere teritoriala a
aplicarii acesteia precum si o reducere a numarului de locuri de parcare si utilizarea spatiului eliberat
in alte scopuri.
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nemotorizate.

Totodata, prin concentrarea dotarilor in zona centrald, se observa lipsa centrelor de cartier de
dimensiuni mai reduse, care sa le ofere oradenilor alternative atractive usor accesibile prin deplasari

Aeroportul International Oradea

si centrala.

Oradea dispune de aeroport propriu, certificat ca aeroport deschis traficului international inca din
anul 2012. Acesta este localizat in intravilanul municipiului, la aproximativ 4,5km sud de zona istorica

Traficul de pasageri este sustinut de sase operatori aerieni si anume: TAROM, Blue Air, Ryanair,

HiSky, Animawings si AirBucharest. Acestia sustin curse regulate catre Otopeni, Dusseldorf, Milano,
Londra, Bologna si charter catre Hughada si Antalya.

Aeroportul este usor accesibil prin Linia 28 de autobuz, care prezintd statie in incinta aeroportului, in

imediata vecinatate a accesului in aeroport. Aeroportul dispune de parcare proprie, parcare pentru
taxiuri, facilitati de inchiriere automobil si facilitati pentru persoane cu mobilitate redusa.

Zona aeroportului prezintd potential de a deveninod intermodal la nivel regional, datorita pozitiei de

poarta de intrare, a ariei mari de deservire regionala si a accesibilitatii crescute prin Centura Oradea,
mai departe spre DN1 si Drumul Expres Oradea-Arad in curs de implementare.

Sala Polivalenta Oradea

Sala polivalentain curs de construire se afla pe malul Raului Peta, la intersectia Strazii Traian Blajovici
cu Strada Fagarasului. Aceasta prezinta un termen de finalizare a proiectului pana n august 2021.
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Figurd 2-90 - Localizare zond de complexitate ridicatd - Sala Polivalentd

nimediata vecinatate a Salii Polivalente exista un centru comercial de interes municipal cu mai multe
hipermarketuri (Auchan, Jumbo, Decathlon) si un ansamblu rezidential in curs de dezvoltare (avand
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termen de finalizare anul 2024) — Arena Residence, cu cladiri de P+8E, spatii comerciale, zone de
agrement si locuri de joacd, ansamblu care ocupa o suprafata de 5 ha.

Aceste noi dezvoltdri vor atrage atat fluxuri regulate de trafic cat si fluxuri ocazionale importante.
Intersectia str. Traian Blajovici cu Centura Oradea va necesita reamenajare, avand in vedere fluxurile
importante prezente pe centura si cele generate si atrase de noile investitii. Totodata, circulatiile
perimetrale necesita modernizari si cresteri de capacitate pentru evitarea ambuietajelor in zona.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

3.1 Prezentare generala si definirea domeniului

Planul integrat de mobilitate urbana se va baza pe Modelul de Transport si va cuprinde prioritizarea
masurilor aferente optimizarii sistemului de transport urban. Prioritizarea interventiilor identificate
va face obiectul testarii cu ajutorul Modelului de Transport si a efectuarii Analizei Cost-Beneficiu.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la tiparele de
calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse, cat si pentru evaluarea
intregului plan general de mobilitate.

Tipul modelului este multimodal fixed-demand assignment, incluzand modelarea transportului
privat (pasageri si marfuri), precum si a transportului public de calatori.

La elaborarea modelului de transport s-a tinut cont de prevederile ghidului Jaspers - The Use of
Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal, 2014, www.jaspersnetwork.org.

Pachetul software utilizat a fost VISUM versiunea 2021, produs de firma PTV Germania.

VISUM este un pachet software proiectat pentru utilizarea in analizarea si proiectarea sistemelor de
transporturi. VISUM contine o interfata GIS utila in modelarea spatiala a infrastructurilor transport si
zonificarea teritoriului in raport cu principalele activitati ce au loc in spatiul analizat iar conectarea cu
modulul VISSIM de microsimulare a traficului permite realizarea de modele de transport integrat.

Pachetul software VISUM utilizat in modelare respecta standardele propuse prin Ghidul JASPERS
privind elaborarea modelelor de transport.

Un model de transport este format in VISUM din date privind oferta de transport, respectiv din date
legate de cererea de transport. Baza de date generatd de oferta de transport este asociata unui model
de formalizare a retelei de transport. Aceasta poate contine unul din urmatoarele obiecte, a caror
modificare poate fi realizata intr-un mod interactiv (a se vedea figura urmatoare):

noduri: de obicei reprezentari ale intersectiilor stradale;
puncte de oprire pentru transportul public;

legaturi (arce): cu caracteristici precum viteza si capacitate in cazul transportului privat, respectiv
timp pentru transportul public;

viraje: caracterizeaza permisiunea, respectiv penalitatea virajelor pentru transportul privat, respectiv
puncte si zone de capat pentru transportul public;

zone: originea si destinatia cererii de transport;
linii: specifice sistemelor de transport public.

Mai pot fi incluse si alte parti specifice retelelor de transport, cum ar fi: puncte de masurare a
traficului, puncte de interes (scoli, muzee, spitale, etc.), date de control pentru calibrarea modelelor
de alocare a traficului cu ajutorul datelor masurate.

VISUM include diferite modele ce pot fi utilizate in determinarea impactului indus de aparitia unor
modificari in structura retelei existente de transport:

diferite proceduri de alocare permit repartizarea cererii actuale sau prognozate pe arcele retelei
existente sau proiectate;

calitatea conexiunilor in retea poate fi descrisa cu ajutorul unui set de indicatori exprimati sub forma
de matrice (matricea dificultatilor de deplasare) atat pentru transportul public, cat si pentru cel privat;

modelele ambientale permit identificarea nivelului de zgomot, cat si a emisiilor poluante pentru
reteaua de transport existenta sau proiectats;


http://www.jaspersnetwork.org/
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a) noduri ale retelei b) zone ce genereazd, respectiv atrag cerere de transport
Figurd 3-1 Categorii de obiecte utilizate in modelul de transport
Infrastructurile de transport pot fi analizate si evaluate in raport cu diferite criterii cum ar fi:

diferite atribute specifice retelei de transport identificate pentru doua sau mai multe versiuni ale
acesteia;

evaluarea volumelor de trafic in raport cu atributele fluxurilor de trafic (noduri de origine, noduri de
destinatie, noduri intermediare, etc.)

volumul virajelor ca reprezentari ale fluxurilor de trafic ce vireaza in intersectii

izocrone, utile in clasificarea obiectelor retelelor in functie de disponibilitatea de a ajunge la acestea
pentru utilizatorilor retelelor de transport.

Aplicatii pentru transportul public:

Planificarea si analiza liniilor de transport public;
Proiectarea si analiza programului de lucry;
Analize cost-beneficiu;

Evaluarea si afisarea principalelor indicatori pentru transportul public in raport cu sistemul de
transport, legaturi, puncte de oprire, etg;

Generarea de sub-retele in raport cu matricea O-D partiala.

Aplicatii pentru transportul privat:

Impactul avut de introducerea de taxe pentru accesul pe infrastructura retelei;

Separarea analizei pe diferite sisteme de transport (autoturisme, vehicule marfg, biciclete, etc.);
Compararea matricelor O-D cu datele obtinute Tn urma masuratorilor de trafic;

Determinarea emisiilor poluante si a nivelului de zgomot;

Generarea de sub-retele in raport cu matricea O-D partiala.
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Modelul de transport este un model de macrosimulare in patru etape, calibrat sivalidat la standardele
internationale acceptate. Figura urmatoare prezintd succesiunea etapelor de constructie a modelului
de transport.

N
eGenerare cerere de transport: definirea cererii de transport ca numar de calatorii generate
intr-o perioada de timp definita
Y,
N

eDistributie calatorii: alocarea destinatiilor pentru calatoriile generate, destinatii reprezentate
de locuri de munca, scoli, magazine, facilitati de agrement, etc.

Y,
N
eAlegere modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe baza caracteristicilor personale
ale calatorilor si a naturii competitive a modurilor de transport alternative
e Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport variate,
luandu-se Tn considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de
transport cu autobuzul si trenul )

€€€C<

Figurd 3-2 Etapele modelului de transport

Modelul reprezinta structura deplasarilor pe Origine, Destinatie si scopuri de deplasare in anul de
baza 2021 si pentru anii de perspectiva 2025, 2030 si a fost dezvoltat utilizand o platforma software
de macrosimulare a traficului.

La constructia modelului s-au utilizat informatiile disponibile avand ca sursa Master Planul General
de Transport al Romaniei, Ministerul Transportului (MT) gestioneaza in prezent acest proiect care
prevede elaborarea unui master plan general de transport la nivel national, care presupune si
dezvoltarea unui model national de transport.

Informatiile disponibile din Master Planul National de Transport sunt: date si proiectii
demografice/economice (ex, proiectii referitoare la PIB, populatie, gospodarii, ocuparea fortei de
munca si detinerea de autoturisme la nivel zonal al modelului national) si cererea de mobilitatea
pentru anul de baza si cei de prognoza sub forma de matrice Origine - Destinatie pentru toate
modurile de transport pentru anul de baza si anii previzionati.

Principalele caracteristici ale Modelului de Transport asociat Planului de Mobilitate Urbana al
Municipiului Oradea sunt:

Este un model clasic in 4-pasi, incluzand modulele: generare si atragere a deplasarilor, distributie
intre zone, distributie intre modurile de transport si afectare pe retea

Modelul de transport pentru zona metropolitana a orasului ia in considerare atat deplasarile din
interiorul ariei administrative a orasului cat si deplasarile in relatia cu teritoriul.

Modelul de transport va fi detaliat pentru transportul de persoane, insa va cuprinde si componenta
de transport de marfa.

Modelele aferente modulelor de generare, atragere, distributie intre zone si distributie intre modurile
de transport s-au detaliat pe segmente de cerere de transport, acestea fiind caracterizate de 4 scopuri
de deplasare si doua categorii de populatie (detinatori / avand la dispozitie un autoturism si cei care
nu sunt detinatori / nu au la dispozitie un autoturism).

Fiecare zona va genera si va atrage calatorii in functie de specificul ei. Aceasta estimare are la baza
informatiile socio-economice disponibile pentru teritoriul studiat. in general, modelul pentru
calatoriile produse intr-o zona, indiferent de destinatia acestora, este influentat de urmatorii factori:
(1) caracteristicile populatiei (venit, structura familiala, detinerea de vehicule); (2) caracteristicile
teritorivlui (modul de ocupare al zonelor, pretul terenurilor, densitatea rezidentiala, rata de
urbanizare); (3) accesibilitatea (calitatea si densitatea strazilor).
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In ceea ce priveste afectarea pe rute a sistemului de transport public, aceasta se realizeazd mai
simplu, intr-o singura iteratie, deoarece traseele sunt prestabilite si fixe, dar munca pregatitoare este
mai laborioasa si necesita intrducerea in Visum, a programelor de circulatie pentru fiecare linie de
transport.

Tabelul urmator prezinta principalele date de intrare (inputs) utilizate la constructia modelului,
structurate pe categorii sidomenii de analiza. Lista este exhaustiva. Similar, se prezinta si principalele

date de iesire (outputs) din model.

Nr. Domeniu Indicator Descriere
1 Tip nod 1 pentru centroid, o pentru orice alt nod
2 Tipul C.le control al Intersectii nedirijate, semaforizate, giratii, etc.
nodurilor
3 :I'lmp specific de Utilizat pentru modelarea transportului public
imbarcare pentru nod
4 Intarziere Intdrzierea medie pentru fiecare nod al retelei
5 Relatii permise Viraje interzise sau permise in intersectii
. Polilinia segmentului, generata din GIS, care s& reprezinte
6 Lungime segment . y <1 . .
linia de mijloc reala a distantei de-a lungul segmentului
Defineste modurile de cdlatorie care pot utiliza segmentul
7 Moduri transport n timpul executdrii modelului si este utilizat pentru a
codifica restrictiile vehiculelor grele in cadrul modelului
Tipul segmentului din cadrul Tabelului cu tipuri de
segment, adecvat clasei functionale a segmentului, limitei
8 Tip segment de vitezd si mediului fizic al segmentului. Este folosit si
pentru analiza retelei rutiere in functie de tipuri de
segmente
9 Denumire Denumirea arcelor, nodurilor, zonelor, etc
Numarul de benzi ale segmentului care este folosit pentru
10 Benzi a determina capacitatea acestuia in legatura cu valorile
curbei debit viteza alocate
Graful retea al . - : . - — , —
11 | Modelului de Viteza libera Vlteza.unU| segment in conditii de C|.rculajg|e libera
15 | Transport Capacitate Capautgtea unui segment, data ca si vehicule etalon
autoturisme pe ora
Utilizata pentru a identifica curba debit-viteza corecta
VDF (curba debit - care sa fie .ancaté sAeg.mentuI.ui: Curbele”debit-.vi?cezé care
13 oy sunt descrise mai tarziu contin informatii cu privire la
viteza) , . A . . N~
viteza de circulatie in functie de nivelul de incarcare al
segmentelor cu trafic.
14 Functia de impedanta | "Rezistenta la inaintare" a deplasdrilor efectuate
Numarul maxim de vehicule, pentru un grup de benzi, ce
15 Fluxul de saturatie pot trece printr-o intersectie in timpul unei ore de verde
continuu
. . Rezultatele masuratorilor pentru determinarea vitezelor
16 Viteza medie - . .
medii de circulatie pe reteaua modelata
17 Restrictii viteza in functie de conditiile locale
Variabila ce defineste starea drumului pe segment si care
acopera starea carosabilului si identificarea curbelor
18 Starea tehnica periculoase din cadrul segmentului. Valorile sunt utilizate
pentru ajustarea vitezei libere de circulatie pentru a
reflecta starea carosabilului si curbele de pe drum.
. . Contine gradientul segmentului, pentru valori care
9 Gradient / Declivitate depdsesc 1%. Acestia sunt folositi in curba debit viteza

Tabel 3-1 Principalele date de intrare in model
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Nr. Domeniu

Indicator

Descriere

pentru a ajusta vitezd libera de circulatie si impactul
circulatiei vehiculelor grele pe pante / rampe mari.

calatori

20 Mediul traversat Urban, suburban si rural
21 Sensuri unice Reteauva cailor de circulatie
22 Toll Valoare taxa de drum pentru autoturisme
23 Statii taxi Amplasarea statiilor de taxi
Parcari publice / <
24 ) . Amplasarea parcarilor
private, cu taxa [ fard
, PO Puncte de interes (scoli, gradinite, spitale, unitati de
5 alimentatie, shopping, etc)
Sistem geografic de
26 . 9 9 WGS8y, Stereo 70, Mercator (World), etc.
referinta
Modele matematice e
27 .. | Distributia calatoriilor pe retea
de afectare a traficului ’ ’
Modele matematice
28 de calibrare si ajustare | Ajustarea matricelor Origine - Destinatie
a matricelor
29 Orizontul de timp Timpul, durata pentru care se face analiza
. .. | Intensitatea orara a traficului determinata din numaratori
30 Intensitatea traficului . . o
de circulatie clasificate
< a Rezultatele Recensamintelor de Circulatie din anii 2010 si
Recensamant 2010, . L ’
31 o1 2015 pentru reteava de drumuri publice interurbane
5 (autostrazi, drumuri nationale, drumuri judetene)
Date contorizari A <
32 ) Avand ca sursa CESTRIN
automate de trafic
Cantariri vehicule Baza de date (PVR) Access cu vitezele de circulatie si
33 grele gradul de incarcare pentru de transport marfa 2010-2015
. Anchete Origine-Destinatie si contorizari CESTRIN 2010
34 OD 2010 si 2015 ) T
si 2015
Rezultatele Anchetelor Origine-Destinatie desfasurate de
35 OD 2021 N ’ ’
Consultant in anul 2021
36 Numar pietoni Intensitatea mobilitatii pietonale (numar pietoni pe ora)
T Intensitatea mobilitatii velo (numar biciclisti pe ora si
37 Numar biciclisti segment) ’ ’ ’
Cererea de v E———— 9
nterviuri pietoni si . . <
38 transport Lerviuip ’ Rezultatele interviurilor cu gospodariile
biciclisti
Dimensiunea . A . . <
< Exista o corelare stransa intre dimensiunea gospodariei si
39 gospodariei (nr. clvy i ’
rata de generare a cdlatoriilor
persoane)
Modal split pentru rutier, feroviar, transport public si
40 Cota modala PItp ! ! portp ’
nemotorizat
e Numarul mediu de calatori pentru fiecare linie de
41 Contorizari TP N
transport in comun
42 Frecventa TP Frecventa fiecarui serviciu de transport public
Numarul mediu de Pe fiecare categorie de vehicule, conform rezultatelor
43 pasageri anchetelor OD
Gradul mediu de S . .
VA N Incarcatura medie a camioanelor
incarcare
“la Conform rezultatelor OD 2021 (afaceri, turism,
45 Scopul calatoriei . e .
cumpdraturi, alte scopuri)
Mersul trenurilor de n < . L
46 Avand cd sursa CFR Calatori si operatorii privati
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Domeniu

Indicator

Descriere

Serviciile feroviare de Orar, costuri, tip marfa transportata
47 marfa ' Up p
. . Valoarea timpului pasagerilor vehiculelor, pe scop de
48 Valoarea timpului e puiutpasag P P
calatorie
. Suma tuturor costurilor suportate de un utilizator al
Costul generalizat al s . o .-
49 N retelei (include costul cu valoarea timpului si cheltuielile
calatoriei ’ . ’
de operare a vehiculelor)
o Generatori majori de Parcuri logistice, zone industriale, complexe comerciale,
5 trafic etc
51 Suprafata Suprafata zonei de generare si atractie a traficului
. Populatia zonelor de trafic, asa cum sunt definite la nivel
52 Populatie
’ elementar
. Densitatea populatiei la nivel de zona elementara de
53 Densitate . ’
trafic
Sistemul de , Numarul de autoturisme detinute la nivel de zona
54 o Motorizare . ’
zonificare elementara de trafic
. . Numarul de persoane active (angajati) la nivel de zona
55 Populatia activa ) ’
’ elementara de trafic
56 Conectori Legatura dintre cerere (matrice) si oferta (retea)
57 Centroizi Punctele aflate in centrele de greutate ale zonelor
58 Tip zona Tipul si felul zonei
59 Statii Amplasarea statiilor de transport in comun
60 Benzi pentru Alocarea benzilor speciale / dedicate liniilor de transport
transportul in comun | tin comun
61 Interstitii Distantele dintre statii
62 Linii/trasee Succesiunea statiilor de transport in comun
63 Lungimi trasee
64 Grafic de circulatie Programul de circulatie al mijloacelor de transport public
65 N Tarife Diferentiate pe tip de serviciu
Transportin - - — —
66 comun Capacitate Capacitatea liniilor de transport in comun
67 Timpi de imbarcare Pentru fiecare statie
68 Timpi de transfer Pentru fiecare statie
Pentru fiecare statie (conexiunea cu alte statii, exemplu
69 Transbordare te ( o P
C.F.)
70 Numar bilete Inclusiv gratuitati, pentru ultimii 3 ani
71 Numar abonamente Inclusiv gratuitati, pentru ultimii 3 ani
I . Caracteristicile materialului rulant utilizat in Transportul
72 Caracteristicile flotei .
Public
. Localizarea accidentelor, conform Bazei de Date a
73 Localizare . . . -
Accidentelor gestionate de Politia Rutiera
. Cauze Cauzele accidentelor
74 Accidente , ,
75 rutiere Mod de producere Modul de producere a accidentelor rutiere
76 Numar victime Pe grad de severitate (decedati, raniti grav, raniti usor)
Frecventa
77 accidentelor
Prognoza PIB la nivel n “ .
78 9 S Avand cd sursa CNP si INS
regional si national
Date socio- Angajati pe categorii
79 economice si activitate Avand cd sursa INS
economica
80 Veniturile populatiei Castiguri salariale medii lunare brute pe sectii si divizii
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Nr. Domeniu

Indicator

Populatia la nivel

Descriere

Conform Recensamantului General al Populatiei si

calatoriilor

81 .
dezagregat Locuintelor 2011
Locuintele pe tip si R <
82 niele petip s Avand ca sursa INS
proprietate
Gospodariile private R <
83 P P Avand ca sursa INS
pe tip
Unitati educationale R <
84 N L Avand ca sursa INS
pe tip de educatie
Numar de elevi,
studenti inrolati pe R <
85 Y ,p R Avand ca sursa INS
unitate de invatamant
si institutii
Angajati pe categorii
86 si activitate Avand cd sursa INS
economica
Forta de munca pe R <
87 o . Avand ca sursa INS
gen, regiune si an
Populatie pe varsta si R <
88 pulatiep ’ Avand ca sursa INS
sex
Salariul lunar brut pe R <
89 . .p, Avand ca sursa INS
activitate economica
90 Tnmatriculdri vehicule | Avand c3 sursa Directia locala de taxe siimpozite
Transport calatori pe N <
91 P P Avand ca sursa INS
mod de transport
Transport de marfa pe
92 tip de marfd simod de | Avand cd sursa INS
transport
Proiectele aflate in , e -
93 . Acestea vor forma Scenariul de Referinta (Do-Minimum)
implementare '
Reteaua de Proiecte cu finantarea - N . —_—
94 P . ’ Vor fiincluse in Scenariul de Referinta
referinta asigurata ’
Reglementari - . .
- . Pentru definirea parametrilor grafului-retea
95 urbanistice existente P 9 ’
6 Politica de taxare a Poate fi functie de distanta parcursa sau stabilita ca si tarif
3 utilizatorilor fix pe calatorie
Politica de . - S ,
La nivelul administratiei, cu impact asupra modelarii
97 management a -
< cererii
parcarilor
Taxe speciale asociate
98 Politici de camioanelor de Pentru utilizarea retelei stradale
transport transport marfa
Programe de
mobilitate derulate in | Programe derulate in unitatile educationale, car-sharing /
3 institutiile publice sau | car-pooling
private (firme)
. Zonele in care apar cartier rezidentiale noi, centre de
100 Zone de expansiune N ’
cumparaturi
Potentiale de .
101 " .. La nivel de zona elementara
productie a cererii
Scenariul de | Potentiale de .
102 ’ . La nivel de zona elementara
prognoza generare a cererii
Rata de generare a . < - L
103 g Ca si numar de calatorii pe pasagerii vehiculelor
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Nr. Domeniu

104

Indicator

Parametri de intrare in

modelul gravitational

Atribute privind potentialele de generare a calatoriilor

Descriere

Sursa: Analiza Consultantului

Tabel 3-2 Principalele date de iesire din model

Nr. Indicator Descriere
1 Intensitatea orara a traficului | Numarul de vehicule care utilizeaza un anumit segment
2 | Compozitia traficului Clasificarea fluxurilor de trafic in functie de entitatile componente
pozit ¢ ! P
Numsrul de pietoni Intensitatea traficului pietonal, in diferite scenarii si la diferite
3 P momente de prognoza
A Total vehicule*km AM Peak Cererea totala de transport, pe diverse categorii (varful de
dimineata)
. Timpul total al deplasarilor, la nivelul intregii retele modelate (varful
[ Total vehicule*ore AM Peak P P grres
de dimineata)
6 | Total vehicule*km PM Peak Cererea totala de transport, pe diverse categorii (varful de dupa-
amiaza)
: Timpul total al deplasarilor, la nivelul intregii retele modelate
Total vehicule*ore PM Peak n . . ! ’
7 (varful de dupd-amiaza)
8 | Total vehicule*km interpeak Cererea totala de transport, pe diverse categorii (intre cele doua
P varfuri ale zilei)
. N Timpul total al deplasarilor, la nivelul intregii retele modelate (intre
Total vehicule*ore Interpeak N oo ’
9 P cele doua varfuri ale zilei)
10 | Total vehicule*km Off-Peak Cererea totala de transport, pe diverse categorii (calatoriile
efectuate noaptea)
11 | Total vehicule*ore Off-Peak Timpul total al deplasarilor, la nivelul intregii retele modelate
(calatoriile efectuate noaptea)
12 | Total pasageri*km AM Peak | Numarul total de pasageri transportati (varful de dimineata)
1 Total pasageri*ore AM Peak | Durata totala petrecuta de calatori in trafic (varful de dimineata)
3 pasag p !
14 | Total pasageri*km PM Peak | Numdrul total de pasageri transportati (varful de dupd-amiaza)
15 | Total pasageri*ore PM Peak | Durata totala petrecuta de calatori in trafic (varful de dupa-amiaza)
. o Numarul total de pasageri transportati (intre cele doua varfuri ale
16 | Total pasageri*km Interpeak pasag portat
zilei)
S Total pasageri*ore Interoeak Durata totala petrecuta de calatori in trafic (intre cele doua varfuri
/ pasag P ale zilei)
. Numarul total de pasageri transportati (calatoriile efectuate
18 | Total pasageri*km Off-Peak pasag portat
noaptea)
. Durata totala petrecuta de calatori in trafic (calatoriile efectuate
19 | Total pasageri*ore Off-Peak P
noaptea)
Timpii curentii de calatorie la
20 ) .
nivel de coridor
21 | lzocrone Accesibilitatea unui punct dat in raport cu distanta / timpul
2> | Timoul mediu de transfer Durata medie de schimbare a mijloacelor de transport (ex. tren -
P autobuz)
Numarul mediu de Numarul mediu de schimbari ale mijloacelor de transport (ex.
23 J P
transbordari tramvai - autobuz)
5 Numarul mediu de Numarul mediu de schimbari ale mijloacelor de transport de acelasi
% | transferuri tip (autobuz - autobuz)
25 | Nivel de Serviciu (LOS) Gradul de utilizare a retelei
ntarzierea medie pe tipuri Durata medie de abatere de la durata prognozata pentru circulatia
26 petip prog P t
de transport in conditii de retea libera
27 | Viteza curenta Viteza modelata a vehiculelor, pentru fiecare segment, functie de

curba debit-viteza alocata

148



Nr. Indicator Descriere
28 | Raportul Debit / Capacitate Defineste gradul de solicitare a elementelor retelei
29 | Fluenta circulatiei Raportul viteza curenta / viteza libera
o Lungimea cozilor de formate pe bratele intersectiilor sau in amonte de statiile de servire
3 asteptare (ex. statii de taxare)
Matricea distantelor pentru . . . g
31 - - or pent Matricea lungimilor rutelor dintre perechile i, j
principalele relatii de trafic
32 | Analiza Flow-Bundle Bazinul de captare a traficului pentru un segment dat
33 | Difference Plots Diagrame diferente (cu si fard proiect)
Ratele de incidenta a Exprimate ca numar de accidente la 2 milion vehicule*km, pe
3% | accidentelor categorii de severitate
Cantitatea de emisii - .
35 Calculata pe baza ratelor de emisie (grame pe vehicule*km)
poluante
Cantitatea de emisii de gaze - .
36 g Calculata pe baza ratelor de emisie (grame pe vehicule*km)
cu efect de sera
37 | Cerereaindusa Cererea indusa de noile proiecte
Numar de calatorii generate
38 | . A
in ora de varf
Numar de calatorii generate
39 | si medii zilnice anuale
o Matrice de prognoza, pe
4 categorii de vehicule
J Matrice de prognoza, pe
4 scopuri de caldtorie
Cantitatea totala de marfuri . . . . - < £
42 La diverse orizonturi de prognoza si pe categorii de marfuri
transportate ’
Transferul cererii de la un . L .
43 ca urmare a cresterii atractivitatii modurilor de transport
mod la altul ’ ’
Schimbarea destinatiilor L s -
Lty . ’ ca urmare aparitiei unor facilitdti mai aproape de zonele de origine
favorite
Economii ale costurilor de
45 exploatare ale vehiculelor
6 Economii din reducerea
4 timpului de parcurs
Fluxul de beneficii N " . . iy .
47 . Generate Tn urma reducerii costurilor generalizate ale utilizatorilor
economice
8 Numarul total de pasageri
N transportati
Efectele taxarii asupra cererii
49 | de transport public
Efectele calitatii serviciilor:
5o | Factorii de timp asupra
cererii de transport public
Efectele calitatii altor factori
51 | asupra cererii de transport
public
Statistica calibrare model . . .
52 Comparatii statistice asupra datelor observate si a datelor modelate
transport
5 Statistica validare model Analiza statistica grafica sau statistica asupra datelor observate si a

transport

datelor modelate

Sursa: Analiza Consultantului
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A fost modelat un graf retea suficient de extins astfel incat modelul sa faciliteze analiza efectelor
asupra cererii de transport la o scara adecvata. Reteaua modelata este delimitata astfel:
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3.2 Colectarea de date

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex si important, de vreme ce prin
acestea se fundamenteaza analiza situatiei existente, identificarea si definirea problemelor —ambele
etape intermediare obligatorii pentru identificarea interventiilor si stabilirea unei liste lungi de
proiecte.

Au fost identificate principalele date socio-economice existente, datele ce trebuie considerate in
cadrul etapelor de colectare, precum si indicatorii de rezultat, ce reprezintd rezultate ale PMUD (date
de iesire).

Tabel 3-3 Clasificarea datelor socio-economice de intrare in Modelul de Transport

Tip

Categorie

Populatie, la nivel dezagregat

Numar gospodarii, la nivel dezagregat

Date demografice, socio- Numar locuri de munca, la nivel dezagregat
economice si privind amenajarea

teritoriului

Numarul de vehicule inmatriculate, pe categorii

Reglementari urbanistice existente

Distributia principalelor activitati economice din municipiu

Topologia retelei rutiere

Atributele si topologia sistemului Reteaua de transport in comun

A. Date primare existente

de transport Pasageri transport in comun

Statistica accidentelor rutiere

Strategia de dezvoltare Proiecte de infrastructura in derulare sau de perspectiva

Numaratori de circulatie clasificate

Anchete de tip Origine-Destinatie

Interviuri privind mobilitatea populatiei

Cererea de transport
Numaratori pasageri transport in comun

B. Date culese

Interviuri pietoni si biciclisti

Masuratori viteze de parcurs

Sursa: Analiza Consultantului

Pentru asigurarea datelor de intrare pentru sistemul informatic in care va fi realizata modelarea
transporturilor, sunt necesare doua tipuri de informatii si date de colectat: date siinformatii statistice,
existente in documente/baze de date ale Beneficiarului sau ale altor terte entitati juridice si
administrative, si date si informatii din teren, care vor fi preluate in urma derularii unor activitati
specifice de cercetare, recenzare si analiza. in cele ce urmeaz3, detaliem activitatile de colectare date
propuse pentru realizarea PMUD Oradea.

Colectarea datelor existente
Ordinul 233/2016, publicat in Monitorul Oficial nr 199 din 17 martie 2016 privind normele de aplicare

ale Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, actualizata Tn 2013, defineste
urmdtoarele activitdti incluse in etapa de culegere de date:
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Efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1% din total populatie);
Realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrarile in localitate;

Realizarea anchetelor privind originea/destinatia deplasarilor in trafic la intrarile in localitate si in
interiorul localitatilor, la nivel de unitate teritoriala de referints;

Aditional, se vor realiza si urmatoarele tipuri de activitati de colectare date din teren:
Recensamantul cdlatorilor pe mijloacele de transport public si in statii;

Interviuri la principalele unitati de productie si transport pentru identificarea fluxului de marfa si a
problemelor de mobilitate.

Suplimentar, Consultantul a efectuat investigatii suplimentare cu scopul calibrarii si validarii
Modelului de Transport al anului de bazd, componenta a etapei de analiza a situatiei existente, de
tipul:

Inventarierierea activelor si dotarilor retelei stradale ;

Evaluarea vizuala a starii tehnice a retelei stradale.

Interviuri privind mobilitatea populatiei

Pentru identificarea particularitatilor zonelor functionale din municipiul Oradea, Consultantul a
desfasurat activitati de tipul sondajelor, prin efectuarea de interviuri cu reprezentantii gospodariilor
si a agentilor economici.

Obiectivul general al studiul prezent, este identificarea si descrierea problemelor de trafic si
mobilitate care se manifesta in cadrul municipiului Oradea si a localitatilor imediat Tnvecinate, din
punctul de vedere al infrastructurii de transport, al serviciilor oferite, etc. Pentru realizarea acestui
studiu a fost realizate urmatoarele:

Un studiu primar (sondajefinterviuri) Tn randul locuitorilor, alcatuit din chestionare adresate
pietonilor/biciclistilor si gospodariilor;
Un raport secundar, interpretarea statistica si analiza bazei de date obtinute in urma studiului primar.

Metode de cercetare folosite, instrumentele de cercetare folosite si modul de colectare
a datelor

Tipul studiului a fost primar cantitativ, iar procedura de culegere a datelor a constant in ancheta
directa (prin abordarea cetatenilor aflati in deplasare) sau prin completarea online a formularului.

Modul de esantionare

Arealul cercetarii: cetatenii cu varsta de 14 ani si peste din cadrul municipiului Oradea.

Tipul esantionului: esantionare simpla aleatoare, stratificata neproportional

Mediul de rezidenta — urban si rural

Esantionare primara:

selectie probabilistica a punctelor de esantionare (cartiere, strazi, zone functionale omogene).
selectie cu pas de numarare a gospodariilor in cazul fiecarui punct de esantionare
Reprezentativitatea esantionului a fost asigurata prin:

selectia aleatorie a respondentilor;
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distributia esantionului la nivelul tuturor zonelor functionale ale municipiului, evitandu-se, astfel,
concentrare interviurilor doar in anumite zone ale municipiului (cum ar fi zona centrala), care ar
introduce distorsiuni.

Extrapolarea rezultatelor s-a facut tindnd cont de structura populatiei pe grupe de varsta, sex, stadiul
ocupational precum si alte variabile socio-economice relevante la nivel macro pentru Municipiul
Oradea.

Echipa de anchetatori a avut ca responsabilitate principala asigurarea preciziei si relevantei datelor
culese.

Personalul si echipamentul utilizat

Interviurile au fost desfasurate de catre o echipa de 6 intervievatori, pe o perioada de 14 zile. Acestia
au beneficiat de o instruire specifica, cu scopul asigurarii relevantei statistice a datelor culese dar siin
ceea ce priveste respectarea normelor de securitate si siguranta a muncii. De asemenea, chestionarul
a fost publicat si pe site-ul Primariei Municipiului Oradea.

Modul de analiza si interpretare a datelor

Analiza datelor a constat in elaborarea de statistici si determinarea probabilitatilor de distributie cu
privire la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:

Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

Principala problema intampinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului

Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii municipiului Oradea

Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti

Care sunt principalele probleme legate de parcarea autovehiculelor in zonele de interes ale orasului?
Care sunt principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului?

Care sunt principalele probleme intampinate de pietoni?

Care sunt principalele probleme intampinate de biciclisti?

Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri

Sunt cetdtenii municipiului Oradea dispusi sa renunte la autoturismul personal? Dacd da, in ce
conditii?

Distributia pe varste a participantilor la interviuri

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.

Date de Trafic — Masuratorile de circulatie si anchete origine-destinatie

Cu scopul identificarii tiparelor majore privind deplasarea vehiculelor si a identificarii principalelor
perechi origine-destinatie Consultantul a desfasurat anchete origine-destinatie pe penetratiile
drumurilor nationale Tn zona urbana a Municipiului Oradea, precum si in interiorul localitatii.*.

14 Consultantul doreste sa multumeasca Autoritatilor Locale pentru sprijinul organizatoric si logistic oferit pe tot parcursul
etapei de culegere de date.
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Obiectivul anchetelor sub forma de interviuri in trafic este de a culege date despre caldtoriile
interurbane, efectuate cu autovehicule si cu vehicule de transport marfuri. Anchetele au colectat
informatii cu privire la

Momentul realizarii interviului;

Tipul de vehicul;

Gradul de ocupare;

Adresa de origine pana la un nivel de |a care se poate obtine o localizare mai exacta in cadrul oraselor;

Motivul prezentei la adresa de origine (resedinta, resedinta de vacantd, loc de muncd, educatie,
cumparaturi, afaceri personale, recreere/ distractie, vacantg, vizitare prieteni);

Adresa de destinatie pana la un nivel la care se poate obtine o referinta spatiald mai largd in cadrul
oraselor;

Motivul deplasarii la adresa de destinatie (resedinta, resedinta de vacantd, loc de muncd, educatie,
cumparaturi, afaceri personale, recreere/ distractie, vacants, vizitare prieteni);

Tipul de marfa transportat si greutatea estimativa, adica gradul de incarcare, totala, partialg;
Inregistrarea vehiculelor de transport care circuld fard marfa si ce tip de marfa este transportat de
obicei; si

Detalii cu privire la operatorul de transport.

In timpul desfasurdrii anchetelor de circulatie Consultantul a acordat o atentie deosebita respectarii
normelor de protectie si securitate a muncii, siguranta echipei de anchetatori fiind o prioritate.

Datele colectate au fost utilizate la estimarea cererii de transport pentru anul de baza 2020 (la
constructia matricelor origine-destinatie), dar si pentru estimarea parametrilor si variabilelor socio-
economice necesare elaborarii analizelor cost-beneficiu.

TaPentru realizarea recensamintelor de trafic au fost utilizate aparate de inregistrare pe baza de
microunde. Aparatele utilizate sunt SDRtraffic+, dispozitive care contorizeaza si clasifica n 4
categorii (biciclete, masini, furgonete si vehicule sub 3.5t si vehicule peste 3.5t).

Aparatul poate fisetat sa masoare viteza, directia, volumul separat pentru fiecare banda de circulatie,
dar si volumul total de vehicule. Tn urma masuratorilor datele contorizate de aparat sunt introduse in
programul software pus la dispozitie de www.myTrafficData.com, de unde se poate exporta raportul.

3.3 Dezvoltarea retelei de transport
Descrierea modelului extins de transport

Principalul obiectiv al modelului de transport a fost acela de a estima fluxurile de trafic pe reteaua
actuald si pe cea de perspectiva pe o perioada de 20 ani de la anul de baza al analizei (2021).

Modelul de trafic are ca an de baza anul 2021 si a fost construit pornind de la urmdatoarele date
disponibile:
volumele de trafic recenzate cu ocazia Recensamantului general de circulatie efectuat in anul 2015;

volume de trafic Tnregistrate de CNAIR prin intermediul contorilor de trafic de tip ISAF (MCSD)
amplasatiin arealul de studiy;

parametrii socio — economici ai zonelor de trafic la nivelul anului 2021;
parametrii retelei actuale de drumuri (capacitdti de circulatie, viteze de circulatie, costuri de
parcurgere a segmentelor etc.);

anchetele O/D efectuate de catre Consultant, precum si rezultatele numaratorilor proprii de circulatie
fn anul 2021.



Suplimentar, au fost utilizate date de tip ancheta O/D si parametrii socio-economici din Master Planul
General de Transport, disponibilizate de catre Ministerul Transporturilor.

Din punct de vedere metodologic, pentru anul de baza 2021, s-a elaborat un model clasic de trafic in
4 pasi sianume:

model de generare a cererii de calatorii;

model de distributie a calatoriilor intre zonele de trafic;

model de repartitie modalg;

model de afectare a cererii de calatorie pe reteaua de drumuri.

Acoperirea modelului de transport din punct de vedere spatial

Reteaua modelului de transport a fost definita astfel incat, din punct de vedere spatial, sa depdseasca
limitele unitatii administrative Oradea. Conform recomandarilor din Ghidul Jaspers Pentru Folosirea
Modelelor de Transport in Planificarea Transporturilor si Evaluarea Proiectelor, reteaua de transport
modelata trebuie sa se intinda cel putin pe teritoriul in care sunt preconizate sa apara efectele
implementarii proiectului.

Modelul de transport elaborat pentru municipiul Oradea, respecta recomandarile Jaspers in acest
sens, neexistand proiecte care sa genereze efecte in afara retelei acestuia.

Structura retelei de transport privat / public si intersectiile

O retea de transport este compusa din urmatoarele obiecte:
Zone
Arce (asociate drumurilor, strazilor, etc.)

Pentru a indeplini obiectivele studiului, s-a elaborat un model de transport ce considera o retea de
drumuri (arce) suficient de detaliata pentru a satisface nevoile de modelare a unei retele urbane, in
conformitate cu recomandarile din domeniu.

Modelul de trafic cuprinde toate drumurile nationale, judetene, comunale si strazile din zona de
influenta a proiectului.

Reteaua rutiera / stradala a fost construita pornind de la informatiile primare, extrase din baza de
date OpenStreetMap, completatd apoi cu informatiile culese in timpul vizitelor pe teren si prin
intermediul meniului “Street view” oferit de Google Maps in anumite zone ale municipiu Oradea siin
afara acestuia.

Setul de informatii include atat date geografice, cat si date necesare modelarii precum: tipurile de
drum, limitele de viteza si restrictiile de circulatie

Tabel 3-4 Categorii de segmente folosite in cadrul modelului de trafic

Cod Categoriesegment Numar benzi/sens Capacitate maxima/sens/24h V,[km/h]

13 | DN 2benzi-7/9 1 21000 90
13 | DN 2 benzi-7/9 1 19600 8o
13 | DN 2 benzi-7/9 1 18200 70
13 | DN 2 benzi-7/9 1 16800 60
14 | DJ 1 19800 90
14 | DJ 1 18200 75
15 | DC 1 18200 70
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Cod Categoriesegment Numar benzi/sens Capacitate maxima/sens/24h V,[km/h]

41 | Str. 4B cu mediana 2 28000 40
41 | Str. 4B cu mediana 2 25200 30
42 | Str. 4B 2 26600 40
42 | Str. 4B 2 25200 30
43 | Str. 2B cu mediana 1 12600 40
43 | Str. 2B cu mediana 1 11200 30
44 | Str. 2B (sens unic) 2 23800 30
45 | Str.2B 1 9800 30
46 | Str. 1B (sens unic) 1 12600 30
9o | cale pietonala - 99999 [
91 | drum de exploatare 1 1600 10
92 | caleferata - 99999 50

Capacitatea de circulatie a fost determinata in conformitate cu standardele in vigoare, acceptate la
nivel international si national:
Highway Capacity Manual (HCM)

STAS 10144-89 Pentru Determinarea Capacitdtii de Circulatie a Strazilor
Metodologie de calcul a capacitatii de circulatie

Conform STAS 10144/5-89 (,Calculul Capacitatii de Circulatie a Strazilor”), capacitatea de circulatie
se defineste ca fiind numarul maxim de vehicule care se pot deplasa intr-o ora, Th mod fluent si in
conditii de siguranta a circulatiei printr-o sectiune data. Aceasta, poate fi influentata de urmatorii
factori:

Caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue)

Caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza medie de circulatie,
compozitia traficului)

Structura retelei principale de strazi (elemente geometrice, distantele intre intersectii si treceri
intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea acestora)

Caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate)

Organizarea circulatiei (reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme de semnalizare si echipare

tehnica)

Caracteristicile psihologice si fiziologice ale conducatorilor auto (timpii de perceptie-reactie), etc.

Principalele relatii intre parametrii de calcul:

Interspatiul de succesiune ,,i” intre vehiculele care se succed pe o banda de circulatie:

- 1000*xv=xe

‘=300 ™
in care

v - este viteza de circulatie, exprimata in km/h.

e - este intervalul de succesiune, exprimat in secunde.

Interspatiul minim de succesiune ,imin” corespunzator distantei necesare opririi vehiculului in palier:
; L+ lt+S [m]
imin =o————=+=— m
™ 26xgxf 3.6

in care
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g - este acceleratia gravitationala (9.81 m/s?)

f - coeficient de frecare la franare

S - spatiul de siguranta, exprimat in metri

t - timpul de perceptie-reactie, exprimat in secunde
Densitatea traficului D:

B 1000 nr.vehicule

i km
Capacitatea maxima de circulatie pentru o banda carosabila:

Tn cazul fluxului continuu, N¢

v 1000 x v nr.vehicule
N¢ = 1000 * - = 5 5
lmin W + ﬁ t+S ora
Tn cazul fluxului discontinuu, N

N=N %K

4 T,

K= v =—=<1
LD

in care

A - este distanta intre intersectii, inclusiv trecerile pentru pietoni, situate la acelasi nivel, exprimata in
metri;

v - este viteza de circulatie, exprimata in m/s;
W,, Wi - acceleratia, respectiv deceleratia, exprimata in m/s?;

T, Tc - durata deplasarii pe distanta A, in cazul circulatiei discontinue, respectiv continue, exprimata
in secunde;

T: - durata asteptarii semnalului de intrare in intersectia prevazuta cu semafoare, respectiv timpul de
rosu + galben, exprimat in secunde;

Obs. Pentru arterele principale de circulatie se reduce, pe cat posibil, timpul de asteptare la semafor.
Noduri (asociate de requla intersectiilor de drumuri)

Tn cadrul modelului elaborat, nodurile delimiteaza capetele arcelor. Parametrii nodurilor sunt utilizati
pentru definirea tipului de dirijare a circulatiei dintr-o intersectie sau amenajarea acesteia, precum:
intersectii semaforizate, giratii, etc.

Statiile si liniile aferente transportului public

Dezvoltarea componentei de transport public porneste de la reteaua rutierd, peste care se adauga
succesiv statiile de transport public, liniile de transport si graficele de circulatie aferente fiecarei linii.
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Relatia cu Modelul National de Transport

Pentru determinarea traficului de traversare a zonei urbane Oradea au fost utilizate rezultatele
Modelului National de Transport cu an de baza 2017, de care Consultantul dispune.

Se creeaza, astfel, premisele elaborarii de studii de trafic comprehensive, avand un grad mai mare de
relevanta. Densitatea mai mare a locatiilor de recensamant si anchete O-D, precum si detalierea
zonelor de trafic face posibila evidentierea tuturor tipurilor de fluxuri de trafic (interzonal, intrazonal,
de scurta, lunga si medie distanta). Avand la dispozitie instrumente software de inalta performanta
se pot construi modele de afectare a traficului care sa evidentieze cu mare acuratete conditiile locale
de desfasurare a traficului rutier, specifice fiecarui proiect in parte. in functie de aceste conditii locale
specifice, se poate agrega zonificarea elementara si se pot construi matrice origine-destinatie, de
intrare in modelul de trafic, care sa permita o calibrare a retelei avand un grad maxim de relevanta.

Astfel, matricea CESTRIN din anul 2017, obtinuta la nivel national, este redimensionata pentru studiul
curent la 216x216 (O-D) si este de forma urmatoare:
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Figurd 3-6 Extras din matricea anului de baza 2017 — Modelul national de trafic

Modelul de trafic cuprinde toate drumurile nationale si autostrazile existente in Romania, drumurile
judetene relevante (cele cu trafic important, precum si drumurile locale care asigura conectivitatea
retelei per ansamblu), precum si proiectele de perspectiva. Drumurile de perspectiva vor fi
identificate si ,activate” conform strategiei de implementare definite in cadrul Master Plan.

La nivelul anului 2017, autostrazile considerate in model au o lungime de 685 km, iar drumurile
nationale au o lungime de 16.062 km (au fost considerate toate drumurile promovate recent la rang
de drum national).

Reteaua este introdusa in modelul de trafic sub forma a 26.444 segmente de 6 tipuri diferite
(autostrazi, drumuri expres, drumuri nationale, judetene, comunale si locale). Fiecare segment
prezinta caracteristici specifice relevante pentru modelul de afectare a traficului, cum sunt: numarul
de benzi, capacitatea fiecarui segment, lungimea, viteza libera si functia debit-viteza. Capacitatea
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specifica a segmentului tine cont de curbura orizontala, latimea drumului, gradientul si alte atribute

conform Highway Capacity Manual (HCM).

Urmatoarea plansa prezinta reteaua de drumuri a Romaniei implementata in modelul de transport,

reteaua folosita ca punct de plecare in constructia modelului de trafic.

Legend

Links classification

Road_class2

MW

Ramp

Local rd.

—— County rd

National rd

— Express rd

Fery

= Urban rd

Figurd 3-7 Reteaua de drumuri modelata in anul de baza 2017

Zonele exterioare, din cadrul modelului de transport al municipiului Oradea, se suprapun peste zonele
folosite in cadrul modelului national de transport, facandu-se in acest fel relatia de corespondenta:

model national <> model local.

3.4 Cererea de transport

Zonele de modelare identificate

Pentru modelul de transport al municipiului Oradea au fost considerate 318 interne, dintr-un total de

340 zone modelate (inclusiv zone externe - 22).
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Figurd 3-8 Sistemul de zonificare utilizat pentru municipiul Oradea
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Figurd 3-9 Sistemul de zonificare utilizat pentru municipiul Oradea — detaliv zone interne
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Modurile de transport utilizate

In cadrul modelului, au fost utilizate moduri de transport de transport:
C— Car—autoturisme (Tip — PrT, private transport)

Bike — Bike — autoturisme (Tip — PrT, private transport)

TAXI; PED

LGV - Light Goods Vehicles (Tip — PrT, private transport)

HGV — Heavy Goods Vehicles (Tip — PrT, private transport)

B — Bus — autobuze (Tip — PuT, public transit)

Construirea matricelor Origine - Destinatie

Matricele origine-destinatie au fost obtinute:

Pe baza rezultatelor anchetelor origine-destinatie si a numaratorile manuale de circulatie (cererea de
transport observatad) ; si

Considerand potentialele de generare a calatoriilor la nivel de zone elementare (cererea de transport
sinteticd), date de populatia rezidenta si numarul de locuri de munca.

Fiecare raspuns obtinut in urma interviurilor cu soferii, reprezinta intersectia dintre linia “i” si coloana
“j” din matricea O-D. Linia “i” determind originea calatoriei, iar coloana “j” determina locul de
destinatie a acesteia. Multimea raspunsurilor a fost introdusa intr-o baza de date, iar fiecare “Origine”
si “Destinatie” au fost alocate conform codificdrii de la punctul anterior, obtinandu-se astfel tabelul
anchetelor O-D. Prin aplicarea functiei “Pivot Table”, sirul de date se transforma intr-un tablou
bidimensional, denumit matrice O-D. La aceastd etapd, matricea contine valorile brute, obtinute

direct, in urma interviurilor.

Considerand clasificarea zonelor de trafic, deplasarile care utilizeaza reteaua stradala a municipiului
se pot clasifica dupa cum urmeaza:

Trafic generat sau atras de mun. Oradea
Trafic de traversare a zonei urbane Oradea
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Figurd 3-10 Clasificarea relatiilor de trafic care utilizeazd reteaua stradald a Municipiului Oradea

Trafic de
lunga
; . . . . distanta
- Trafic de medie distanta intre zonele interne si zonele | .
Trafic intern N intre zonele
adiacente . X
interne si
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externe
Trafic de
traversare
de lunga
X o . . . . Trafic de traversare de medie distanta, intre zonele distanta,
Trafic de medie distanta intre zonele adiacente si zonele interne . .
adiacente intre zonele
adiacente si

zonele
externe

Trafic de lunga distanta intre zonele externe si zonele interne

Procedura de afectare pe itinerarii

Trafic de traversare de lunga distanta, intre zonele
externe si zonele adiacente

Tranzit

Procedura de afectare pe itinerarii denumita “Equilibrium-Lohse” a fost dezvoltata de Dieter Lohse si
este descrisa in Schnabel si Lohse (1997). Aceasta procedurda modeleaza procesul invatarii al
utilizatorilor care solicita o retea rutiera. Bazat pe afectarea “totul sau nimic”, conducdtorii de
autovehicule apeleaza la experientele anterioare in alegerea de noi rute.

Pentru a realiza aceasta, fluxul total de trafic este afectat celor mai scurte rute gasite la fiecare pas al

iteratiei. In primul pas al iteratiei, sunt luate in seama numai impedantele din reteaua libera.

Calcularea impedantei in fiecare din pasii urmatori ai iteratiei se face cu ajutorul impedantelor medii
calculate pana in prezent si cu impedantele care rezulta din volumul curent, exemplu: impedanta la
fiecare pas n al iteratiei se bazeaza pe impedanta calculata la pasul n-1.

Atribuirea matricei OD retelei corespunde numarului de cate ori ruta a fost gdsita (memorata de

VISUM).




Procedura se termina cand timpii estimati care stau la baza alegerii rutei si timpii efectivi de
parcurgere a acestor rute coincid pana la un anume grad; exista o probabilitate ridicata ca aceasta

Datele de intrare

Cautarea rutei

Volumele rutelor

Determinarea
impedantei

Interogare

Marginea superioara si inferioara a lui A: Asyp Si Aine
Parametrii functiei f(TT): V1, V2, V3
Conditia de terminare: numarul maxim de iteratii N;
E1, E2, E3 pentru determinarea deviatiei maxime E a
impedantei

\ 4

n = 0, fmp,_, = Impedanta in reteaua neincarcata

Determinarea celei mai scurte rute R, pentru toate
perechile OD pe baza impedantei Imp,,_,
Dacé R, este noua rutd;: Contor, = 1
Dacé ruta R, exista deja ca ruta, Contor; = Contor; + 1

y

Determina volumele pentru toate relatiile i-j:
Volumul rutei Vol, = (F;/ n) x Contor;,

A 4

Imp, = impedanta la volumul curent n
TT, = [Impy — Tmpy_y |/Tmpn_y
f(TTn) = Vl/(l + eVZ—VZ*}XTT")

A.s"up - Ainf
(14 TT,)fTT)
Imp;, = Imp,,_, + A, x (Imp,, — Imp,,_,)

An= A]nf +

A

n = N sau pentru fiecare Iegéturé se aplica:
ltmp, — imp;,_,| < E = E1 X Imp,,_,"2/%

| d

Sfarsit

stare stabila a retelei de trafic
sa corespunda

comportamentului
utilizatorilor de alegere a
rutelor.

Pentru a estima timpul de
parcurgere  pentru fiecare
legatura din urmatorul pas, n+1,
al iteratiei, timpul estimat de
deplasare pentru n este
adaugat  diferentei  dintre
timpul curent calculat pentru
parcurgerea lui n si timpul
estimat pentru parcurgerea lui
n. Aceastd diferenta este
multiplicata apoi cu o valoarea
A(0,15...0,5), unde A reprezintd
un factor de invatare.

Procedura se termina fn
momentul in  care este
indeplinita conditia ca timpii de
parcurs estimati pentru pasii
iteratiei n si n-1 si timpul
calculat de parcurgere la pasul
n, corespund suficient de mult
unii cu altii.

Schema logica a procesului de
afectare (distribuire) pe retea a
entitatilor de trafic este redata
in figura alaturata.

Figurd 3-11 Schema logicd a metodei “Echilibru-Lohse” de afectare pe itinerarii
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Matricele O-D au fost distribuite pe graful retea prin intermediul algoritmului de afectare a traficului,
pentru cele trei categorii de vehicule considerate in cadrul modelului: autoturisme, vehicule de
transport marfuri si autobuze/autocare.

Pentru stabilirea vitezelor efective in VISUM au fost considerate functiile viteza - densitate standard
din VISUM, iar categoriile de vehicule au fost transformate automat in programul de calcul in PCU -
~Passenger Car Units” conform instructiunilor din normativul AND 584-2012.

B

Legend
AADT Volumes

Volume PrT [veh] (AP)

0 12502500 5000,

Volume PrT [veh] (AP)

I - 500

= 10000
15000

<= 20000

= 25000
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> 30000

1 III

40 80 km

Figurd 3-12 Afectarea traficului calibrat — anul de baza 2010 (total vehicule fizice — MZA)

Segmentele modelate sunt caracterizate de parametri geometrici si tehnici, precum: denumire,
lungime segment, stare tehnicd, numarul de benzi de circulatie, felul circulatiei (unidirectionala /
bidirectionald), capacitate de circulatie, viteza maxima legald, rang, moduri de transport permise si
alte atribute stabilite de catre utilizator.

Capacitatea maxima de circulatie reprezintd un parametru calculat in functie de viteza de circulatie,
numarul de benzi, [atimea drumului si caracteristicile zonei traversate. Metodologia de calcul pentru
determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor nationale corespunde normativului AND, PD 189-
2012. Acest normativ are la baza metodologia descrisa in Highway Capacity Manual.

Procedura de afectare a transportului public

Calatoriile cu transportul public sunt distribuite (afectate) pe reteaua rutierd, intr-o maniera mai
simpla decat cea a transportului individual pentru care numarul de constrangeri in alegerea rutei este
mai redus (nu exista rute fixe predefinite, schimbarea rutei poate fi facuta oricand, etc). Afectarea
transportului public, foloseste o metoda de afectare bazata pe graficul de circulatie (planului de
mers).
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Modelul de afectare a traficului distribuie fluxurile de trafic ale matricelor origine-destinatie pe o retea
formata prin arce si noduri. Algoritmul de afectare va distribui valorile de trafic ale matricelor origine-
destinatie pe retea in functie de caracteristicile geometrice ale segmentelor de drum, de oferta de
capacitate de circulatie, de conditiile de circulatie Tn cadrul retelei. Procedura de calibrare
intentioneaza sa redea structura curentilor de trafic din reteava anului 2021 cat mai apropiat de
realitate posibil. Elementul de baza in obtinerea de fluxuri de trafic distribuite pe segmentele retelei
este matricea O-D, care reprezinta cererea de transport.

Matricele O-D se construiesc pentru fiecare categorie de autovehicule considerate, folosind datele
inregistrate cu ocazia anchetelor de circulatie.

Ultimul Recensdmant General de Circulatie finalizat a avut loc Tn anul 2015. in cadrul acestuia au fost
efectuate si Anchete O-D. Aceste tipuri de investigatii de trafic, sunt programate sa aiba loc odata la
cinci ani.

Ancheta Origine — Destinatie, reprezintd amenajarea unui post semnalizat, cu circulatia reglementata
de agentii de la Politia Rutiera care fac semn conducatorilor auto sa opreasca pentru a raspunde unor
intrebari adresate de catre anchetatori. in timpul interviului, se incearca aflarea originii si destinatiei,
numarului de caldtori transportati, a tipului de marfa, a gradului de incarcare si a altor indicatori
relevanti pentru analizele din transporturi.

Astfel cd, pentru obtinerea matricelor O-D folosite in cadrul modelului de transport pentru mun.
Oradea, au fost considerate matricele O-D din anul 2021. Aceste matrice au fost scalate si apoi au
fost calibrate cu metoda TFlowFuzzy astfel incat sa existe o corelare buna fata de recensamintele
efectuate de Consultant in anul 2021.

3.5 Calibrarea si validarea datelor

Modulul de calibrare compara volumele de trafic generate de matricele O-D valorile reale de trafic
rezultate din efectuarea investigatiilor de circulatie, din anul 2021%.

Calibrarea modelului de trafic se realizeaza prin comparare intre traficul afectat si traficul recenzatin
sectiune, excluzand valorile traficului intrazonal.

Software-ul pentru planificare in transporturi utilizat, VISUM, ofera diverse metodologii de corectie
a matricelor pentru procedura de calibrare. Procedurile de corectie a matricelor corecteaza relatiile
matriciale (adica deplasarea autovehiculelor intre zona de origine si cea de destinatie) in asa fel incat
valorile de trafic inregistrate in diferite locatii, in sectiune de drum indica diferente minime fata de
valorile de trafic bazate pe matricele O-D afectate printr-un model de trafic retelei de drumuri.
Principalele dezavantaje ale acestor proceduri clasice de corectare este acela ca exista mai mult de o
singura solutie matriciala posibila care se potriveste valorilor inregistrate si aceste valori inregistrate
sunt considerate cd “valori fixe” fara nici un dubiu. Procedurile moderne compenseaza aceste
dezavantaje prin introducerea unor improbabilitati in cadrul valorilor inregistrate. Se pune in aplicare
asa numita teorie Fuzzy Set. Metodologia atribuie functii specifice de probabilitate valorilor
inregistrate. Aceasta metoda permite estimarea “celei mai probabile” matrice origine-destinatie. S-
a dovedit c3 aceasta metoda furnizeaza rezultate calitativ mai bune decat metodele clasice. in cadrul
programului utilizat aceasta procedura este denumita “TFlowFuzzy”.

15 Anul de Bazd al Modelului este 2021, definit cd ultimul an pentru care existd un set de date complet
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Figurd 3-13 Schemd a logicd a procesului de calibrare utilizat

Tn vederea validarii modelului de trafic, literatura de specialitate recomanda urmatoarele:

compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din cadrul modelului de trafic pentru ora de
varf. Se va folosi parametrul GEH, recomandat de “Manualul pentru Proiectarea Drumurilor si
Podurilor” (DMRB, Volumul 12, Sectiunea 2 - Marea Britanie) precum si de “Ghidul statului Wisconsin
(SUA) pentru modelele de macro/microsimulare”, GEH are urmatoarea formula de calcul:

GeH = | M=C) ~C)°
(M+C)/2

unde M- reprezinta valorile din modelul de trafic, iar C- valorile masurate.

Se considera ca pentru valori ale GEH mai mici decat 5 in mai mult de 85% din cazuri, modelul se
valideaza.

Urmatorul tabel indica efectele calibrarii matricelor, prin comparatia celor doua seturi de valori:
recenzate si modelate, anul de baza 2021. Rezultatele calibrdrii arata ca valorile GEH pentru
autoturisme se plaseaza in 94% din cazuri sub pragul de 5 in vreme ce pentru vehiculele de transport
marfa in 99% din sectiuni valoarea statisticii GEH este mai mica de 5.

Asadar, calibrarea modelului se valideaza din punctul de vedere al traficului recenzat conform
normelor internationale. Calibrarea respecta recomandarile ca in cel putin 85% din cazurile
comparate (vehicule afectate pe retea vs vehicule inregistrate prin contorizarile de trafic) diferenta
GEH sa aiba valoarea situatd sub pragul de 5.

3.6 Prognoze

In cadrul acestui capitol sunt prezentate estimarile si structura modelului ce au fost utilizate pentru
obtinerea prognozelor pentru anii de perspectivd. Capitolul include, de asemenea, analize ale
tendintelor aparute de-a lungul timpului in ceea ce priveste efectuarea caldtoriilor, prezentarea
evolutiei relatiei dintre cresterea volumului de trafic si dezvoltarea socio-economicd, precum si
sursele si metodele de formulare a prognozelor socio-economice.

Tendinte de evolutie la nivel national

Au fost analizate date disponibile la nivelul INS si CESTRIN pentru determinarea variatiilor observate
de-a lungul timpului in ceea ce priveste numarul calatoriilor efectuate prin intermediul diverselor
moduri de transport.

Intre anii 1990 si 2010 s-a inregistrat o scadere a numarului de calatorii, cu toate c3 situatia s-a
schimbat la nivelul celor trei intervale distincte:
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Intre 1990 si 2000 s-ainregistrat o scddere a numarului total de calatorii efectuate, indusa de un declin
semnificativ de la nivelul numarului de caldtorii efectuate prin intermediul transportului public, care
nu depdseste cresterea numarului de calatorii realizate prin mijloace de transport private.

Intre 2000-2005 s-a inregistrat o crestere moderata atat la nivelul calatoriilor prin mijloace de
transport public, cat si la nivelul calatorii realizate prin mijloace de transport private.

Intre 2005-2010 s-a inregistrat o crestere generald semnificativd a numarului de c3latorii efectuate,
prin cresterea mai puternicd mai mare a numarului calatoriilor realizate prin mijloace de transport
private (5.0% pe an), fata de calatoriile efectuate prin transport public (3.3% pe an).

De asemenea, intre anii 2008 si 2011 volumele de marfa transportata prin intermediul tuturor
modurilor de transport a scazut. Cel mai mare declin s-a inregistrat la nivelul transportului rutier, unde
tonajul marfurilor transportate a scazut cu 50%, in timp ce numarul de tone/km a scazut cu 45%.
Volumele de marf3 transportate feroviar au scazut cu 9%, fara modificari in parcursul vehicul/km. Tn
ceea ce priveste marfa transportata naval, aceasta inregistreaza cea mai mica scadere, si anume de
3%. Scaderea inregistrata la nivelul transportului de marfuri din anul 2008 este rezultatul crizei
economice. Existd, pe de altd parte, exista semne de revenire indicate de cresterea usoard a
volumelor totale transportate intre 2010 si 2011.

In cadrul metodologiei aplicate, cererea viitoare de transport a fost calculata la nivel intern in cadrul
Modelului de Transport pe baza matricelor calibrate in anul de referinta 2020, sub forma unor matrice
de cerere pentru anii viitori. Cresterea numarului de caldtorii este influentata de modificarile de la
nivelul variabilelor socio-economice, precum PIB, gradul de motorizare a populatiei sau schimbarile
demografice ale populatiei. Pentru aceste variabile macro-economice au fost utilizate informatiile
disponibile in cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei.

Pentru fundamentarea scenariilor de prognoza a traficului, MPGT furnizeaza scenarii de crestere
pentru urmatorii parametrii socio-economici:

PIB real si PIB in preturi curente

Populatia si populatia activa )

Numadrul de angajati (locuri de munca); si

Indicele de motorizare (autoturisme inmatriculate la 1.000 locuitori)

Tabel 3-5 Prognoza evolutiei PIB real — rate anuale

Romenia 011|012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 20is-203 | 2030-2045 |
Scenariul pesimist 1.76 0.16 1.28 1.76 2.24 2.40 2.80 2.80 2.80
Scenariul mediu 2.20 0.20 1.60 2.20 2.80 3.00 3.50 3.50 3.50
Scenariul optimist 2.64 0.24 1.92 2.64 3.36 3.60 4.20 4.20 4.20
Sursa: AECOM

Valori obtinute prin extrapolare

Sursa: MPGT

Dupa cum se observa din figura de mai sus, este anticipata o crestere a PIB cu rate medii anuale intre
2,8% si 4,2% in intervalul 2018-2030.

Crestere PIB va putea avea impacturi asupra mobilitatii la nivelul municipiului Oradea, din categoriile:
cresterea cantitatii de marfuri transportate
cresterea veniturilor locuitorilor

cresterea nivelului de suportabilitate pentru populatie pentru acoperirea pretului biletelor de
transport public
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Figurd 3-16 Prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori)
Sursa: MPGT

Schimbarile intervenite la nivelul cererilor de transport sunt, de obicei influentate de variatii ale
indicatorilor socio-economici ale numarului de calatorii efectuate. Aceste modificari apar si in randul
indicatorilor aferenti dimensiunii potentialelor grupuri de locuitori care cdlatoresc. Spre exemplu,
schimbarile de la nivelul populatiei active afecteaza numarul de caldtorii de tip naveta, iar schimbarile
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gradului de activitate economic3, indicata de valoarea PIB, afecteaza numarul de deplasari efectuate
in scopul transportului de marfuri. Indicatorii aferenti nivelului de prosperitate ridicata a calatorilor,
precum PIB/cap de locuitor, influenteaza in mod pozitiv rata calatoriilor efectuate, majorand sinivelul
gradului de motorizare a populatiei deoarece populatia dispune de un venit mai mare.



Indicatori macro-economici la nivel national
Produsul Intern Brut

Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legata de evolutia produsului intern brut
(PIB). Cea mai mare crestere economicaa la nivel national a fost inregistrata in 2004 (al 5-lea an de
crestere economica neintrerupta). Tot in anul 2004 Romania a inchis toate capitolele de negociere cu
UE semnand apoi, in Aprilie 2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data de aderare setata pe 1
lanuarie 2007. Cresterea din 2005 a fost temperata de restrictiile impuse de BNR asupra unui factor
important in cresterea PIB n ultimii ani, creditul de consum. Trendul ascendent s-a mentinut inca doi
ani dupa includerea Romaniei in Uniunea Europeana. Astfel ca, Tn anul 2009, contextul economic
national si International au afectat in mod negativ trendul crescator al produsului intern brut. Anul
2009 a fost un an de contractie economica, PIB inregistrand o diminuare de 7.1% comparativ cu anul
anterior, 2008 (+7.3%).

Tncepand cu anul 2011 economia Romaniei a crescut constant; prognoza pentru anul 2021 incluzand
o crestere in termeni reali de 4,3% fata de anul precedent.

Tabel 3-6 Evolutia Produsului Intern Brut (crestere reala

anul 1989 (1990|1991 | 1992|1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013|2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022|2023 | 2024

PIB (%) 00 |-55]-129(-88 | 15|39 |71 |39 |-61|-48|-12|21 |57 |51 |52|84 |41 |67 |64 |73 |-66|-1,6|23|06]|34]|30]39]|48)|69|41|41|-44(43]|47|50]|49
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Sursa: Comisia Nationald de Prognoza — Proiectia principalilor indicatori macroeconomici 2021 - 2025
— prognoza de iarna 2021

Strategia viitoare de dezvoltare industriala va trebui sa se bazeze pe cresterea exporturilor.
Prioritatea va fi dezvoltarea acelor sub-sectoare si intreprinderi care au abilitatea de a fi competitive
pe pietele internationale sau cele autohtone.

In ultima perioada (2006-2015), restructurarea economiei romanesti si a sectorului transporturi a
jucat un rol semnificativ, ducand la cresterea modului de transport rutier fata de cel feroviar. Se
considera totusi ca perioada de tranzitie, atat privind situatia economica generala, cat si sectorul
transporturi este terminata si Romania este recunoscuta acum ca avand o economie de piatd
functionald (una dintre conditiile apriori pentru aderarea la UE).

Totusi, trebuie amintit ca, daca cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate diferita a
fiecarui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu cele inregistrate in UE
in ultimii 30 de ani. In plus, trebuie mentionat faptul cd Romania are o economie relativ mica, cu o
crestere importanta a comertului international.

In ceea ce priveste scenariul de prognoza pe termen lung, este de asteptat cd economia Romania sa
creasca cu rate anuale de 3-3,5%, conform scenariului de prognoza considerat in cadrul Master
Planului General de Transport al Romaniei*®

16 http://mt.ro/webi4/strategia-in-transporturi/master-plan-general-transport/documente-master-plan
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Transporturile la nivel national

Cote modale 2019: cantitati
marfuri transportate

Feroviar
14,7%

Rutier
63,9%

Cote modale 2019: numarul
pasagerilor

Aerian
51% Feroviar

15,6%

Cote modale 2019: parcursul
marfurilor

Feroviar
14,8%

Fluvial
15,9%

Rutier
69,3%

Cote modale 2019: parcursul
pasagerilor

Feroviar
22,3%

Rutier
77,7%

Conform Institutului National de
Statistica, drumurile au fost folosite
pentru aproape 80% dintre
kilometri parcursi pentru
transportul de persoane si pentru
aproximativ 70% dintre kilometrii
parcursi pentru transportul de
bunuri avand ca punct de referinta
numarul total de kilometri parcursi
in Roméania (date din 2019). in
ambele cazuri acesta este modul de
transport folosit cel mai mult, asa
cum este ilustrat si in figura
urmatoare.
Figurd 3-17 Cote modale la nivel national
(2019)

Sursa: Institutul National de Statisticd (INSSE, date 2019)

Tabelul urmator prezinta evolutia principalilor macro-indicatori pentru sistemul de transport din

A s
Romania.
Tabel 3-7 Date statistice privind evolutia transporturilor

indicator um. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

feroviar
Locomotive numsr 3.448 | 3.318 | 3.260 | 3.188 | 2.059 | 2.061 | 1.982 | 1.986 | 1.907 | 1.845 | 1.834 | 1823 | 1.79 | 1.795 | 1.779 | 1.795 | 1.769 | 1.769 | 1.721 | 2.369
Vagoane pentru trenuri de marfs___|mii vagoane 107 | 93 | 87 | 65 | 61 | 59 | 56 | 55 | a7 | a6 | a3 | a3 | a4 | 40 | 35 | 34 | 34 | 32 | 32 | 40
Vagoane pentru trenuri de pasageri_|numar 6.429 | 6.474 | 6.019 | 5.560 | 5.584 | 5.523 | 5522 | 5326 | 5.105 | 5137 | 4.904 | 4.483 | 4.232 | 4.025 | 4.001 | 3.928 | 3.894 | 3.894 | 3.980 | 2.000
Mérfuri transportate mil. tone 71 | 72 [ 70 [ 7a [ 72 [ 69 | 68 | 69 | 67 | 51 | 53 | 61 | 56 | 50 | 51 | 55 | 53 | s6 | s5 | s9
Parcursul marfurilor mid. tone-km 16 | 16 | 15 | 15 | 17 | 16 | 16 | 16 | 15 | 11 | 12 | 15 | 13 | 13 | 12 | 14 | 14 | 14 | 13 | 13
Transportul de pasageri mil. pasageri 117 | 113 | 96 | 95 | 99 | 92 | 94 | 88 | 78 | 70 | e | 61 | 58 | 57 | 65 | 66 | 64 | 6 | &7 | 70
Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 11632 | 10.966 | 8.502 | 8529 | 8.638 | 7.985 | 8.093 | 7.476 | 6.958 | 6.128 | 5.437 | 5.073 | 4.571 | 4.411 | 4.976 | 5.149 | 4.988 | 5.664 | 5577 | 5906

pe cai
Nave far3 propulsie numsr 1.713 | 1.695 | 1.682 | 1.681 | 1.661 | 1.184 | 1207 | 1.199 | 1221 | 1232 | 1208 | 1.097 | 1131 | 1.152 | 1.137 | 1.134 | 1.145 | 1.139 | 1.123 | 1.021
Nave pentru transportul pasagerilor _|numsr 111 | 107 | 107 | 110 | 111 | 57 | 60 | 72 | 75 | 65 | 67 | 127 | e | 55 | 62 | e | 75 | 75 | 78 | 314
Mérfuri transportate mil. tone 13 | 11 | 14 | 13 | 15 | 17 | 29 | 29 | 30 | 25 | 32 | 29 | 28 | 27 | 28 | 30 | 30 | 29 | 30 | 33
Parcursul mérfurilor mld. tone-km 3 3 4 4 4 S 8 8 9 12 14 11 13 12 12 13 13 13 12 14
Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 15 | 19 | 18 | 16 | 19 | 24 | 13 | 23 | 21 | 20 | 15 | 18 | 17 | 17 | 14 | 9 8 8 6 6
Transportul prin conducte petroliere magistrale
Mirfuri transportate [mil. tone 9 [ 11 [ 10 [ 11 | 13 [ 138 [ 13 1212 9 7 ] 6 |6 | 6] 6 | 7 7 7 7 7
Parcursul marfurilor |mid. tone-km 1 2 [ 22222 27 2 1 |1 [ 1 [ [ [ [ 1 1 1 1
Transportul maritim
Nave pentru transportul mérfurilor_ |numar 192 | 163 | 157 | 140 | 129 | 36 | 35 | 31 | 27 | 24 | 26 | 23 | 20 | 22 | 26 | 26 | 23 | 23 | 28 | 23
Marfuri transportate |mil. tone | | | | 47 | 49 [ 50 | 36 | 38 | 39 | 39 | 44 | a4 | 44 | a6 | 46 | 49 | 53
Transportul aerian
Aeronave civile
- pentru numsr 28 | 29 | 32 | 34 | 33 | a4 | 57 | e | 71 | s4 | & | 83 | 84 | 67 | 8 | 59 | &7 | 78 | 72 | 75
- pentru transportul mérfurilor numsr - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Miérfuri transportate mil tone 8 7 7 6 5 6 | 23 | 22 | 27 | 25 | 26 | 27 | 29 | 32 | 32 | 34 | a0 | a5 | a9 | 47
Transportul de pasageri mil. pasageri 1 1 1 1 1 2 5 8 9 9 0 | 1| 1| 1| 12| 138 1| 20| 2|2
Transportul rutier
Mérfuri transportate mil. tone 263 | 268 | 267 | 275 | 204 | 307 | 335 | 357 | 365 | 293 | 175 | 184 | 188 | 191 | 191 | 199 | 216 | 226 | 237 | 257
Parcursul marfurilor mid. tone-km 14 | 18 | 25 | 30 | 37 | 51 | 57 | 60 | 56 | 34 | 26 | 26 | 30 | 34 | 35 | 39 | a8 | 55 | 59 | 61
Transportul de pasageri* mil. pasageri 205 | 200 | 191 | 216 | 216 | 238 | 228 | 231 | 297 | 262 | 245 | 243 | 262 | 274 | 282 | 276 | 303 | 326 | 361 | 356
Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 7.700 | 7.073 | 6.987 | 9.455 | 9.438 | 11.811 | 11.735 | 12.156 | 20.194 | 17.108 | 15.812 | 15.529 | 16.901 | 17.082 | 18.339 | 17.471 | 18.744 | 18.178 | 19.937 | 20.553

Sursa: Institutul National de Statisticd (INSSE): Romania in cifre 2020

*pasageri in vehicule licentiate, cu cel putin 8+1 locuri (autoturismele personale nu sunt incluse)

Sistemul de transport din Romania este dominat de modul rutier, atat pentru transportul de pasageri
cat si pentru cel de marfa. Documente strategice recente (cum ar fi Master Planul National de
Transport al Romaniei) prevad masuri privind dezvoltarea echilibratda a modurilor de transport, cu
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promovarea prioritard a modurilor sustenabile (feroviar si naval), in concordanta cu obiectivele
strategice si politicile de transport la nivelul Uniunii Europene.

Gradul de motorizare

Tabel 3-8 Evolutia parcului national de vehicule in perioada 2007-2020

Categorii autovehicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020*
Motociclete, scutere, mopede 56.333 71.685 79.856 85.043 89.956 95.326 101.500 107.218 112.746 119.415 127.135 136.324 148.271 162.078
Autoturisme 3.616.673| 4.087.180| 4.302.268| 4.376.261| 4.389.070| 4.548.938| 4.755.088| 4.964.606| 5.209.866| 5.524.926| 6.048.398| 6.499.986| 6.948.137| 7.274.728
Autorulote 412 399 387 370 362 358, 348 337, 332 324 315 309 301 0
Autoutilitare 391.720 452.485 474.396 486.373 521.327 569.288| 616.205 666.186 720.311 781.196 847.701 911.330 971.176 988.991
Microbuze 16.204 20.004| 20.390 20.467| 20.509 21.735 22.205 23.040 25.065 25.726 26.282 26.796 27.365 0
Autobuze 17.125 19.079 18.732 18.673 18.691 18.989 19.391 20.055 21.123 21.946 22.928 23.935 25.364 54.170
Remorci, semiremorci 202.994 225.752 239.437 252.293 269.005 286.393 304.108 324.859 348.090 375.710 401.586 433.339 467.124| 500.770
Tractoare agricole, utilaje 60.655 57.085 53.907 51.108 49.358 48.272 47.019 46.584 46.055 45311 44.656 43.818 42.706 41.266
Autotractoare 33.739 32.958, 32.006 31.140] 30.270 29.337] 28.439 27.523 26.721 26.013 25373 24.784 24.013 152,601
Autospecializate 76.856 73.436 69.890 66.006 62.561 60.210 58.072 56.334 54.969 53.624 52.430 51.225 50.145 0
Altele 27.933 31.634 32.691 31.255 31.545 31.927| 32.710 33.873 35.047 36.417 38.971 41.432 44.788 47.676

5.985.085 6.270.615 6.600.325 7.010.608 7.635.775 8.193.278 8.749.390

Diesel 878.778| 1.121619] 1.230.206] 1.321.956| 1.374.748] 1479.473| 1.605.702] 1.741.099| 1.905.592] 2.119.555] 2.515.790| 2.890.563| 3.230.052| 3.687.728
|Benzina | 2.662.776] 2.891.572[ 2.999.672] 2.984.327] 2.946.836] 3.003.790] 3.084.921[ 3.159.717] 3.240472] 3339.665 3.463.808] 3.534.103] 3.629.342] 3.512.622
Romania 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 ) 2020
Populatie 21.130.503| 20.635.460| 20.440.290| 20.294.683| 20.199.059| 20.095.996| 20.020.074| 19.953.089| 19.875.542| 19.760.585| 19.643.949| 19.533.481| 19.414.458| 19.328.838
Autoturisme 3.616.673| 4.087.180] 4.302.268] 4.376.261] 4.389.070] 4.548.938| 4.755.088] 4.964.606| 5200.866] 5.524.926] 6.048.398| 6.499.986] 6.948.137| 7.274.728
Grad de motorizare (veh//1.000 loc) 171 198 210 216 217 226 238 249 262 280 308 333 358] 376
*Nota. 1 and cu anul 2020 i i a fost revizuita.

In anul 2007, parcul de vehicule scade datorita radierii din oficiu a vehiculelor inscrise in circulatie
conform legii 432/2006.

In anul 2009, numarul de vehicule inmatriculate furnizau o rata de motorizare de aproximativ 210
autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce inseamna o crestere de 1.51 ori fata de anul
2001 cand se inregistrau 132 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ
mici prin comparatie cu valorile inregistrate in tarile Europei occidentale.

Se poate observa din diagrama urmatoare ca rata de motorizare® la nivel national urmeaza trendul
ascendent specific mediei UE27 insa mai are de recuperat pana la atingerea acesteia.
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Figurd 3-18 Evolutia gradului de motorizare in Romdnia fata de media europeand (EU27) - turisme / 1.000 locuitori
Sursa: EUROSTAT

7 Rata de motorizare se defineste cd fiind numdrul de autovehicule de pasageri raportat la 1.000 de locuitori. Un autovehicul
de pasageri este un vehicul rutier, altul decat motocicleta, conceput special pentru transportul persoanelor, cel mult 9
persoane (inclusiv soferul); termenul de “autovehicul pentru pasageri” acoperd microcar-urile (nu necesita permis de
conducere), taxiuri si autovehicule inchiriate, cu conditia cd acestea sa aibd mai putin de 10 locuri; aceasta categorie poate
include si vehiculele utilitare gen pick-up.
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Recensamantul Populatiei si Locuintelor, efectuat in 2011 a adus schimbari vizibile in ceea ce priveste
numarul de locuitori ai tarii noastre, astfel ca de la recensamantul din anul 2002 (21.680.974)
populatia a scazut la 20.121.641 locuitori. Vechea valoare fiind ajustata de Institutul National de
Statistica si folosita la calcularea gradului de motorizare pentru anii anteriori.

Prin urmare, luand in calcul parcul national de vehicule in anul 2020 (valoare publicata de DRPCIV) si
populatia totala recenzata in anul 2020 (valoare publicatd de INS — 19.328.838 locuitori) se poate
determina rata de motorizare la nivelul anului 2020:

376 autoturisme [ 1.000 locuitori

Detinerea de autoturisme era mult mai scazuta decat media pentru UE 27, de 200 autoturisme la
1.000 de persoane. Aceasta poate fi comparata cu media de 473 din UE 27, astfel ca se estimeaza o
crestere a numarului de autoturisme in urmatorii ani.

In ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la cresterea
spectaculoasa a achizitiondrii de noi autoturisme. Se asteaptd ca detinerea de autoturisme sa
continue sa creasca pe termen mediu cu rate sustinute.

Pot fi identificate doua cauze principale ale acestei cresteri: prima este cresterea PIB-ului si a doua
este efectul de “ajungere din urma”, ceea ce va conduce la rate mairidicate de crestere, tindnd seama
ca rata generald de detinere de autovehicule este inca scazuta. Un astfel de efect poate fi observat in
numeroase tari: intre 1990 si 2002 detinerea de autoturisme a crescut cu 109% in Polonia, cu 58% in
Bulgaria, cu 51% in Cehia fata de 29% in UE15. Aceasta tendinta poate fi influentata pe termen scurt
de o serie de aspecte precum oportunitati mai bune de locuri de munca in strdinatate, acces la credite
in anticiparea unor venituri mai mari, cerere sporita de libertate personala de transport si decizii
fiscale ale guvernului.

Parcul de autocamioane din Romania cuprinde, in majoritate, vehicule vechi de dimensiuni reduse,
iar parcul de vehicule este de asemenea mult mai mic decdt media pentru UE 27. In raport cu
populatia, existau 20 de camioane la 1.000 de persoane in Romania in anul 2002. Aceasta valoare nu
este comparabild cu cea de 63 din UE 25. La aceasta categorie de vehicule se vor inregistra in viitor
rate de crestere semnificative pentru ajunge a ajunge din urma media europeana.

Analizand aceste date se pot observa doua aspecte:

intarile industrializate, dezvoltate, gradul de motorizare tinde sa se stabilizeze la valori cuprinse intre
500 — 600 turisme/1.000 locuitori;

multe din tarile deja integrate, cu o dezvoltare economica superioard Romaniei, au atins deja un grad
de motorizare de cca. 350 — 400 turisme/1.000 locuitori.



Gradul de motorizare inregistrat la nivelul judetului Bihor

Conform Directiei Regim Permise de Conducere si inmatriculare a Vehiculelor (DRPCIV) au fost
extrase urmatoarele date referitoare la situatia parcului de vehicule inmatriculate in judetul Bihor,
pentru anii 2007-2020.

In termeni relativi, parcul auto al judetului Bihor, inregistreaza o crestere consistenta de aproximativ
13% Tn anul 2008, fata de anul anterior. in 2009, rata de crestere scade la 8% sub efecte recesiunii
economice, urmand ca pana in prezent sa se mentina o rata de crestere de circa 5-6% pe an.

Tn valori absolute®, un numar de peste 150.000 vehicule erau inregistrate in plus in anul 2020, fatd de
anul 2007.

Tabel 3-9 Parcul judetean de vehicule inregistrat in perioada 2007-2020

Categorii autovehicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020*
Motociclete, scutere, mopede 1.693 2.109 2.283 2.389 2.522 2.714 2.901 3.101 3.274 3.462 3.728 4.065 4.528 5.055
Autoturisme 104.801 118.475) 127.640 132.356 130470 135.477 142637 148.902 155.911 165.441 181.241 193.356 204.940 213.958
Autorulote 12 13 13 11 10 9 9 9 9 9 8| 8 8| 0
Autoutilitare 10.663 11.964| 12.844 13.803 15.276 17.341 19.382 21.298 23.228 25.339 27.644 29.801 31.774 29.886
Microbuze 239 301 352 368 382 412 445 470 529 545 556 574 612 0
Autobuze 502 531 522 532 558 565 573 605 644, 661 707 708 727, 1370
Remoreci, semiremorci 7.888 8.614 9.153 9.921 10.679 11.442 12.293 13.214 14.468 15.926 17.252 18.760 20.202 21.739
Tractoare agricole, utilaje 1.052 984 925 863 843 827 810 796 794 782 774 758 741 724
Autotractoare 1.721 1.645 1.545 1.465 1.404 1.362] 1.317 1.246 1.193 1.164 1.132 1.095 1.049 7.563
Autospecializate 2.221 2.155 2.050 1.962 1.894 1.801 1741 1.692 1.641 1.593 1.568 1.519 1.478 0
Altele 488 579 615 632 653 709 733 758 769 783 840 913 960 1.059

147.370 157.942 164.302 164.691 172.659 182.841 192.091 202.460 215.705 235.450 251.557 267.019

2014 2015 2016 2017 2018
[Benzina | 2.662.776] 2.891.572] 2.999.672] 2.984.327] 2.946.836] 3.003.790| 3.084.921] 3.159.717| 3.240.472] 3.339.665| 3.463.808] 3.534.103] 3.629.342] 3.512.622
BH 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Populatie 605.369]  591.186]  585.505|  581.423] 578.684] 575.731] 575270  573.769]  572.057]  568.969]  566.381]  564.171]  561.404]  560.203
Autoturisme 104801  118475]  127.640|  132356]  130.470| 135477 142.637] 148902 1550911  165.441]  181241]  193.356] 204940  213.958
Grad de motorizare (veh//1.000 loc) 173 200) 218 228 225 235 248 260 273 291 320) 343 365 382
*Notd. Incepand cu anul 2020 clasi i a fost revizuitd.

Numarul total de vehicule, inregistrat la 31.12.2019, reprezenta aproximativ 2,9% din totalul
vehiculelor inregistrate la nivelul tarii. Rata de motorizare a judetului Bihor, arata un indice de
motorizare de 382 vehicule / 1.000 locuitori, plasand judetul langa media nationala de 382 vehicule /
1.000 locuitori.
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Figurd 3-19 Evolutia structurii parcului auto

18 [uand in consideratie si vehiculele radiate din circulatie cd urmare a programului "Rabla”
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Figurd 3-20 Evolutia gradului de motorizare la nivelul judetului Bihor

Definirea scenariului de crestere

Pentru elaborarea modelului de trafic de prognoza este necesara construirea unor matrice de
prognoza la diverse orizonturi de timp pornindu-se de la matricele O/D calibrate pentru anul de baza
(20212).

Potentialele zonelor (totalul plecarilor din si sosirilor Tn acea zond) din matricele de prognoza (la
nivelul anilor 2021, 2030 si 2040) au fost generate pe baza parametrilor socio-economici de
perspectiva in mod distinct pentru autoturisme si autobuze si pentru vehiculele de transport marfa.

Pentru potentialele matricelor de autoturisme s-au avut in vedere:

prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori) la nivel national;
prognoza numarului de autoturisme inmatriculate la nivelul municipiului;
prognoza PIB real la nivel national si regional; si

prognoza parcursului mediu pentru autoturisme.

Pentru potentialele matricelor de vehicule comerciale s-au avut in vedere:
prognoza parcului national de vehicule comerciale;

prognoza PIB real; si

prognoza parcursului mediu pentru vehiculele comerciale.

3.7 Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Modelul de transport este principalul instrument de analiza a interventiilor identificate.
Interventiile au fost modelate iar modelul a fost rulat la nivelul anilor de perspectiva 2025 si 2030.
Pentru exemplificare, in continuare sunt prezentate rezultatele testarii interventiei:

e Legdtura VO Oradea — VO Osorhei, indicativ Hig

Pentru fiecare an de perspectiva considerat, urmare a ruldrii Modelului de Transport se obtin
urmatorii indicatori de rezultat:
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e Parcursul vehiculelor: total vehicule-km;

e Durata

totald a deplasarilor: total vehicule-km.

Acesti indicatori vor constitui date de intrare in analiza cost-beneficiu, ce va fi elaborata cu scopul
evaluarii eficientei economice a investitiei.

Urmatorul tabel prezintd rezumatul rezultatelor testarii proiectului His ,Legdtura VO Oradea — VO

Osorhei":

Tabel 3-10- Modelul de Transport: indicatorii de rezultat pentru testarea unui proiect reprezentativ

Scenariul Do-Minimum

Scenariul Do-Something

Indicatori
2025 2021 2025 2030
Total autoturisme*km 471.483.931 | 529.909.633 | 641.880.368 | 471.483.931 527.416.318 638.858.505
Impactul asupra cererii de Total pietoni*km 32.818.387 39.050.605 47.257.627 32.818.387 39.050.605 47.257.627
transport: Total biciclisti*km 21.237.898 25.271.082 30.581.275 21.237.898 25.271.082 30.581.275
Total pasageri transport public¥km 44.922.663 53.457.329 64.687.349 44.922.663 53.457.329 64.687.349
Distanta parcursa Total furgonete*km 54.146.975 61.383.581 74.490.908 54.146.975 61.102.691 73.948.144
Total camioane*km 51.714.550 29.236.268 32.968.146 51.714.550 28.608.980 33.235.860
Autoturisme 82,65% 81,82% 81,83% 82,65% 81,75% 81,76%
Evolutia cotei modale Pietoni 5,75% 6,03% 6,02% 575% 6,05% 6,05%
pasageri Biciclisti 3,72% 3,90% 3,90% 3,72% 3,92% 3,91%
Transport public 7,87% 8,25% 8,25% 7,87% 8,29% 8,28%
Impactul asupra cererii de Total autoturisme*ore 12.869.625 15.076.356 19.749.601 12.869.625 14.991.166 19.669.148
transport: Total pietoni*ore 8.204.597 9.762.651 11.814.407 8.204.597 9.762.651 11.814.407
Total biciclisti*ore 1.069.917 1.278.093 1.557.530 1.069.917 1.278.111 1.557.577
;ie':)‘lpa::;tal alocat Total furgonete*km 1.474.955 1.740.626 2.283.897 1.474.955 1.728.702 2.268.562
Total camioane*km 1.157.981 632.374 779.983 1.157.981 617.704 786.890
GHE (CO,) 5.382.768,3 5.408.671,4
NMVOC evacuat 1.201,7 1.196,2
Efectele asupra mediului pe NOX evacuat 5.646,5 5.786,5
orizontul de prognoza 2021-
2050 (tone) PM evacuat 121,0 122,4
PM neevacuat 242,6 244,1
S0, evacuat 36,3 36,5
Cost de constructie (neactualizat) 3,000 mil. Euro, fara TVA
Beneficii din reducerea VOC (actualizate) 3,052 mil. Euro 25,3%
Beneficii din reducerea VOT (actualizate) -1,329 mil. Euro -11,0%
Beneficii din reducerea nr de accidente (actualizate) 4,889 mil. Euro 40,6%
Indicatorii de apreciere a Beneficii din reducerea efectelor asupra mediului (actualizate) 6,368 mil. Euro 52,8%
eficientei economice Valoarea reziduala (actualizatd) -0,924 mil. Euro -7,7%
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 27,47%
Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV) 9.723.870
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 5,17

Indicatori de rezultat privind
imbunatatirea mobilitatii
urbane, in anul de prognoza
2030

Indicator Scenariul Do-Minimum

Scenariul Do-Something

Variatie

Parcursul total al autoturismelor
641.880.368 638.858. -0,47%
(mil. veh*km pe an) 41.890.3 36.859.505 ¥ 014770
Timpul mediu al pasagerilor autoturismelor
.749.6 .669.148 - %
(mil. veh*ore pe an) 19-749-601 19-609-14 ¥ 0:4170
Viteza medie de parcurs a autoturismelor (km/h) 30,15 30,16 L 0,03%
Parcursul mediu al autoturismelor (km) 4,83 4,81 b -0,47%
Durata medie de calatorie (minute) 9,62 9,57 b -0,51%
Reducerea gazelor cu efect de sera CO, (tone pe
E a(tonep 139.545 139.171 W -0,27%
an)
Reducerea emisiilor poluante (tone pe an) 216,21 216,53 i 0,15%
Gradul de crestere a utilizarii transportului in
6.66: 6.8 %
comun (nr. mediu zilnic calatori) 3 * 35634 * 04770
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Figurd 3-21 —Plansa ,diferente” a proiectului testat His (anul 2030)

Conform rezultatelor testarii, implementarea proiectului va produce urmatoarele efecte, la
ansamblul retelei modelate precum si la nivelul ariei de influenta:

e Reducerea duratelor totale de parcurs la nivelul retelei
e Reducerea distantelor totale parcurse in retea

e Reducerea numarului de intersectdri dintre vehicule / diminuarea riscului de aparitie a
accidentelor
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Prognoza Scenariului ,,A nu face nimic”

Modelul de Transport a fost rulat la nivelului anilor de perspectiva (2021, 2025 si 2030) si pentru
scenariul Do-Nothing (,A nu face nimic”), reprezentand situatia viitoare care cuprinde doar sistemul
de transport existent (si nicio altd infrastructurd noud sau schimbari in operarea existenta a
transportului), dar care include o crestere preconizata in cererea de transport. Cei mai importanti
indicatori de rezultat sunt prezentati in tabelul urmator.

Tabel 3-11 - Modelul de Transport: indicatorii de rezultat pentru Scenariul A nu face nimic

. Anul de Anul de ... ]
. An de baza .y .. Variatie 2025- Variatie 2030-
Indicator perspectiva perspectiva y y
2021 2021 2025
2025 2030

Parcursul autoturismelor - (veh*km pe zi) 1.291.737 1.451.807 1.758.576 A 12,39% M 21,13%
Viteza medie curenta de circulatie autoturisme (km/h) 31,37 31,00 30,15 ¥ 120% ¥ 2,73%
Parcursul mediu al autoturismelor (km) 5,11 4,83 4,83 ¥ 555% | 0,20%
Durata medie de calatorie, in conditii ideale (minute) 8,95 8,45 8,46 W -555% i 0,20%
Durata medie a unei calatorii (minute) 9,78 9,35 9,62 W 4,41% M 2,01%
ntarzierea medie pe c&l3torie (minute) 0,83 0,90 1,16 N 7,98% AN 29,47%
Numarul de c3l3torii generate in medie pe zi 252.625 300.623 363.780 A 19,00% |AN 21,00%
Total intarzieri (orefan) 1.274.482 1.637.653 2.565.668 M 2850% | 56,67%
Total emisii CO2 (tone pe an) 102.634 88.714 97.292 W o1356% | 9,67%

O data cu cresterea cererii de transport, conditiile de circulatie vor continua sa se degradeze: viteza
medie de circulatie se va reduce de la 31,4 km/h la 30,1 km/h n intervalul 2021-2030, acest lucru
conducand la cresterea duratei medii a unei calatorii cu o,5 minute (aproximativ 5%).
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

4.1 Eficienta economica
Performanta sistemului de transport

Capitolul de fata va evalua eficienta economica a sistemului urban de transport din Municipiul Oradea
n cazul situatiei existente, asimilata cu Scenariul Do-Minimum.

Scenariul ,Do Minimum” reprezinta evolutia situatiei existente in cazul Business-As-Usual, cu un
minim de interventii, in care se vor lua in considerare proiectele aflate in derulare/implementare sau
cele pentru care este asigurata finantarea. Componenta economica va lua in considerare varianta cea
mai probabila / realista de evolutie socio-economica a fiecarei zone considerate in cadrul modelului
de transport.

Cu ajutorul modelului de transport se pot realiza analize de tipul:
Evaluarea fluentei circulatiei, care include analiza congestiei si a intarzierilor

Nivelul de serviciu, care evalueaza rezervele de capacitate existente la nivelul retelei de transport si
reflecta relatia intre cererea si oferta de transport

In scenariul de referinta, traficul desfasurat pe arterele de penetratie in municipiul Oradea este de
intensitate ridicatd iar prognoza acestuia arata ca problemele actuale se vor acutiza in ceea ce
priveste nivelul de serviciu asigurat. Acesta incadrandu-se, in cazurile cele mai defavorabile, la nivelul
“F” ceea ce presupune desfasurarea circulatiei in conditii de blocaj remanent.

Performanta retelei de transport in anul de baza 2021 a fost evaluata si din perspectiva conditiilor de
circulatie, date de fluenta si gradul de utilizare a capacitatii de circulatie.

Pe baza modelului PM peak al anului de baza 2021 au fost determinati principalii parametrii privind
performanta economica a ofertei de transport, pentru reteaua urband Oradea, sub forma urmatorilor
indicatori:

Parcursul total al vehiculelor;

Timpul de calatorie al pasagerilor;

Viteza medie de parcurs;

Numarul de calatorii generate in ora de varf PM;
Parcursul mediu al vehiculelor;

Durata medie de calatorie;

Cantitatea de gaze cu efect de sera CO..
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Tabel 4-1 - Indicatorii de performanta a retelei de transport

Indicator Pietoni Biciclisti Autoturisme  Furgonete Camioane Tr:zzﬁ:rt
@ Parcursul vehiculelor (veh*km pe zi) 90.676 62.089 2.447.997 294.174 360.810 123.076
E é_ ’7‘3 Cererea totald (veh*ore pe zi) 22.669 3.126 61.114 7.338 7-972 nfa
é Lfn *i? Viteza medie de parcurs (kmj/ora) 4,00 19,93 32,32 32,37 42,33 n/a
E § é Numarul de calatorii generate pe zi 125.443 33.688 341.306 38.610 14.003 76.304
g g & Parcursul mediu al unei calatorii (km) 0,72 1,84 7,17 7,62 25,77 1,61
o Durata medie a unei calatorii (minute) 10,84 5,55 13,31 14,12 36,52 n/a
@ Parcursul vehiculelor (veh*km pe zi) 89.913 58.186 1.291.737 148.348 141.684 123.076
i §_ e Cererea totald (veh*ore pe zi) 22.478 2.931 35.259 4.041 3.173 nfa
g é % Viteza medie de parcurs (kmj/ora) 4,68 19,59 31,37 31,40 4,10 n/a
é % é Numarul de calatorii generate pe zi 124.930 33.036 252.625 27.789 nfa 73380
g g x Parcursul mediu al unei calatorii (km) 0,72 1,76 5,11 nfa n/a 1,68
o v Durata medie a unei calatorii (minute) 9,22 539 9,78 nfa n/a nja
Retea integrala Retea internd
Parcursul autoturismelor - (veh*km pe zi) 2.447.997 1.291.737
o Viteza medie libera de circulatie (km/h) 34,85 34,28
'g Viteza medie curentad de circulatie autoturisme (km/h) 32,32 31,37
§ Parcursul mediu al autoturismelor (km) 7,17 5,11
é, Durata medie de calatorie, in conditii ideale (minute) 12,35 8,95
g Durata medie a unei calatorii (minute) 13,31 9,78
‘*:;j ntarzierea medie pe cilitorie (minute) 0,96 0,83
& Numarul de calatorii generate in medie pe zi 341.306 252.625
Total intarzieri (ore/an) 2.002.243 1.274.482
Total emisii CO2 (tone pe an) 215.236 102.634

Sursa: Analiza Consultantului asupra Modelului de Transport asociat PMUD Oradea

Tn anul de baza 2021, pentru modelul orei de varf PM, mobilitatea urbana la nivelul ariei de analiza se
caracterizeaza prin urmatorii indicatorii privind performanta sistemului de transport:

o Parcursul mediu zilnic total al autoturismelor este de 2,447 milioane vehicule-km, iar timpul
mediu al pasagerilor aferent tuturor deplasarilor efectuate in anul 2021 pe reteaua modelata (care
defineste aria de influentd a proiectului) este de 61.114 vehicule-ore pe zj;

Viteza medie de parcurs este de 31,4 km/h, pentru autoturismele care parcurg reteaua interna;
Numarul de calatorii generate pe zi este de aproximativ 252.625, pentru autoturismele care
parcurg reteaua interng;
Parcursul mediu al autoturismelor este de 5,1 km;

o Durata medie a unei calatorii efectuate cu autoturismul este de 9,8 minute, in ora de varf PM.

4.2 Impactul asupra mediului

Rezultatele Modelului de Transport au fost utilizate pentru estimarea cantitatii totale de emisii
poluante generate de transportul rutier.

Transportul reprezintad si el un sector cu implicatii semnificative asupra calitatii aerului, iar la nivelul
judetului Neamt s-a evidentiat in ultima perioada un trend de crestere a emisiilor poluante rezultate
din trafic in totalul emisiilor. Traficul auto reprezinta principala sursa de emisii poluante pentru
amoniac, pulberiin suspensie, si emisii de metale grele.

Dezvoltarea societdtii s-a realizat in cea mai mare masura pe baza interactiunii dintre oameni, a
comunicdrilor interumane si pe baza transportului (de marfuri si de persoane). Prin comunicare
oamenii si-au Tmpartdsit descoperirile, ceea ce a ajutat la dezvoltarea si modernizarea civilizatiei.
Oamenii trebuie sa se deplaseze pe ruta acasa-serviciu si inapoi (criteriul Origine — Destinatie).
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Un plan sustenabil de mobilitate urbana este un concept care contribuie la atingerea tintelor
europene de schimbare climatica si eficienta energetica stabilie de liderii UE. A fost promovat
extensivde Comisia Europeana, spre exemplu prin Planul de actiune pentru mobilitate urbana (2009)
si Cartea alba a transporturilor (2011) ca un nou concept de planificare capabil sa se adreseze
provocarilor si schimbarilor legate de transport din zonele urbane intr-un mod mai sustenabil si
integrativ. Este de asteptat ca planurile sustenabile de mobilitate urbana sa ramana pe agenda
politica a Comisiei Europene si a statelor membre.

Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un
accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre
sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici sociale, sanatate,
siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate. Planurile
sustenabile de mobilitate urband necesita o viziune pe termen lung si sustenabila pentru o zona
urbana si care sa tina cont de costurile si beneficiile societale mai extinse, cu scopul de a “internaliza
costurile” si a sublinia importanta evaluarii.

Recunoscand rolul important pe care planurile de mobilitate urbana sustenabila il pot juca, Comisia
Europeana a propus in al sdu Plan de Actiune asupra Mobilitatii Urbane din 2009 sa accelereze
dezvoltarea planurilor de mobilitate urbanad sustenabild in Europa prin oferirea de materiale
orientative, promovarea schimburilor de bune practici si sprijinirea actvitatilor educationale pentru
specialistii de mobilitate urbana. In iunie 2010, Consiliul Uniunii Europene si-a declarat sprijinul
pentru “dezvoltarea planurior de mobilitate urbana sustenabild pentru orase si arii metropolitane[...]
si incurajeaza dezvoltarea de stimulente, precum asistenta de specialitate si schimbul de informatii,
pentru crearea unor asemenea planuri”.

Acest document de orientari asupra “Dezvoltarii si implementarii unui plan de mobilitate urbana
sustenabild” prezinta principalii pasi pentru definirea politicilor de mobilitate in contextul unei viziuni
clare si obiectivele masurabile pentru rezolvarea provocarilor pe termen lung ale mobilitatii urbane.
Procesul dorese sa asigure implicarea actorilor din domeniu in etapele corespunzatoare si
colaborarea dintre domeniile relevante de politici si autoritati.

Mobilitatea urbana sustenabild poate fi obtinuta printr-o abordare a planificarii integrate care are in
vedere toate modalitatile de transport din orase si din zonele limitrofe.

Din punct de vedere al influentei transporturilor asupra mediului si in corelare cu Planul de Mobilitate
Urbana s-au efectuat o serie de analize documentare care s-au concretizat in dezvoltarea analizei
punctuale la nivelul municipiului Oradea.

Analiza starii actuale a mediului a avut ca principal scop evidentierea influentei sectorului de
transporturi actual asupra calitatii mediului inconjurator.

S-au identificat efectele produse de sectorul transporturi asupra urmatoarelor componente de
mediu: aer, schimbari climatice, apd, sol, deseuri, biodiversitate, populatie si sanatate umana,
zgomot, peisaj natural, patrimoniu cultural, transport durabil, eficienta energetica,
conservare/utilizare resurse regenerabile naturale, gradul de constientizare asupra problemelor de
mediu provenite din transporturi.

Pentru calcul cantitatilor de gaze cu efect de serd in anul de baza 2021 a fost utilizat Instrument
JASPERS de calculare a emisiilor GESul, Anexa 15.b la Documentul cadru de implementare a Axei 4,
POR 2014-2020.



Tabel 4-2 - Efectele asupra mediului — gaze cu efect de serd - anul de bazd 2021

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e) [ 215.236)
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2021
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 115.484 22.630 77.122‘ 0 0 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2021

Date de intrare

‘Anul evaludrii _

Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii

‘ COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC ‘
Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai

Tipul vehiculelor
Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoria de Descrierea
vitezd km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Urbana
Suburbana
Rurald
Autostrada
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Sursa: Analiza Consultantului asupra Modelului de Transport asociat PMUD Oradea si utilizand Anexa 6.b - Instrument pentru
calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor, POR 2014-2020

La nivelul anului de baza 2021, cantitatea totala de gaze cu efect de sera emise avand ca si cauza
transportul este de 215.236 tone echivalent CO2, pentru ansamblul retelei de drumuri modelate.

4.3 Accesibilitate

Accesibilitatea, se referd la usurinta de a intra in posesia anumitor bunuri, servicii, activitati si
destinatii, care Tmpreuna sunt denumite oportunitati. Poate fi definitd ca potentialul dintre
interactiune si schimb (Hansen 1959; Engwicht 1993). De exemplu, magazinele de tip supermarket
asigura accesul catre alimente. Librariile/bibliotecile si internetul asigura accesul catre informatie.
Rutele, drumurile, aerporturile, garile, asigura accesul catre destinatii si activitati, denumite de
asemenea, oportunitati. Accesibilitatea poate fi definita in termeni de potential (oportunitdtile care
ar putea fi atinse) sau in termeni de activitate (oportunitati care sunt atinse). Chiar si persoanele care
nu folosesc Tn mod curent o forma particulard de acces, ar putea sa aprecieze disponibilitatea
accesibilitatii, pentru uzul acesteia in viitor, denumita valoarea optiunii. Spre exemplu, automobilistii,
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ar putea sa aprecieze disponibilitatea serviciilor de transport public, in conditiile in care acestia nu ar
mai putea sa conduca in viitor.

Accesul reprezinta scopul de baza al celor mai multe activitati de transport, exceptie face o mica parte
a calatoriilor, pentru care mobilitatea reprezinta un punct terminus in sine (de exemplu sporturile /
alergare, calatoriile recreationale cu trenul, etc.).

In anul de bazd 2021, fluenta circulatiei pe ansamblul retelei de strdzi principale este relativ
acceptabil3, lucru care se datoreaza in primul rand investitiilor recente in infrastructurd si mai putin
valorilor de trafic, cu exceptia axelor de traversare a orasului in care starea drumurilor e relativ buna,
dar tranzit inregistreaza valori ridicate ale traficului.

Tabel 4-3 - Evaluarea fluentei circulatiei si a nivelului de serviciv — anul de baza 2021

Raport viteza

actuala / interval

Fluenta Nivel de

. . . viteza . . Raport Debit- Caracterizare
circulatiei . Serviciu .
maxima Capacitate

permisa

Condiii de viteza libera fara restrictii; viteza
este data de comportamentului

A 0-0,35 conducatorilor auto, de limita legala de
Foarte viteza, reglementata prin indicatoare precum
buna >0,90 si de conditiile fizice ale drumurilor

Conditii de flux stabil; vitezele operationale
incep sa fie constranse; exista constrangeri
reduse (sau deloc) din partea celorlalte
vehicule care afecteaza manevrabilitatea
Conditii de flux stabil; vitezele si
manevrabilitatea sunt constranse intr-o

Buna 0,75—0,90 C 0,50 —0,75 masura mai mare; se pot forma ocazional cozi
de asteptare de catre vehiculele care asteapta
sa efectueze virajul de stanga

Conditii care se apropie de flux instabil; pot fi
atinse viteze acceptabile dar restrictiile
Redusa 0,60-0,75 D 0,75 —0,90 temporare pot cauze cozi de asteptare si
intarzieri semnificative; spatiu de manevra
limitat; grad redus de confort

Conditii care se apropie de atingerea

B 0,35—0,50

E 0,90 — 1,00 capacitatii; flux instabil cu opriri pe durate
Foarte limitate; manevrabilitatea este serios limitata
redusa <060 Conditii de circulatie fortata; opriri pentru

F >1,00 perioade lungi de timp; viteze de operare

foarte reduse.

Sursa: Estimarile Consultantului pe baza literaturii de specialitate
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Figurd 4-1 - Afectarea traficului, anul de baza 2021

Sursa: Analiza Consultantului asupra Modelului de Transport
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Figurd 4-3 - Nivelul de Serviciu (LOS), anul de baza 2021

Sursa: Analiza Consultantului asupra Modelului de Transport

La nivelul anului de bazs, 2021, apar disfunctionalitati cu privire la capacitatea de circulatie a
segmentelor de strazi, in special pe culoarele centrale de tranzit ale orasului, in zonele de intrare in
intersectii si in vecindtatea zonelor comerciale sau a altor zone cu institutii publice sau unitati scolare.

Factorii care afecteaza accesibilitatea

Cererea de transport se refera la volumul de mobilitate si accesibilitate de care omenii au nevoie in
variate conditii. Activitatea de transport se referd la volumul de mobilitate si accesibilitate la care
oamenii au contact efectiv. Persoanele din municipiul Oradea efectueaza in mod obisnuit intre 2 si 4
calatorii in afara gospodariilor lor. Tn aceste calatorii efectuate, o frecventa mai ridicata se manifesta
pentru ajungerea la serviciu sau la scoald sau pentru insotirea copiilor la gradinite, etc. Unele
persoane, in special cele cu dizabilitati, tind sa aiba o cerere de transport latentd, ei si-ar dori sa
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efectueze mai multe calatorii in afara caminelor lor (Mattson, 2012). Cererea de transport poate fi
clasificata in moduri variate:

Demografie (varsta, venituri, rata somajului, sex, etc.).
Scop (navetd, probleme personale, recreatie, etc.).

Destinatie (scoald, serviciu, magazine, restaurante, parcuri, prieteni, familie, etc.). Acestea pot fi
impartite in destinatii comune (bunuri si servicii disponibile in mai multe locuri) sau in destinatii unice
(activitati in locuri particulare, precum intdlnirile la casa unei rude). Astfel, problemele principale la
nivelul orasului Oradea, se concentreaza in jurul marilor angajatori locali, in jurul principalelor forme
de invatamant (gradinite, scoli, licee).

Timpul (ora, ziua, sezonul).

Modul (pe jos, bicicleta, autoturismul / pasager sau sofer, transportul public, etc.). Repartitia pe
moduri de transport (proportia de calatorii efectuate de fiecare mod) este afectata de acesti factori,
precum disponibilitatea vehiculelor, calitatea modurilor alternative si de planificarea locala.

Distanta (de la origine la destinatie si de la origine la accesul fiecarui mod, precum mersul pe jos pana
la statia de transport public). in cazul municipiului Oradea, 85% din populatie are acces facil la o statie
de transport in comun, durata de timp pentru atingerea unei statii de transport public, este de circa 5
minute de mers pe jos.

In ceea ce priveste probleme generale ale municipiului Oradea, acestea sunt evidente si se manifestd
in stransa corelare cu aglomerarea locurilor de interes comun, public (ex. spitale, scoli, unitati
industriale, supermarketuri, etc.) si locurile care acumuleaza sau stocheazd cererea de transport (ex.
arterele rutiere, intersectiile de strazi, parcajele, statiile de transport, autogari, gari, etc.).

Fluenta deficitara a traficului si factorii care genereaza impacturi negative asupra accesibilitatii este
generatd de:

Parcari dezordonate si lipsa spatiilor de parcare (conform normativului SR 10144-89 — capacitatea de
circulatie este redusa datorita statiilor de transport in comun, in functie de tipul parcarii — spic,
perpendicular si paralela pe axa drumului).

Dezechilibre intre fluxurile de circulatie (problema care care afecteaza in special circulatia in
intersectiile giratorii)

Trama stradald ingusta
Amplasarea trecerilor de pietoni



4.4 Siguranta

Romania se confruntd cu o problema semnificativa in ceea ce priveste numarul de accidente rutiere,
prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia Europeana utilizeaza trei
indicatori distincti pentru masurarea gradului de siguranta rutiera, dupa cu urmeaza:

Numar decese la un milion de locuitori;

Numar decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri; si

Numar decese la un milion de autoturisme.

Pe locul 24 din 28 — g4 fata de media UE de 60;
Pe locul 28 din 28 — 259 fatd de media UE de 63; si
Pe locul 28 din 28 — 466 fata de media UE de 126.

Conform acestor date se poate concluziona ca Romania are cea mai mare rata a accidentelor mortale
din Europa. in perioada 2007-2015 s-a inregistrat un numar de 13.500 decese doar pe reteaua de
drumuri nationale. Aceasta echivaleaza cu un numar mediu de 1.400 decese pe an, urmare a
accidentelor inregistrate pe reteava de drumuri nationale, ceea ce detine o pondere de 20% din
reteaua nationala.

o
o
o
Tn aceastd ordine, clasamentul si pozitia Romaniei sunt urmatoarele:
o
o
o

Tabelul urmator prezinta o defalcare a accidentelor din cadrul bazei de date, in functie de tipul de
drum pe care acestea au loc. Aceasta defalcare are rolul de a evidentia contributia accidentelor ce au
loc pe reteaua nationala la totalul general.

Tabel 4-4 Statistica accidentelor rutiere la nivel national

Categorie Media 2007-
drum 2015
Autostrada 120 139 101 115 107 131 136 129 175 128 0.48%
National 7,092 | 8,628 8,195 7,483 7,119 7,192 6,686 | 6,746 7,630 7,419 | 27.61%
Judetean 3,262 | 4,318 | 4,295 | 3,841 | 3,924 | 3,929 | 3,440 | 3,553 | 4,035 | 3,844 | 14.31%
Altele 14,188 | 16,776 | 16,021 | 14,557 | 15,498 | 15,676 | 14,565 | 14,927 | 17,104 | 15,479 | 57.61%
Total 24,662 | 29,861 | 28,612 | 25,996 | 26,648 | 26,928 | 24,827 | 25,355 | 28,944 | 26,870 -

Sursa: Analiza Consultantului asupra Bazei de date a accidentelor rutiere

Aproximativ 30% din totalul accidentelor corespund retelei de autostrazi si drumuri nationale, n
contextul in care aceste categorii de drumuri detin mai putin de 20% din ansamblul retelei rutiere
nationale Impactul economic al acestor accidente este estimat la 1,2 miliarde de euro pe an.

Drumurile cu o singura banda pe sens sunt recunoscute ca fiind cele mai periculoase dupa cum rezulta
din studiile recente efectuate de EuroRAP, unde se concluzioneaza ca in Europa riscul de incidenta a
accidentelor pentru un drum cu o singura banda pe sens este de patru ori mai mare decat pentru
autostrazi. De asemenea, acest lucru reiese si din statisticile locale, care reflecta un risc semnificativ
mai mare pentru drumurile cu o singurd banda pe sens: in cazul drumurilor nationale existd un risc de
peste sase ori mai mare decat pentru autostrazi si de peste trei ori mai mare in cazul in care se iau in
calcul doar drumurile nationale din zonele interurbane. Tn prezent, un procent de aproximativ 9o%
din reteaua nationald este reprezentat de drumurile cu o singurd banda, ceea ce fara indoiala
contribuie la statisticile defavorabile precum si la costuri economice semnificative asociate
accidentelor rutiere.

Pentru evaluarea gradului de siguranta a circulatiei urbane din municipiul Oradea au fost analizate
datele incluse in Baza de date a accidentelor administrata de catre Politia Rutierd, pentru intervalul
2011-2016.



Baza de date privind accidentele rutiere® arata o dinamica descrescatoare a numarului de accidente
inregistrate pe reteauva stradald a municipiului, numarul de accidente grave reducandu-se cu cca. 30%
in anul 2016 fata de anul 2011. Este de remarcat numarul important al ranitilor grav (408, in intervalul
analizat), dar si faptul ca s-au inregistrat decese 74 decese. Numarul accidentelor soldate doar cu
pagube materiale sunt de circa patru ori mai numeroase decat numarul accidentelor grave, conform
datelor existente.

Tabel 4-5 Statistica accidentelor rutiere grave la nivelul orasului Oradea

Nr accidente Morti Raniti grav Ranitiusor  Total victime

2011 253 20 70 250 340
2012 260 17 75 245 337
2013 234 13 66 196 275
2014 223 11 84 174 269
2015 191 5 62 156 223
2016 183 8 51 165 224
Total 1344 74 408 1186 1668

300
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100

O | B | | B | B
; ]
2011 2012 2013 2014 2015 2016

Morti M Raniti grav M Raniti usor

Sursa: Politia Rutierd, Baza de date a accidentelor, 2011-2016

19 Doar accidentele grave sunt incluse in evidentele Politiei Rutiere, cele usoare (cum ar fi tampondrile) facand obiectul
constatdrilor amiabile

193



localizarea accidentelor
grave in intervalul 2011-

2016
s E "\‘: 2016 Y
BN ™ —— %
D =
== \,'},,r ! FHicabani
S N N A
204 “\ . :" T \
~ / \ 2
‘/ﬁ 2012 \\
7 2016 f " 2ou®\ . .
s TR R\ localizarea accidentelor
7 i /’2“2’ < soldate cu mortiin
& G T Foa e \oraves i, =N intervalul 2011-2016
s G S
. v 4 | |-
5 3 \ 3
/ -9 - N
,, ® oy \‘: 5
y 4 4 \\ gcf“: “':‘
/ ariores £ \
/ 2015 TR E B oo % \‘
0 15 5 3

‘.
saldabagiu

densitatea localizdrii
accidentelor in intervalul
2011-2016

194 L




Figurd 4-4 Localizarea accidentelor grave de circulatie

O analiza a cauzelor de producere a accidentelor arata ca din cele 1.344 accidente grave aferente
perioadei 2011-2016 aproape 43% (573) au implicat pietonii.

Tabel 4-6 Modurile de producere a accidentelor rutiere pe reteaua stradald in intervalul 2011-2016

Mod de producere ‘ %

lovire pieton 573 42.6%
coliziune laterala 321 23.9%
coliziune fata-spate 104 7.7%
acrosare 99 7.4%
coliziune frontala 89 6.6%
lovire obstacol in afara carosabilului 58 4.3%
rasturnare 33 2.5%
coliziune in lant 13 1.0%
derapare 11 0.8%
altele 10 0.7%
cadere in vehicul 10 0.7%
cadere din vehicul 7 0.5%
cadere in afara drumului 6 0.4%
coliziune vehicul in stationare 6 0.4%
coliziune urmata de rasturnare 3 0.2%
lovire obstacol pe carosabil 1 0.1%

Sursa: Politia Rutierd, Baza de date a accidentelor, 2011-2016

Cauza principala a producerii accidentelor este neacordare prioritate vehicule (22%), urmata de

neacordare prioritate pietoni (20,6%)..

Tabel 4-7 Cauzele principale ale producerii accidentelor rutiere pe reteaua stradald in intervalul 2011-2016

Cauze principale Nr %

neacordare prioritate vehicule 296 22.0%
neacordare prioritate pietoni 277 20.6%
traversare neregulamentara pietoni 181 13.5%
nerespectare distanta intre vehicule 105 7.8%
viteza neadaptata la conditiile de drum 89 6.6%
neasigurare mers inapoi 51 3.8%
abateri biciclisti 50 3.7%
neasigurare la schimbarea directiei de mers 47 3.5%
alte abateri savarsite de conducatorii auto 39 2.9%
nerespectare semnalizare semafor 33 2.5%
circulatie pe sens opus 23 1.7%
conducere sub influenta alcoolului 22 1.6%
depasire neregulamentara 20 1.5%
neasigurare schimbare banda 19 1.4%
pietoni pe partea carosabila 15 1.1%
alte abateri pietoni 12 0.9%
conducere fara permis 12 0.9%
(!) conducere imprudenta 11 0.8%
alte preocupari de natura a distrage atentia 0.5%
intoarcere neregulamentara 0.5%
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Cauze principale Nr %

(!) nesupraveghere copii (0-6 ani) 6 0.4%
abateri pasageri/calatori/insotitori 5 0.4%
nerespectare indicatoare rutiere de obligare sau reglementare 4 0.3%
() imprudenta copii (7-14 ani) 3 0.2%
nerespectare requli trecere CF 2 0.1%
(!) experienta redusa in conducere 1 0.1%
() imprudenta adolescenti (14-18 ani) 1 0.1%
abateri ale conducatorilor de utilaje 1 0.1%
adormire la volan 1 0.1%
alte cauze referitoare la drum 1 0.1%
defectiuni tehnice vehicul 1 0.1%
depasire incarcatura 1 0.1%
infirmitati sau afectiuni medicale 1 0.1%

Sursa: Politia Rutierd, Baza de date a accidentelor, 2011-2016

Avand in vedere numarul mare de accidente care au implicat pietonii si biciclistii, peste jumatate din
numarul total de accidente rutiere, este necesar ca prin implementarea proiectelor sa fie luate n
consideratie si mdsuri / investitii care sa contribuie la reducerea sau chiar eliminarea acestor
accidente.

Astfel, se vor propune Tn cadrul proiectelor investitionale, masuri privind semnalizarea suplimentara
atrecerilor de pietoni, implementarea de elemente de siguranta pentru delimitarea spatiului pietonal
(in special in zonele cu unitati de invatamant), lucrari de amenajare a trecerilor de pietoni la nivel cu
trotuarul, pentru obligarea soferilor la reducerea vitezei. Avand in vedere ca principala cauza a
accidentelor ce implica pietoni, este traversarea neregulementara a acestora sau neacordarea de
prioritate, se impune necesitatea implementarii elementelor de delimitare a spatiului pietonal de
carosabil, astfel incat acestia sa nu patrunda pe carosabil decat in zonele special amenajate.

4.5 Calitatea vietii

Circa 75% din populatia UE trdieste in zone urbane®. Impactul urbanizarii se extinde insa dincolo de
limitele oraselor. Europenii au adoptat stiluri de viata urbane si folosesc facilitati urbane precum
servicii culturale, educationale sau medicale. Desi orasele sunt motoarele economiei europene si
generatoarele bunastarii Europei, ele depind in mare masura de resursele regiunilor exterioare pentru
a putea face fata cererilor de energie, ap3, alimente si pentru a putea gestiona deseurile si emisiile
poluante.

Urbanizarea in Europa este un fenomen continuu, atat din punct de vedere al expansiunii terenului
urban, cét si din punct de vedere al cresterii procentului de populatie urbana. Intr-un context in care
dezvoltarea urband adopta numeroase forme in diferite parti ale Europei, linia de demarcatie dintre
urban si rural este din ce in ce mai estompata. In prezent, zonele periurbane se extind mult mai rapid
decdt centrele traditionale ale oraselor.

Provocarile de mediu si oportunitatile de urbanizare sunt strans legate. Numeroase orase depun
eforturi uriase pentru a putea face fata problemelor sociale, economice si de mediu rezultate in urma
presiunilor precum suprapopularea sau declinul populatiei, inegalitatile sociale, poluarea si traficul.
Pe de alta parte, proximitatea oamenilor, afacerilor si serviciilor ofera oportunitati de creare a unei

20 Sursa: http://www.eea.europa.eu/ro/themes/urban/intro



Europe mai eficiente din punct de vedere al utilizarii resurselor. Densitatea populatiei din orage
inseamna deja trasee mai scurte intre casa, locul de munca si diversi prestatori de servicii, precum si
mersul mai frecvent pe jos, cu bicicleta sau cu mijloacele de transport in comun, in timp ce
apartamentele organizate in case multifamiliale sau in blocuri de locuinte necesitda mai putina
incalzire si mai putin spatiu la sol pe persoana. Prin urmare, populatia din mediul urban consuma in
medie mai putina energie si ocupa mai putin teren pe cap de locuitor decat populatia rurala.

Principala provocare pentru zonele urbane ale Europei este gasirea unui echilibru intre densitate si
compactitate, pe de o parte, si, pe de alta parte, calitatea vietii intr-un mediu urban sanatos.

Integrarea politicilor intre nivelul european si cel local, precum si formele noi de guvernare sunt
esentiale pentru obtinerea celor mai bune rezultate in ceea ce priveste urbanizarea. Initiative ale
Comisiei Europene precum premiul ,Capitala europeana verde” sau ,Conventia primarilor”, in care
oragele coopereaza in mod voluntar cu UE, marcheaza noua orientare politica. Acestea pun in
aplicare Strategia tematica pentru mediul urbane si completeaza acele politici ale UE care vizeaza
oragele Tn mod direct, de exemplu directivele privind calitatea aerului, zgomotul ambientale si apele
urbane uzateen, sau, in mod indirect, precum Directiva privind inundatiile.

Aceste politici constituie asa-numita ,Agenda urbana europeana”, care cuprinde si politici urbane ale
UE in alte domenii, precum Carta de la Leipzig pentru orase europene durabile, dimensiunea urbana
in politica de coeziune sau Planul de actiune privind mobilitatea urbana.

AEM elaboreaza sau detine seturi de date urbane la nivel european precum Urban Atlas, AirBase si
NOISE (Noise Observation and Information Service for Europe - Serviciul de observare si de
informare cu privire lazgomot in Europa). Acestea sunt catalogate impreuna cu seturi de date urbane
ale altor organizatii europene in cadrul platformei web Integrated Urban Monitoring in Europe
(IUME), unde AEM coopereaza cu alte parti interesate din Europa in vederea imbunatatirii bazei de
date urbane.

In evaludrile sale, AEM se afld in prezent intr-o fazd de tranzitie de la evaluarea de componente
urbane unice, precum utilizarea terenurilor urbane sau calitatea aerului, catre un concept mai
cuprinzator, si anume metabolismul urban. Acest concept ia Tn considerare descrierea
functionalitatilor zonelor urbane si evaluarea impactului pe care il au asupra mediului tiparele urbane
si procesele de urbanizare continua. Astfel de evaludri sunt cruciale pentru factorii de decizie care si
propun sd exploateze la maximum potentialul pe care il reprezinta utilizarea eficientd a resurselor din
zonele urbane pentru Europa.



Viziunea de dezvoltare
a mobilitatii urbane



nivel Teritorial

La scara teritoriala, la nivelul anului 2030, Municipiul
Oradea este bine conectat la reteaua de transport de
interes european prin drumul expres Oradea-Arad si mai
departe spre Autostrada A3 siA1.

Municipiul este aflat intr-un proces avansat de consolidare
ca pol regional de atractie pentru intreaga regiune de
nord-vest bazat pe buna accesibilitate, calitatea ridicatd a
vietii, un sistem de transport durabil si accesibil tuturor
categoriilor de persoane, factori care sustin dezvoltarea
economicad, sociala si depasesc barierele antropice si
naturale ale contextuluiurban.

Cu un mediu urban atractiv, accesibil si sustenabil pentru
locuitori, investitori, navetisti si turisti, municipiul Oradea
se prezinta in anul 2030 ca oras inteligent, durabil si
competitiv.

nivel Periurban

La nivelul ZMO, municipiul deserveste localitatile

apartindtoare cu servicii si dotari necesare unui nivel de trai

ridicat si unui mediu sustenabil. Zona periurbana
beneficiaza de conexiuni rutiere si feroviare rapide, trasee
pentru deplasdri nemotorizate sigure, atractive si un
sistem de transport public durabil care sustine dezvoltarea
continua si integrarea economicd a tuturor localitatilor
periurbane. Reteaua rutierd se bazeaza pe centuri
ocolitoare n vederea sprijinirii unui mediu urban sdnatos si
o calitate superioara a vietii.

La nivel municipal exista un sistem de transport public
atractiv si ecologic, conectat la noduri intermodale cu
legaturi pe trasee suburbane pentru accesul rapid al
navetistilor si buna functionare si dezvoltare economica a
municipiuluisiaZMO.

nivel Urban

Municipiul Oradea este un oras atractiv, accesibil si competitiv
cu o calitate superioarad a vietii si un mediu sanatos bazat pe un
sistem de transport integrat si durabil pregatit sa sustina o
dezvoltare economica continua.

Mediul urban optim ofera locuitorilor si navetistilor conexiuni
rapide catre punctele de interes, prin transportul public si cel
nemotorizat.

Elementele de patrimoniu cultural si destinatiile de petrecere
a timpului liber reprezinta parte importanta a economiei
locale ce confera municipiului unicitate fiind valorificate printr-
un sistem nemotorizat de conexiuni ce permit dezvoltarea
continud aacestuisectorimportant.

Prin reteaua optimizatd de transport public cu statii moderne,
facilitatiinteligente (e-ticketing, afisaje electronice, informatii
in timp real, sisteme de autotaxare, GPS) si prin flota de
transport public nepoluantd si modernizata ce asigura
atractivitatea sistemului, conectivitatea si scaderea timpilor
de deplasare Municipiul Oradea a scazut considerabil cota
modala auto. Suplimentar, reteauva pistelor velo si coridoarele
pietonale au Tn vedere ameliorarea cotelor modale in
detrimentul automobilului personal si imbunatatirea calitatii
spatiului public.

Expansiunea urbana se bazeaza pe o planificare si
reglementare riguroasa a periferiilor, sustinutd de o retea
optimizata de transport, coridoare nemotorizate de transport
sidotaride proximitate pentru o calitate optima avietii.
Conectarea zonelor de complexitate ridicata si a nodurilor
intermodale cu conexiuni periurbane majoreazd aria de
deservire adotarilormunicipale.

Municipiul detine o infrastructura urbana sustenabila, cu
dotdri si spatii atractive, accesibile si sigure. Totodats,
comunitatea locala contribuie activ in procesele de dezvoltare

economica, coeziunesiencluziune sociala.



Viziunea Oradea 2030 cuprinde trei directii majore de interventie prin politici si programe. Prima
directie este cea a reducerii disparitatilor, Oradea oras al coeziunii, In care sunt formulate politici
pentru reducerea diferentelor spatiale de echipare urbana si dintre grupurile de locuitori din punct de
vedere al egalitatii de sansa si de gen, dar si integrarea grupurilor dezvantajate in viata sociald si
economica a orasului. La nivelul zonei de influenta, Oradea va deveni « exportator de bunastare »,
model de bune practici de planificare si operare a sistemelor de transport, dar si integrator al
destinatiilor de deplasare pentru intreaga zona metropolitana.

Directia de dezvoltare economica, Oradea oras competitiv, este piesa de forta a Viziunii, in care
politicile publice tintesc valorificarea investitiilor realizate prin crearea parcurilor tehnologice si
dezvoltarea unei Economii Verzi, cu activitati de productie si servicii in domeniile cercetarii,
agriculturii, industriei si turismului cultural si de SPA.

A treia directie, Oradea oras functional si sigur, este formata de reteaua integrata a Infrastructurii
Urbane Verzi de transport si utilitati publice, in conditii de eficienta energetica prin care Oradea
devine un teritoriu urban atractiv pentru activitatile economice, locuire, recreere sau vizitare.

Structura Viziunii Oradea 2030 contine trei domenii integrate ce vor ghida dezvoltarea viitoare a
orasului, in conditiile atingerii unei coeziuni teritoriale:

> Domeniul de interventie | — Asigurarea conditiilor de amplasare atractive pentru sectorul
privat orientat catre o economie performantd, conectata la sistemul national si european de transport
aerian, feroviar si rutier.

> Din punct de vedere spatial, se urmdreste obtinerea unui echilibru intre numarul locuintelor
si al locurilor de munca existente si create, In scopul evitarii poluarii cauzate de trafic, precum si
reducerea sub 15 minute a timpului necesar deplasarii de la spatiul de rezidenta catre locul de muncs,
promovand folosirea (1) tramvaiului, (2) bicicletei, sau (3) practicarea mersului pe jos.

> Domeniul de interventie Il — Promovarea imaginii si stilului orasului prin initiative ale
primdriei si ale comunitatii locale. Aceste activitati se refera la (1). Reabilitarea si conservarea
patrimoniului arhitectural-cultural, (2). Folosirea mobilierului urban si a formelor de arta stradalg, (3).
Imbunatatirea imaginii nocturne a orasului prin iluminatul public stradal, al vitrinelor si al cladirilor cu
valoare de patrimoniu si (4). Realizarea de evenimente culturale in spatii publice.

Actiuni prioritare pentru sustinerea viziunii de dezvoltare:

v Crearea de coridoare de mobilitate si infrastructura de importantd locala care sa conecteze
reteaua urbanad la reteaua majora nationala de transport, prin racordarea la autostrada A3 Bors - Tirgu
Mures — Brasov si conexiunea cu Drumul Expres Oradea-Arad.

v Structurarea sistemului de transport public local si metropolitan/judetean in centrul unui
mare nod intermodal de transport public feroviar/rutierftramvai in vecinatatea Garii Oradea, prin
construirea terminalului de pasageri, coborarea traficului auto in subteran si amenajarea Pietii
Bucuresti ca amplu si atractiv spatiu pietonal;

v Extinderea si conectarea traseelor pietonale, atat prin extinderea suprafetelor de trotuare si
spatii publice regenerate, cat si prin pietonizarea arterelor din zona centralg;



v Continuarea interventiilor integrate pe coridoare de mobilitate urbana, prin modernizarea
liniilor de tramvai in sit propriu, amenajarea de piste de biciclete, trotuare si spatii pietonale, precum
si modernizarea suprafetelor carosabile destinate traficului rutier;

v Continuarea sistemului de amenajare a pasajelor rutiere in arterele cruciale ale retelei urbane,
pentru redarea spatiului urban oamenilor si deplasarilor nemotorizate;

v Pregatirea si restructurarea retelei urbane de transport, in vederea realizarii unor conexiuni
eficiente cu noile artere de acces si variante ocolitoare ce urmeaza a se realiza la nivelul localitatilor
din Zona Metropolitana Oradea.

v Dezvoltarea/modernizarea aeroportului Oradea.

v Dezvoltarea facilitatilor de transport de marfa, precum terminal cargo aerian si terminal
intermodal de marfuri in Episcopia Bihor.



5.2 Cadrul/metodologia de selectie a proiectelor

Procesul general de selectie a proiectelor si de elaborare a Strategiei de Dezvoltare a Transportului
Urban pentru Municipiul Oradea este prezentat in figura de mai jos:

eDefinirea obiectivelor strategice - Caiet de sarcini, politici nationale si UE

eDefinirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale

*Obiective operationale - Obiective specifice bazate pe analiza problemelor

eGenerarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective

eEvaluare - Analiza Cost-Beneficiu

— I I

eScenariul de dezvoltare - Strategia de Dezvoltare a Transportului Urban

Figurd 5-1 Procesul general de elaborare a Strategiei PMUD Oradea

Pasul 1: Obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel guvernamental sau ministerial si
care se aplicd In general, ca scopuri sau obiective generice ale Guvernului si Ministerului
Transporturilor. Pentru PMUD Oradea acestea au fost definite folosind obiectivele din Directivele si
recomanddrile Comisiei Europene, strategii ale Ministerului Transporturilor precum si Ghidul
JASPERS de realizare a PMUD.

Pasul 2: Definirea problemelor reprezinta rezultatul unei analize diagnostic a sistemului de
transport. Am identificat cauzele care stau la baza si sunt responsabile pentru manifestarea
problemelor si am definit problemele la nivel spatial pentru a facilita identificarea obiectivelor
specifice si a interventiilor.

Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele specifice
identificate si care reprezinta un sub-set al Obiectivelor Strategice.

Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezinta interventii specifice care se adreseaza
obiectivelor operationale si problemelor.

Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat de evaluare a
proiectelor din doud motive principale. In primul rdnd, pot exista mai multe proiecte care s se
adreseze unui anumit obiectiv operational si astfel devine necesar un proces de selectie. in al doilea
rand, un proiect poate rezolva o problema dar poate avea un slab raport calitate/pret. Intr-o situatie
cum este cea a Romaniei, in care fondurile disponibile pentru transport sunt cu mult inferioare
nevoilor identificate, resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este necesara
utilizarea unei metode corecte si independente de evaluare a proiectelor. in acest scop a fost
elaborata o Analiza Cost-Beneficiu (ACB) pentru fiecare proiect testat.

Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: Interventiile identificate vor forma Scenariul
recomandat de dezvoltare a transportului urban pentru Municipiul Oradea.
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Ghidul de realizare a PMUD, elaborat de JASPERS, recomanda dezvoltarea de strategii alternative
de dezvoltarea a sistemelor de transport urban in functie de marimea zonei urbane analizate.

Tabel 5-1 Clasificarea aglomerdrilor urbane pe baza populatiei si a configuratiei transportului public si a retelei
stradale

Nivel 1 \ Nivel 2 Nivel 3

Populatie Populatie Populatie

>100,000 locuitori 40,000 - 100,000 locuitori <40,000 locuitori

Transport Public Transport Public Transport Public

Retea complexa cu trasee care Retea moderata de servicii de Foarte putine rute de transport
se intersecteaza si mai multe transport public care pot include | public sau absenta acestor
moduri de transport (tramvai, mai multe moduri de transport si | servicii.

autobuz, troleibuz, maxi-taxi) unele oportunitati de schimb

Trama stradala Trama stradala Trama stradala

Retea densa de drumuri cu o Centru urban Compact Reteaua de drumuri simplg,
zonad urbana mare, numeroase alimentat de un numar definit de | cuprinzand un numar mic de
optiuni de rutare pentru mai drumuri, si cu diferite optiunide | drumuri principale care trec
multe caldtorii, precum si rutare pentru traficul in / prin prin zona, si cu posibilitati
congestionarea traficului care zona urbana. limitate de a alege cdi

apare in perioadele tipice din zi. alternative

Nivelul 1 ' Nivelul 2 Nivelul 3

Screening, listarea scurta si Screening si evaluare Screening si evaluare
Evaluare preliminara preliminara preliminara

In mod curent se asteaptd 3 In mod curent se asteaptdun | Tn mod curent se asteapta un
scenarii finale diferite agregate | singur scenariu agregat singur scenariu agregat
pentru a fi evaluate in pentru a fi evaluat in pentru a fi evaluat in
momentul finalizarii PMUD. momentul finalizarii PMUD. momentul finalizarii PMUD.

Sursa: Pregdtirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild - Ghid orientativ pentru Autoritdtile Contractante din Romania

Municipiul Oradea se incadreaza in aglomerdrile urbane de Nivel 1, conform topologiei sistemului de
transport urban, a configuratiei retelei stradale precum siin functie de populatia totala rezidenta.

Pasul 1. Stabilirea obiectivelor strategice

La nivel strategic, PMUD urmareste indeplinirea viziunii si obiectivului general prin convergenta a
cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetdtenilor a unor optiuni de transport care sa le
permita sd aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-cheie. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite puncte,
cat si accesul, care garanteaza cd, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de
oportunitati de cdlatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizicd) sau a unor
factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru comunitate
in general, reducerea si chiar eliminarea accidentelor rutiere;
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3. Mediul — Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului energetic. Trebuie avute Tn vedere in mod specific tintele nationale si ale Comunitatii
Europene n ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
transportul de calatori si de marfg;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a
proiectdrii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Pasul 2. Definirea problemelor si a nevoilor

In urma analizei situatiei actuale (prezentate la cap.2), au fost identificate o serie de probleme,
disfunctionalitati care afecteaza mobilitatea la nivelul municipiului. Aceste disfunctionalitati sunt
caracteristice fiecdrui obiectiv strategic si genereaza efecte negative asupra acestora.

Pasul 3. Stabilirea obiectivelor operationale

in vederea indeplinirii viziunii de dezvoltare a mobilitatii la nivelul municipiului Oradea, pornind de la
disfunctionalitatile identificate si efectele analizate ale acestora, au fost stabilite o serie de obiective
operationale. La nivel operational, PMUD urmareste indeplinirea viziunii si obiectivului general prin
convergenta a 6 obiective operationale:

Oradea inteligent—implementare infrastructura smart city pentru pregatirea infrastructurii de maine
Oradea conectat — crearea de alternative de transport si un sistem solid de transport public,
imbunatatirea infrastructurii existente

Oradea flexibil — imbratisarea tendintelor viitorului si indeplinirea asteptarilor locuitorilor, afacerilor
si vizitatorilor

Oradea echitabil — dezvoltarea de sisteme de transport accesibile, pentru sustinerea incluziunii
sociale, dezvoltarea mediului de afaceri siimbunatatirea conditiilor de mediu

Oradea eficient — crearea de valoare adaugata utilizatorilor

Oradea sigur — reducerea accidentelor de circulatie si a pierderilor de vieti omenesti
Pasul 4. Identificarea interventiilor

Identificarea interventiilor succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de analiza a situatiei
existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceasta procedurd asigura faptul ca exista o
conexiune clard si observabila intre obiectivele generale, problemele identificate, obiectivele
operationale corespondente precum si interventiile in sine. Aceastd abordare asigura si faptul ca
interventiile se adreseaza unor probleme reale, legate de transport. Utilizarea Modelului de Transport
determind existenta unei baze cantitative pentru definirea problemelor, a obiectivelor si a
interventiilor.

Principalele disfunctionalitati identificate urmare analizei problemelor existente se refera la:
deficientele existente la nivelul derularii mobilitatii pietonale si velo;
efectele negative generate de traficul greu care utilizeaza reteaua stradald; si

accesibilitate redusa a zonelor periferice catre zona centralg, indusa de constrangerile induse retelei
stradale.
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Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat si o serie de deficiente in ceea ce priveste regimul
de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si asupra facilitatilor aflate la dispozitia
transportului public. De asemenea, exista deficiente in ceea ce priveste gradul de siguranta a
circulatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban prevede masuri de reducere a numarului
de accidente.

Strategia generala include trei directii de actiune:

Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu scopul atingerii
obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;

Investitii pentru cresterea competitivitatii transportului public;

Investitii Tn cresterea calitatii si/sau stdrii tehnice a infrastructurii rutiere, care ofera cea mai buna
valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale.

Au fost incluse si interventii legate de cresterea gradului de siguranta, in special pentru sectoarele de
strazi siintersectiile pentru care s-a inregistrat un numar crescut de accidente in perioada de referinta
analizatd precum si recomandari privind amenajarea de spatii de parcare, acolo unde exista o cerere
semnificativa pentru acest tip de amenajari.

Pasul 5. Evaluarea si prioritizarea interventiilor

La selectia scenariului recomandat precum si pentru prioritizarea proiectului/interventiilor au fost
considerate obiectivele strategice ale PMUD, si anume:

Accesibilitatea — asigurarea ca tuturor cetatenilor le sunt oferite optiuni care sa le permita accesul la
destinatiile si serviciile cheie necesare;

Sigurantd si securitate — Tmbunatatirea sigurantei si a securitatii;
Mediu - reducerea poludrii aerului si a poludrii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si
a consumului de energie;

Eficienta economica — cresterea eficientei si a eficientizarii costurilor transportului de caldtori si
bunuri;

Calitatea mediului urban — contributia la cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, in folosul cetatenilor, al economiei si al societatii ca ansamblu.

Evaluarea interventiilor din lista lunga se realizeaza cu Analiza Cost-Beneficiu, atat la nivel de
interventie, cat si la nivel de scenariu propus. Metologia de realizare a analizei cost-beneficiu este
prezentatd in Anexa 3. Beneficiile economice ale interventiilor au fost testate cu ajutorul Modelului
de Transport.

Pentru proiectele pentru care nu poate fi determinata RIRE, aceasta va fi considerata egala cu rata de
actualizare (5%).

Pasul 6. Stabilirea scenariului de dezvoltare — prioritizarea interventiilor

Prioritizarea interventiilor a fost elaborata in doua etape succesive, sianume:
Testarea individuald a interventiilor cu ajutorul Modelului de Transport si a Analizei Cost-Beneficiu

Prioritizarea interventiilor, pe baza rezultatelor unei Analize Multicriteriale
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Tabelul urmator prezinta structura Analizei Multicriteriale utilizata la prioritizarea interventiilor.

Tabel 5-2 Criterii si punctaje definite in cadrul Analizei Multicriteriale

Obiective . .
Indicatori Pondere
generale
Valoarea intarzierilor in retea 50%
Eficienta . o
. Procentul subventiei in total venituri operator 10% 35%
Economica
RIR/E 15%
Impactul asupra | Emisii CO2 1504 75%
. . 0
mediului Emisii noxe, pulberi 25%
Durata de asteptare 34%
Durata de deplasare 21%
T i 0
Accesibilitate Viteza de deplasare 25% 9%
Populatie deservita de TP 25%
Populatie deservita de 2 moduri transport 0
. 11%
public
Numar accidente 50%
Siguranta Km trotuar protejat 20% 30%
Nr treceri de pietoni modernizate 20%
Mp spatiu pietonal 12%
Nivelul costului cu transportul in total buget 8%
familie
Calitatea vietii | Fluenta circulatiei 30% 35%
Nivel Serviciu 30%
Raport unitar cerere/oferta locuri parcare in iy
. . 0
zona centrala/ zone rezidentiale 5

Sursa: Analiza Consultantului

Prioritizarea interventiilor se va face prin ierarhizarea in ordinea punctajului obtinut in urma Analizei
Multicriteriale, in functie de incadrarea proiectelor pe surse de finantare la care acestea sunt eligibile.

Disponibilitatea financiarg, in functie de natura eligibilitatii proiectului si incadrarea acestuia pe o
anumitad sursa de finantare.

in momentul in care lista de proiecte acopera sursa de finantare din fonduri nerambursabile
(considerata prioritara), proiectele ramase intra in lista proiectelor pe alte surse de finantare (buget
local, credite atrase).
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

6.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Avand n vedere concluziile analizei situatiei existente, a fost propus un scenariu privind dezvoltarea
infrastructurii de transport din municipiul Oradea si comunele apartindtoare ZMO.

Ipotezele avute in vedere in construirea scenariului optim de dezvoltare sunt:

Orizontul de timp: se vor structura interventiile identificate pe etape intermediare, anume 2021 an
de baza, 2027 an de finalizare ciclu financiar 2021-2027 si 2040 an de perspectiva a analizei PMUD.
Esalonarea interventiilor din punctul de vedere al perioadelor de implementare va tine cont de
prioritizarea rezultata din testarea cu Modelul de Transport, Analiza Cost-Beneficiu si Analiza
Multicriteriala.

Anvelopafinanciara: a fost structurata pentru perioada 2021-2027luénd in calcul sursele de finantare
nerambursabile, in special POR 2021-2027 si Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR), surse
de finantare proprii (disponibilul de investitie al Primariei Oradea) si capacitatea existenta de atragere
credite, in douad variante, optimist si pesimist.

Proiecte preconditie a elaborarii scenariilor de mobilitate: au fost luate in considerare finalizarea
proiectelor majore de infrastructura pentru orizontul 2025. Astfel, proiectele propuse vor tine cont de
evolutia traficului si a nevoilor de accesibilitate si mobilitate generate in urma realizarii acestor
investitii.

Proiecte de infrastructura obligatorii pentru Municipiul Oradea: sunt identificate proiecte de
modernizare a infrastructurii de transport in comun, imbunatatirea starii tehnice a parcului de
autovehicule a operatorului de transport in comun, modernizarea autobazei.

Identificarea interventiilor succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de analiza a situatiei
existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceasta procedura asigura faptul ca exista o
conexiune clard si observabila intre obiectivele generale, problemele identificate, obiectivele
operationale corespondente precum si interventiile in sine. Aceasta abordare asigura si faptul ca
interventiile se adreseaza unor probleme reale, legate de transport. Utilizarea Modelului de
Transport determina existenta unei baze cantitative pentru definirea problemelor, a obiectivelor si a
interventiilor.

Principalele disfunctionalitati identificate urmare analizei problemelor existente se refera la:
deficientele existente la nivelul derularii mobilitatii pietonale si velo;

echipare deficitara a sistemului de transport public;

efectele negative generate de camioanele grele care utilizeaza reteaua stradala; si

accesibilitate redusa a zonelor periferice catre zona centrald, indusa de constrangerile induse retelei
stradale.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat si o serie de deficiente in ceea ce priveste regimul
de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si asupra facilitatilor aflate la dispozitia
transportului public. De asemenea, exista deficiente in ceea ce priveste gradul de siguranta a
circulatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban prevede masuri de reducere a numarului
de accidente.

Strategia generala include patru directii majore de actiune:

Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu scopul atingerii
obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;

Investitii pentru cresterea atractivitatii si a competitivitatii transportului public;
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Investitii Tn cresterea calitatii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care ofera cea mai buna
valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale, in special prin implementarea unui
program multianual de modernizare si reabilitare a strazilor de importanta locala ;

6.2 Directii de actiune si proiecte operationale

Directiile de actiune privind proiectele operationale vizeazd, in principal, eficientizarea operarii
serviciilor de transport in comun. Acestea vor trata insa toate aspectele componente ale sistemului
de mobilitate si transport la nivelul municipiului Oradea:

Transportul in comun: prin implementarea planului de mobilitate urbana durabila se urmareste
cresterea calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care sa
acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabila va incorpora un plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitdtii mersului pe jos si cu bicicleta. Masurile care vizeaza
infrastructura vor fi sustinute si completate de alte masuri de ordin operational, cum ar fi masuri de
promovare si crestere a nivelului de constientizare a populatiei asupra acestor moduri de transport
nepoluante, cu scopul incurajarii utilizarii bicicletei ca mijloc de transport cotidian.

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la 0 mai buna integrare a
diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze mobilitatea si
transportul multimodal coerent. in ceea ce priveste masurile operationale pentru intermodalitatea in
transporturi, se propune ca statiile de inchiriat biciclete sa fie amplasate in proximitatea principalelor
statii de transport public in comun, astfel incat, la nivelul zonei urbane sa poata fi asigurate conexiuni
intre transportul public si transportul velo. Tn continuarea acestei masuri, prin utilizarea sistemului
informatic de transport local se vor putea configura solutii de itinerarii care sa combine diferite
moduri de transport — ex: pentru o destinatie lipsita de accesibilitate cu transportul in comun, se
configureaza traseul pana la proxima statie de transport public, de unde se propune utilizarea
bicicletei pana la destinatie. Pentru astfel de calatorie, sistemul va analiza disponibilitatea velo
existenta in statia de inchiriere biciclete, va calcula timpii de calatorie si va propune rute alternative.

Transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, la nivel
operational sunt necesare masuri pentru constientizare si incurajare a publicului in vederea eliminarii
parcarilor neregulamentare, masuri pentru corectarea abuzurilor privind parcarile neregulamentare
care afecteaza fluiditatea traficului si de promovare a bunul-simt in trafic. Acest lucru poate fi realizat
intr-o prima faza prin actiuni corective in teren ale Politiei Locale, iar in urma implementarii sistemului
de monitorizare video, se pot realiza masuri corective si de sanctionare a parcarilor neregulamentare
prin utilizarea informatiilor video care permit identificarea autovehicului parcat neregulamentar si
transmiterea de informatii catre Politia Locala, care va emite sanctiunile.

Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de transport si
serviciilor de mobilitate, atat pentru cdlatori, cat si pentru marfs, ele pot sprijini formularea unei
strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei masuri concepute in cadrul planului de
mobilitate urbana durabila.

Un aspect important al modului operational dorit este cel al inovarii in transporturi, aspect sinonim
cu implementarea componentelor informatice, parte a conceptului ,,Smart city”.



6.3 Directii de actiune si proiecte organizationale

Directiile de actiune pentru imbunatatirea cadrului organizational al sistemului de transport public
sunt urmatoarele:

La nivelul Primariei Oradea se propune infiintarea unui departament/comisii care sa realizeze:
Asumarea coordonarii siimplementarii componentelor Smart City pentru mobilitate.
Asumarea coordonarii siimplementarii PMUD

Extinderea sistemului de monitorizare video si implementarea sistemului de management al
traficului

Implementarea sistemelor variate de plata a parcarii.

Pe langa structurile existente, pentru implementarea si monitorizarea PMUD in conditii optime, este
necesara crearea unei structuri de management PMUD. Aceasta va avea rolul de a asista
reprezentantii Consiliului Local in fundamentarea si luarea hotararilor privind investitiile publice, in
confomitate cu prevederile si indicatorii din PMUD. Tn mod concret, aceasta structurd va avea rolul
de a analiza si verifica proiectele de hotdrare, rapoartele de fundamentare pentru proiectele de
hotarari locale, astfel incat sa se asigure ca prevederile PMUD si prescriptiile introduse de acest
document strategic sunt corelate cu proiectele investitionale propuse de legislativul local.

Pentru transportul public local — se va verifica respectarea cerintelor, procedurilor si metodologiilor
stipulate in Regulamentul CE 1370/2007 in cadrul documentelor preliminare in vederea implementarii
noului Contract de Servicii Publice —raportarea anuala, verificarea calculului si platii compensatiei din
partea Braicar in conditiile Regulamentului.

Pentru incurajarea utilizarii autovehiculelor electrice — se va verifica, inca de la faza de solicitare a
Certificatului de Urbanism din partea dezvoltatorilor de centre comerciale, unitati economice, daca
proiectele prevad statii de incarcare pentru autovehicule electrice in propriile spatii de parcare si se
va solicita acest aspect in cazul in care nu sunt prevazute astfel de investitii.

Pentru amenajarea parcarilor: se va verifica si se va stopa eliberarea de autorizatii pentru garajele
individuale; se va opri prelungirea contractelor (de concesiune, inchiriere) pentru garajele individuale,
la momentul expirdrii acestora.

Pentru managementul financiar al implementarii PMUD: se va verifica la inceputul fiecarui an, nivelul
propus din Bugetul Local pentru investitii in sistemul de transport (infrastructurd, dotari, active, etc.),
astfel ncat, acest nivel sa nu fie sub nivelul minim asumat prin PMUD si astfel incat sa permita
realizarea investitiilor din surse proprii planificate in scenariul optim de dezvoltare.

6.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe niveluri teritoriale
La scara metropolitana
Obiectivele Planului de Mobilitate la scard periurbana tin de:

Asigurarea mobilitatii populatiei, in legatura cu localitatile adiacente (din ZMO), atat prin mijloace
motorizate cat si nemotorizate;

Cresterea gradului de securitate si sigurantg;

Imbunatatirea calitatii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante generate de traficul rutier.

La scara localitatilor de referinta
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La nivelul aglomerdrii urbane Oradea, Planului de Mobilitate Urbana Durabila are ca obiective
strategice:

Asigurarea unui management eficient al transportului si al mobilitatii;
O buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante;
Restrictionarea accesului auto in anumite zone ale orasului;
Promovarea transportului in comun;

Promovarea unor mijloace de transport alternative;

Inlocuirea autoturismelor personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos, mersului cu
bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti.

Astfel, principiile aplicate vor tine cont de:
Accesibilitate

Sustenabilitate

Siguranta.

Tipurile de interventii caracteristice la nivelul intregii localitati de referinta sunt urmatoarele:
Achizitia de material rulant nou

Modernizarea statiilor de asteptare pentru transportul public

Informatizarea transportului public

Modernizarea infrastructurii rutiere si a circulatiilor pietonale

Cresterea sigurantei in trafic

Amenjarea de parcari de resedinta

Gestiunea corespunzatoare a locurilor de parcare publice

Amenajarea unei retele de infrastructuri velo

La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate, Planul are ca obiective asigurarea
mobilitatii populatiei, cresterea gradului de accesibilitate si devierea traficului greu care are un
impact negativ asupra populatiei rezidente.

Beneficiile asteptate ale implementarii Planului sunt:
O imagine imbunatatita a orasului;

Accesibilitate, conectivitate si mobilitate imbunatatite;
O mai buna calitate a vietii;

Beneficii pentru mediu si sanatate.
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Pentru dezvoltarea mobilitatii durabile in municipiul Oradea si Zona Metropolitana Oradea au fost
structurate trei scenarii alternative, bazate pe masuri complementare care sa contribuie la
indeplinirea obiectivelor strategice caracteristice PMUD.

Intregul portofoliu de interventii si masuri operationale/organizatorice posibile si necesare pentru
municipiul Oradea si ZMO a fost astfel impartit in trei pachete integrate, fiecare structurat in baza
unui concept clar de mobilitate urbana, bazat pe conceptul ciclului de viata de dezvoltare al unui oras:
orase orientate catre investitiile in infrastructura rutiera (Scenariul 3), orase orientate catre mobilitate
durabila (Scenariul 1), orase orientate catre dezvoltarea unei mobilitati axate pe locuri de interes
public (Scenariul 2).

Proiectul CREATE - "“Congestion reduction in Europe, Advancing Transport Efficiency”*

Proiectul Create este un proiect finantat de Uniunea Europeana prin Programul Horizon 2020, partea
a Initiativei CIVITAS, care a avut ca scop analiza amanuntita a problemelor de congestie din orase si a
stabili moduri si modele de regenerare a oraselor in vederea eliminarii problemelor generate de trafic
si de a transforma orasele in colectii de spatii urbane atractive si curate.

Elementul central al conceptului il constituie relationarea orasului si a strategiilor implementate,
precum si a solutiior necesare imbunatatirii calitatii mediului urban, la utilizarea autovehiculului si a
infrastructurilor necesare a fi construite.

Proiectul a propus o analiza a 10 orase din Europa de vest si zona estica, iar analizele asupra traficului,
mobilitatii si politicilor investionale s-au realizat utilizand date din ultimii 30 de ani (in cazul unor orase
precum Londra sau Paris, unde datele acestea erau disponibile).

Au fost identificate 3 etapte in dezvoltarea oraselor si a infrastructurii si au fost stabilite trei tipuri de
orase, in functie de politicile implementate:

Nivelul de
utilizare al
autotu-
rismelor
personale

- = Stage 4

Ciclul de dezvoltare in timp ——

Figurd 6-1 Utilizarea autoturismelor in fuctie de etapele de dezvoltare ale orasului

Nivelul de utilizare al autotursimelor personale este influentat in mod direct de politicile
implementate de administratiile locale. Intr-o prima etapa, odata cu dezvoltarea economica si
cresterea puterii de cumparare, locuitorii oraselor achizitioneaza din ce in ce mai multe masini
personale, ceea ce conduce la o presiune asupra autoritatilor publice de a crea mai multa

22 www.create-mobility.eu
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infrastructura rutiera, mai multe spatii de parcare, dezvoltarea infrastructurii rutiere pentru a creste
accesibilitatea. Politicile investitionale ale autoritatilor locale in aceasta etapa se orienteaza catre
autoturism, in detrimentul cetatenilor sau a calitatii spatiilor urbane. Aceste orientari sunt
caracteristice oraselor din Europa de vest din anii ‘80-"90 sau oraselor din estul Europei.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere orientate cu precadere pe dezvoltarea transportului auto are insa
efecte negative, precum congestie in trafic, blocarea a largi suprafete urbane de catre infrastructura
rutiera, crearea chiar a unor bariere antropice care fragmenteaza orasul si fluxurile pietonale din
interior, genereaza poluare a aerului si a aspectului mediului urban, ocupa suprafete largi din spatiul
urban, de cele mai multe ori spatii centrale si ultracentrale cu parcari de masini, scazand astfel
valoarea terenurilor si nu in ultimul rand, se genereaza pierderi economice datorita intarzierilor in
trafic, a transporturilor de marfuri si a inatractivitatii anumitor spatii urbane care nu reusesc sa
dezvolte afacerile la nivelul potentialului lor.

Rezvolvarea problemelor de trafic prin crearea de noi infrastructuri sau largirea infrastructurilor
rutiere a fost sintetizata in anul 1995 de profesorul D.A. Plane prin teoria “Gaurii-negre a investitiilor
in autostrazi”, care schematic este ilustrata in imaginea urmatoare, fiind vorba de un cerc vicios
continuu, pornit de la problemele de fluidizare a traficului rezolvate pe termen scurt prin noi elemente
deinfrastructura rutiera, dar care in timp vor genera volume mai mari si mai mari de trafic, expansiune
urbana si atragerea unui numar suplimentar de autoturisme, aducand problema la stadiul initial. Este
vorba de un cerc de cauzalitate, pornind de la problemele existente in traficul urban (blocaje de trafic),
care creeaza presiune asupra autoritatilor locale de a gasi solutii si de a dezvolta capacitatea de
transport a infrastructurii (adaugare de benzi de circulatie, eliminarea spatiilor verzi, construire de
sosele alternativa, variante ocolitoare, autostrazi urbane, etc.). Prin cresterea capacitatii de transport
a infrastructurii, problemele de

trafic vor fi intr-o prima faza e e
rezolvate, pe termen relativ scurt, /.~/) futes By
conducand insa la efecte precum 7~ \
atragerea unui numar \
suplementar de masini sau oo =
fenomenul de expansiune urbana, = o rutiera dezvoltata
care la randul ei genereaza ‘
cresteri ale duratei medii de /
deplasare, cresterea numarului de /

\

deplasari si, in cele din urma, _ 2 .
. . . Mai multa Tran_sportu! )
cresterea nivelului de congestie, congestie devine mai facil
. . . f 1]
asa cum era la inceputul ciclului ’\‘ ' /
investitional. /
\ /
¥
Figurd 6-2 Spirala investitionala in Cresterea nr de Expansiune
infrastructura — teoria Gaurii Negre (D.A. s iebana

Plane, 1995) \ /

Cresterea lungimii
medii a calatoriilor

Prin  politici investionale in
transportul alternativ, fie
transport public, fie infrastructuri dedicate transportului nemotorizat, autoritatile locale pot intrerupe
acest cerc vicios, contribuind la o nivelare sau chiar scadere a gradului in care autoturismul este utilizat
in interiorul oraselor. Astfel de politici vor avea efect pe termen lung, contribuind la imbunatatirea
parametrilor calitativi din oras. Aceste tipuri de investitii sunt caracteristice etapei a doua in
dezvoltarea oraselor, etapain care investitiile nu mai sunt orientate catre traficul rutier, ci mai degraba
pe identificarea, planificarea si implementarea solutiilor de mobilitate alternativa, durabila. Intr-o
astfel de etapa sunt propuse investitii intensive in sistemele de transport public, in dezvoltarea de
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infrastructuri alternative, in reducerea si limitarea accesului autoturismelor catre anumite zone ale
orasului, pietonizari de zone urbane.

In aceasta etapa, chiar daca se obtine o nivelare, un maxim, al cotelor modale pentru deplasarile cu
autoturismul, strazile si spatiile publice sunt dominate in continuare de autoturisme, iar cota modala
auto ramane cea mai semnificativa. Acest lucru are in continuare impact asupra calitatii mediului
urban. Pentru a creste calitatea spatiului public, a atractivitatii orasului fata de potentialii turisti, dar
si pentru imbunatatirea globala a calitatii vietii locuitorilor, sunt necesare spatii publice mai atractive,
mai estetice, dinamice si mai curate. Aceasta este a treia etapa in dezvoltarea oraselor, cand focusul
central al politicilor investitionale este pus pe calitatea locuirii si a spatiilor publice, orasul devenind
practic o colectie de locuri publice. In aceasta etapa se inlocuiesc infrastructurile rutiere invazive
(strazi, parcari, accese auto) si se transforma in spatii publice in care se propun activitati, dezvoltarea
comunitatilor locale, socializare, dezvoltarea culturala a zonelor, educatia tinerilor si copiilor,
dezvoltarea afacerilor (ex: terase, restaurante, artizanat, mestesuguri locale).

Tipurile de orase dupa influenta politicilor implementate

ORASE ORIENTATE PE ORASE ORIENTATE PE

MOBILITE DURABILA

UTILIZAREA
AUTOTURISMELOR

Constructia de sosele si
strazi
® Constructia de parcari @ Piste de biciclete

@ Reducerea spatiului
alocat carosabilului

@® Transport public

Figurd 6-3 Tipuri de orase

Analizand municipiul Oradea dupa conceptele structurate in cadrul proiectului CREATE, putem trage
urmatoarele concluzii referitoare la politicile investitionale ale administratiei publice locale:

Oradea este un municipiu aflat in etapa a 2-a de dezvoltare a orasului, cu focus principal asupra
dezvoltarii sistemului de transport public, dezvoltarii si extinderii unei retele de piste de biciclete si
initiative de limitare a traficului rutier in zona centrald a municipiului. In acelasi timp, este in
continuare un municipiu cu nevoi reale de imbunatatire a infrastructurii rutiere, cu un numar ridicat
de autoturisme personale si cu o cota modala consistenta a deplasarilor cu autoturismele.

Investitiile realizate in ultimii 10-12 ani au sustinut dezvoltarea durabila a municipiului: au fost
moderinzate elementele de infrastructura pentru transportul cu tramvaiul, extinderea retelei de
tramvai, mobilitatea locuitorilor a fost orientata catre transportul public prin nnoirea parcului de
mijloace de transport public (tramvaie si autobuze hibrid), implementarea unui sistem eficient de
informare calatori si e-ticketing.

Oradea doreste si isi propune sa devina un oras al spatiilor publice, un municipiu orientat catre
oameni, in detrimentul spatiului utilizat/ocupat de autoturisme. Oradea pregateste si
implementeaza politici aferente oraselor aflate la nivelul trei de dezvoltare, prin regenerarea

214



anumitor spatii urbane, eliminarea traficului auto din respectivele zone si redarea spatiului public
catre cetateni si catre activitati sociale, educationale si economice, care sa contribuie la valorificarea
potentialului antropic local si la afirmarea elementelor de identitate locala — in mod specific este
vorba despre revitalizarea coridorului principal de mobilitate pe axa nord-sud Nufarul - Cantemir, prin
dezvoltarea, reconfigurare, modernizarea de zone pietonale in centrul istoric — Piata Unirii, Piata
Regele Ferdinand, Str. Vasile Alecsandri, Str. Aurel Lazar, reconfigurarea alveolelor de spatiu verde
si transformarea zonei centrale intr-o zona atractiva pentru plimbare, odihna, evenimente publice,
activitati economice (terase, restaurante), devenind un reper de buna practica la nivel national, un
element de tip ,landmark” atat pentru oras, cat si pentru regenerarea spatiilor publice din Romania.
Spatiile pietonale siinfrastructura velo au fost imbunatatite prin dotari cu mobilier urban, contribuind
astfel la cresterea atractivitatii acestor spatii si la incurajarea acestor moduri de deplasare.

Structurarea celor trei scenarii alternative, stabilite conform procedurii PMUD, porneste de la
modelul anului de baza, la care au fost adaugate o serie de proiecte de tip ,no-regrets”, acele proiecte
de mare infrastructura avand un nivel ridicat de maturitate, proiecte nationale, regionale sau
judetene, ale caror realizare va crea un impact direct asupra mobilitatii in municipiul Oradea, asupra
fluxurilor rutiere, pietonale si velo, precum si ale fluxurilor de marfuri in si dinspre municipiu.

Aceste proiecte sunt urmatoarele:

Tabel 6-1 Pachetul de proiecte tip ,no-regrets”, incluse in scenariul de bazd

Categorie Cod Proiect Beneficiar | Partener V?Alf Z;e
Feroviar FO2 Electrificarga si r.eab.ilitarea caii ferate intre Cluj Napoca - MT-CFR CJ Bihor n/a
Oradea - Episcopia Bihor
Dezvoltarea unui centru intermodal cu facilitate de acces la
Intermodalitate | GO1 transportul rutier si feroviar in Zona Garii C.F.R din Episcopia Oradea CJ Bihor 29.86
Bihor
Rutier RO1 Drum Expres Arad - Oradea CJ Bihor MT-CNAIR n/a
Autostrada A3 (Transilvania), Sectiunea 3C Suplacu de Barcau -
Rutier RO2 Bors, 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis (26,35km) si 3C2 Chiribis - | MT-CNAIR n/a
Biharia (28,55km)
. Conexiune Oradea - Autostrada A3/ conexiune coridor T. .
Rtz R Vladimirescu - drum de legatura Oradea A3 CJBihor ITHENAIR el
Metropolitane MO4 D[gm de .legatura intre Municipiul Oradea si comuna Sanmartin/ CJ Bihor UAT Sanmartin 14.00
Baile Felix UAT Oradea
. Drum de legatura intre Cartierul Grigorescu (Oradea) - Cartierul . UAT Sanmartin
sl e de tineri Cihei - Cordau - USA OIL (Sanmartin) €. ilher UAT Oradea 7Y
. Drum de legatura intre Municipiul Oradea (cartier Grigorescu) si . L
Metropolitane MO06 Comuna Nojorid (DN 79 / DC 64) CJ Bihor UAT Nojorid 9.20
. Drum de legatura Oradea - Paleu (Beldiceanu - Saldabagiu de .
Metropolitane MO7 Munte - Uileacu de Munte DC 37A) CJ Bihor UAT Paleu 3.60
Rutier MR20 | Constructia drumului de Centura Biharia CJ Bihor UAT Biharia 10.60
Rutier MR28 | Inel de centura la nivelul Zonei Metropolitane Oradea CJ Bihor ZMO 430.00
Rutier MR33 | Centura ocolitoare Osorhei CJ Bihor UAT Osorhei 11.80
Rutier MR34 | Centura ocolitoare Santandrei CJ Bihor UAT Santandrei 8.40

Pachetele de scenarii alternative nu iau in calcul si nu prioritizeaza alte proiecte de infrastructura care
vor fi gestionate de terte enitati — Consiliul Judetean Bihor, CNAIR, CFR, proiectele localitatilor
membre ZMO, ci se refera strict la portofoliul de interventii ale municipiului Oradea.



SCENARIUL 1 - Dezvoltarea mobilitatii bazate pe extinderea transportului public sustenabil

Scenariul 1 este caracterizat de orientare cdtre dezvoltarea mobilitatii bazate pe sistemul de
transport public. Maurile cuprinse in acest scenariu vizeaza atat interventii de tip intensiv, cum ar fi
imbunatatirea eficientei consumurilor in reteaua de tramvai prin construirea/modernizarea unor
statii de redresare, achizitia de noi mijloace de transport —tramvaie si autobuze ecologice, la un nivel
suficient atat pentru inlocuirea mijloacelor de transport vechi si poluante, dar si la un nivel care sa
asigure cresterea frecventei deservirii cu servicii de transport public si a capacitatii de transport, cat
si masuri de tip extensiv, cum ar fi extinerea liniilor de tramvai, modernizarea liniilor existente,
relocarea si dezvoltarea capacitatilor de garare, operare si mentenantd a mijloacelor de transport,
extinderea sistemului e-Ticketing odata cu achizitia de noi mijloace de transport.

In acelasi timp, acest scenariu contine si alte proiecte care se vor regasi in scenariile alternative,
interventii de tip orizontal, necesare unei bune functionari a mobilitatii urbane, la toate modurile de
transport: crearea unui sistem integrat, adaptiv, de management al traficului si de supraveghere
video trafic, implementarea unei politici de parcare cu scopul descurajarii utilizarii autoturismelor
personale, modernizare statii de imbarcare-debarcare calatori transport public, inclusiv cu functiuni
de tip smart-city, precum siimplementarea altor sisteme tip ,smart-city” care sa sustina mobilitatea
nemotorizata, durabila.

Dupa cum este prezentat in tabelul urmator, pachetul de interventii aferent Scenariului 1 cuprinde 30
de masuri, majoritar investitionale, in valoare totala estimativa de 303 milioane de euro, finantabile
din diferite surse: programe de finantare nerambursabila, programe nationale, surse proprii.

Tabel 6-2 Pachetul de interventii ce formeaza Scenariul 1

Nr. . . Valoare
Categorie Cod | Proiect
crt g (Me)
1 Integrate Cos | Coridor integrat de mobilitate urbana Henrik Ibsen - Vladeasa 10,00
Coridor integrat de mobilitate urbana Universitatii - Calea Armatei Romane -
2 Integrate Cob : . ) . 10,00
Avram lancu - luliu Maniu - Traian Mosoiu
3 Metropolitane | Mo8 | Legatura VO Oradea - VO Osorhei 3,00
4 Nemotorizate | Boy | Pietonizare Piata Concordiei si str. Primariei 4,00
. Implementarea unui sistem hibrid de micromobilitate: bike-sharing si
5 Nemotorizate | Big . 4,50
trotinete
6 Nemotorizate | B2o | Sistem de parcari de biciclete in zonele de locuire colectiva 5,63
7 Nemotorizate | B22 | Implementarea unor treceri de pietoni "smart" 1,50
8 Nemotorizate | B23 | Amplasare mobilier urban ,smart” 2,00
Transport L
9 publicp Ao1 | Achizitie 40 de autobuze electrice in Municipiul Oradea 21,42
10 Transport Ao Modernizarea flotei de tramvaie: achizitia a 20 de tramvaie: .8
public 3 | _ETAPA 1: 10 tramvaie + ETAPA 2: 10 tramvaie 42,54
Transport Prelungirea liniei de tramvai din Calea Borsului pana in zona Frigoexpres
11 . Aog . . . i . 20,27
public pentru deservirea noilor terenuri din Parcul Industrial nr. 1
Transport . S . .
12 oublic Ao2 | Prelungirea liniei de tramvai de la Pod Peta - Aeroportul Oradea si retur 15,32
Transport Prelungirea liniei de tramvai de la Gara Centrala - Stefan cel Mare - Gara
13 bli A16 < comia Bihor ci 43,79
public Episcopia Bihor si retur - 14.5 km
Transport Extindere linie de tramvai in zona Bld. Decebal - Vladeasa - Fagarasului - cale
14 . A1y 6,64
public dubla 2.2 km
. Transport A8 Construirea unei linii de tramvai Casa de Cultura - Calea Clujului - Dragos 19 7n
5 public Voda - Razboieni - Muntele Gaina - Bulevardul Dimitrie Cantemir 7
Achizitia si implementarea unui sistem SCADA pentru Monitorizare, Control
Transport . A L . . .
16 ublic A1g | siAchizitii de Date privind redresoarele si echipamentele electrice care 2,50
P constituie sistemul de alimentare cu energie electrica.




Nr. . . Valoare
Categorie Cod | Proiect

crt J M €)
Transport Dezvoltarea si optimizarea sistemului de transport public la nivelul

17 ublicp Ao8 | municipiului Oradea si a zonei sale urbane functionale prin amenajarea si 5,00
P dotarea unei autobaze
Transport . I

18 publicp Ao6 | Modernizare depou Salca, Municipiul Oradea 25,00
Transport Modernizare 8 KM linie tramvai + trama stradala, piste biciclete, trotuar,

19 . Aog . . 24,00
public spatii verzi
Transport . . .

20 publicp A1o0 | Statie de redresare Duiliu Zamfirescu 1,00
Transport . . .

21 publicp Aaa | Statie de redresare Piata Bucuresti 1,00
Transport .

22 P A12 | Statie de redresare Pod CFR 1,00
public
Transport Construirea unui garaj-depou pentru 30 de tramvaie si 30 autobuze in zona

23 ) A1y . . ’ 10,00
public Parcului Industrial nr. 1
Transport . . S . . .

24 publicp A1g | Dotari echipamente si utilaje pentru operationalitatea Depoului Vest 1,00

, Transport Azo Modernizare statii de imbarcare-debarcare calatori transport public, inclusiv 150

5 public cu functiuni de tip smart-city 15
istem ivintegr management al traficului rioritizar
56 | ITs lo1 SI.S.’EE adaptiv integrat de anageme t al traficului, cu prioritizarea 20,00
mijloacelor de transport public si velo
27 | ITS lo2 Extinderea sistemului de informare calatori in toate mijloacele de transport 3,00
28 | Parcari P11 | Implementarea Politicii de Parcare 1,00
. Dotarea parcarilor publice cu statii de incarcare a autovehiculelor electrice /
29 | Parcari Pog oo ’ 5,80
hibrid
30 | Parcari P1o | Dotarea parcarilor publice cu sisteme de access compatibile 1,00

SCENARIUL 2 - Dezvoltarea mobilitatii bazate pe crearea de spatii publice care sustin mobilitatea durabila si integrata

Scenariul 2 este caracterizat de orientare catre dezvoltarea mobilitatii bazate pe interventii integrate
la nivelul coridoarelor de mobilitate urbana majore, atat ca o continuare a eforturilor investitionale
derulate in perioada 2014-2020, dar si ca expresie a conectivitatii infrastructurii de mobilitate urbana
la viitoarele puncte de conectare la reteaua nationala/europeana de transport. In acelasi timp,
scenariul alternativ #2 propune continuarea demersurilor privind extinderea zonelor pietonale,
incurajarea mobilitatii nemotorizate si durabile, in complementaritate cu proiecte de regenerare a
spatiilor urbane din zonele de locuire colectiva si sustinerea demersurilor echilibrate privind
dezvoltarea unui sistem de transport public modern si eficient.

Scenariul 2 se bazeaza astfel pe masuri investitionale integrate si pe un echilibru investitional intre
tipurile de infrastructura si de mobilitate: investitii atat pentru dezvoltarea sistemului de transport
public (la un nivel mai redus fata de scenariul #1), dar si pentru dezvoltarea infrastructurii pietonale si
velo si nu in ultimul rand, dezvoltarea anumitor elemente de infrastructura care pot conduce la
eliminarea unor efecte negative ale mobilitatii urbane bazate pe autoturisme: fluenta scazuta, nivel
ridicat de risc de accidente, depasiri constante ale raportului debit/capacitate a infrastructurii de
transport.

In acelasi timp, acest scenariu contine si alte proiecte care se vor regasi in scenariile alternative,
interventii de tip orizontal, necesare unei bune functionari a mobilitatii urbane, la toate modurile de
transport: crearea unui sistem integrat, adaptiv, de management al traficului si de supraveghere
video trafic, implementarea unei politici de parcare cu scopul descurajarii utilizarii autoturismelor
personale, modernizare statii de imbarcare-debarcare calatori transport public, inclusiv cu functiuni



de tip smart-city, precum siimplementarea altor sisteme tip ,smart-city” care sa sustina mobilitatea

nemotorizata, durabila.

Dupa cum este prezentat in tabelul urmator, pachetul de interventii aferent Scenariului 2 cuprinde 50
de masuri, majoritar investitionale, in valoare totala estimativa de 428 milioane de euro, finantabile
din diferite surse: programe de finantare nerambursabila, programe nationale, surse proprii.

Tabel 6-3 Pachetul de interventii ce formeaza Scenariul 2

Nr. . . Valoare
Categorie Cod Proiect
crt J Me)
ridorul de mobili Magheru —R licii din Municipiul Or -
. Integrate Con Co .|do u.de o.b| itate Mag heru epublicii din Municipiul Oradea — etapa 14,88
1—inclusiv pasaj subteran Crisul
Coridorul de mobilitate Magheru — Republicii din Municipiul Oradea — etapa
2 Integrate Co2 . . S 9 N p ) P P 14,88
2 —inclusiv terminal intermodal Gara si pasaj subteran
Cos 1 Pasaj subteran la intersectia dintre bulevardul Decebal si strada Tudor 26.00
3- Vladimirescu si largire strada Tudor Vladimirescu la 4 benzi de circulatie !
3 Integrate - o - - — = -
Pasaj subteran in intersectia strazilor Tudor Vladimirescu — Lapusului pe
Co3_2 . 13,00
sub Onestilor
Coridor integrat de mobilitate urbana Decebal - Rogerius
- Pasaj subteran intersectie Decebal - Vladimirescu
- Pod Decebal reabilitare
Intearate o - Pasaj pe sub Bld. Decebal in zona Pietei Decebal 26.00
4 9 4 - Banda dedicata tramvai Decebal (de la Emanuel) - Corneliu Coposu - !
Transilvaniei
- Zona pietonala Decebal la intersectia cu str. Sf. Apostol Andrei + zona
pietonala Decebal la intersectia cu Vladimirescu
Coridor integrat Stefan cel Mare - Transilvaniei, inclusiv largire pasaj rutier
5 Integrate Coy . . 20,00
calea ferata Matei Corvin
6 Nemotorizate | Bo1 Pod pietonal peste Crisul Repede in zona Pasajului Vulturul Negru 6,00
. Construire pod pietonal peste Crisul Repede —zona Hotel Dacia — Hotel
7 Nemotorizate | Bo2 ) podp P ’ P 5,1
Hilton
. Pietonalizare mal stang si mal drept al Crisului Repede - intre Pod Ladislau
8 Nemotorizate | Bog . . . T . . 59
si Pod Dacia, inclusiv amenajare Parcul Libertatii
9 Nemotorizate | Bo6 Pietonalizare Piata Concordiei 3,00
10 Nemotorizate | Boy Pietonizare Piata Concordiej si str. Primariei £4,00
. Amenajdrii zonei publice — spatiu urban marcat de un volum simbol situat
11 | Nemotorizate | Bo8 < 1o . 5,00
peste parcarea subterand din Str. Independentei
12 | Nemotorizate | Bog Reabilitare starzi Episcop Pavel si Jean Calvin 3,00
. Cresterea mobilitdtii pietonale prin amenajarea malului stang al Crisului
13 Nemotorizate | Bo3 § T . . ’ 6,00
Repede: Podul Sf. Ladislau — Sinagoga Sion
14 | Nemotorizate | Bio Reabilitare strada din parcul Traian, Mun. Oradea, Jud. Bihor 5,00
15 | Nemotorizate | Bi1 Pietonalizare Str. Libertatii 2,00
16 | Nemotorizate | Bi12 Pietonalizare str. Andrei Saguna 1,00
. Coridor de mobilitate pietonala strada Republicii, Municipiul Oradesa,
17 Nemotorizate | B13 . ) 7,00
judetul Bihor
18 Nemotorizate | B14 Amenajare Piatetd str. Dunarea (zona Casei de pensii) 3,00
. Pod pietonal si ciclistic Sovata - Splaiul Crisanei + legatura Vladimirescu,
19 | Nemotorizate | Bosg . . . . . . 8,80
inclusiv Zona pietonala Vandana si zona pietonala Vladimirescu
20 | Nemotorizate | Big Coridor pietonal si ciclistic str. Ogorului 1,70
21 | Nemotorizate | B16 Pietonalizare Str. George Enescu 3,00
. Implementarea unui sistem hibrid de micromobilitate: bike-sharing si
22 | Nemotorizate | Bag . 4,50
trotinete
23 | Nemotorizate | B2o Sistem de parcari de biciclete in zonele de locuire colectiva 5,63
24 | Nemotorizate | B22 Implementarea unor treceri de pietoni "smart" 1,50
25 | Nemotorizate | B23 Amplasare mobilier urban ,smart” 2,00
Amenajari pentru deplasari pietonale in zona Pietei Cazarmii, parte a
26 | Nemotorizate | B21 proiectului Reabilitarea si refunctionalizarea cladirii Manejului din cadrul 2,00

Ansamblului ,,Cazarma Husarilor”
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Nr. . . Valoare
Categorie Cod Proiect
crt J M €)
27 | Nemotorizate | B1y Coridor pietonal Parcul 1 Decembrie - Balcescu - Evreilor Deportati - Horea | 0,65
Transport A
28 publicp Ao1 Achizitie 40 de autobuze electrice in Municipiul Oradea 14,28
Transport Modernizarea flotei de tramvaie: achizitia a 20 de tramvaie:
29 . Ao3 . 21,42
public - ETAPA 1: 10 tramvaie
Transport Dezvoltarea si optimizarea sistemului de transport public la nivelul
30 ublicp Ao8 municipiului Oradea si a zonei sale urbane functionale prin amenajarea si 5,00
P dotarea unei autobaze
Transport . L
31 publicp Aob6 Modernizare depou Salca, Municipiul Oradea 25,00
Transport Modernizare 8 KM linie tramvai + trama stradala, piste biciclete, trotuar,
32 . Aog N ; 24,00
public spatii verzi
Transport . . .
33 publicp A1o Statie de redresare Duiliu Zamfirescu 1,00
Transport . . .
34 publicp A11 Statie de redresare Piata Bucuresti 1,00
Transport .
35 P A12 Statie de redresare Pod CFR 1,00
public
Transport Construirea unui garaj-depou pentru 30 de tramvaie si 30 autobuze in zona
36 . P A1g4 . . garaj-aepoup 3 '3 10,00
public Parcului Industrial nr. 1
Transport . . S . . .
37 publicp A1sg Dotari echipamente si utilaje pentru operationalitatea Depoului Vest 1,00
8 Transport Azo Modernizare statii de imbarcare-debarcare calatori transport public, 150
3 public inclusiv cu functiuni de tip smart-city 15
Regenerare . '
Eo1 Modernizare Parc Petofi o
39 | Urbana 405
Regenerare - . . . .
40 Urgana Eo2 Reabilitare si refunctionalizare Parc 1 Decembrie 6,30
) Regenerare Eo Amenajare Gradina urbana Nufarul in zona cuprinsa intre Strada Meiului, )
4 Urbana 3 Strada Lotus, Complex Lotus si Strada Vavilov %55
Regenerare s . . . v,
42 9 Eo4 Revitalizare si reactivarea Parcului I.C Bratianu 3,34
Urbana ’
Regenerare . <1 . o .
43 Urgana Eos Amenajare ,Gradina Termald” losia din municipiul Oradea 23,80
Regenerare . . .
Eo Modernizarea Parcului 22 Decembrie 0,8
4% | Urbana 7 %4
Restructurarea circulatiilor auto, amenajare de spatii verzi, alei pietonale si
Regenerare . . o . .
45 Eo8 velo, parcari de resedinta dublu etajate in zonele de locuire colectiva: 40,00
Urbana . - .
Rogerius, Nufarul, Valenta, Dimitrie Cantemir
Regenerare Restructurari ale circulatiilor principale din cartierul Decebal-Dacia, pentru
46 Eob6 . . . 20,00
Urbana sustinerea deplasarilor nemotorizate
Sistem adaptiv integrat de management al traficului, cu prioritizarea
47 ITS lo1 " e 20,00
mijloacelor de transport public si velo
48 | ITS lo2 Extinderea sistemului de informare calatori in toate mijloacele de transport | 3,00
49 | Parcari P11 Implementarea Politicii de Parcare 1,00
. Dotarea parcarilor publice cu statii de incarcare a autovehiculelor electrice /
5o | Parcari Pog oo ’ 5,80
hibrid
1 Rutier R18 Construire bretea de legaturd din giratia strada Evreilor Deportati — Dimitrie antemir
5 v si acces in strada Profesor Gheorghe Costa-Foru 3.00
> | Rutier R1 Modernizare strada Mestesugarilor intre sens giratoriu strada Lapusului si intersectia
5 9 cu strada Onestilor 2.50

SCENARIUL 3 - Dezvoltarea mobilitatii bazate pe infrastructuri alternative

Scenariul 3 este caracterizat de orientare cdtre dezvoltarea mobilitatii bazate pe crearea de
alternative ale infrastructurii de transport actuale, focus pe dezvoltarea infrastructurii rutiere, inclusiv
parcari de mare capacitate. In mod evident, in niciunul dintre scenariile propuse, investitiile nu sunt
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orientate in mod exclusiv catre un anumit mod de transport/tip de infrastructura, ci reprezinta un mix
de interventii si masuri posibile, dar care au o anumita componenta majoritara. Astfel, in cazul
Scenariului 3, interventiile prioritare, majoritare, sunt orientate catre dezvoltarea infrastructurii
interioare de transport, cu accent pe infrastructura rutiera.

In mod evident, acest scenariu contine si proiecte destinate mobilitatii durabile, prin realizarea
anumitor proiecte de extindere a zonelor pietonale, extindere a infrastructurii velo, implementarea
unor proiecte orizonatele necesare in orice context pentru sustinerea mobilitatii sustenabile in
municipiul Oradea, masuri prezente si in scenariile alternative.

Dupa cum este prezentat in tabelul urmator, pachetul de interventii aferent Scenariului 3 cuprinde 40
de masuri, majoritar investitionale, in valoare totala estimativa de 325 milioane de euro, finantabile
din diferite surse: programe de finantare nerambursabila, programe nationale, surse proprii.

Tabel 6-4 Pachetul de interventii ce formeaza Scenariul 3

Nr. . . Valoare
Categori Cod | Proiect
Crt egorie i M€
Coridor de mobilitate urbana Str. Americii - Str. Maramuresului - Str.
1 Integrate Co8 . 40,00
Petei
. Amenajare bretele pentru virare la dreapta si realizare coridor pietonal si
2 Nemotorizate | B18 C . . ) 0,95
ciclistic la intersectia DN 79 cu Strada Ogorului
. Pista de biciclete Pasaj Cartierul Grigorescu — Legatura pista de biciclete
3 Nemotorizate | B24 . N . 0,29
existenta Mal Peta - lungime 636 m
. Continuarea pistei de biciclete existenta din strada Universitatii — Piata
4 Nemotorizate | B2g ; 0,36
100
. Continuarea pistei de biciclete existenta din Calea Aradului (strada
5 Nemotorizate | B26 < . ) 0,99
Magurei) — Parcul 1 Decembrie
6 Nemotorizate | B27 Amenajare pis‘Eé de .bic.iclete pe st.rada Va.llea Draganului- strada lon 0,87
Bogdan- lon Pdun Pincio- Calea Bihorului
7 Nemotorizate | B28 | Pista de biciclete de pe strada Ciheiului- Strada Nufarului 0,26
8 Nemotorizate | B2g | Pista de biciclete malul Crisului Repede (zona Silvas) 0,09
9 Nemotorizate | B3o | Reconfigurare si extindere a retelei velo in interiorul municipiului Oradea 4,62
. Modernizare coridor mobilitate durabila strada Republicii- Strada
10 Nemotorizate | B31 o . . . 1,75
Dundrea- Strada Roman Ciorogariu - lungime 1.109 m
. Largire de la 2 la 4 benzi a Strazii Matei Corvin prin largirea Pasajului
11 Rutier Rog | . . . 3,00
inferior de la km 118+508,5 a Caii Ferate 328 Arad — Oradea
. Modernizare strada FAGARASULUI tronson strada Universitatii-strada
12 Rutier Ro6 ’ ’ 1,37
Ceyrat
J Rutier Ro Largire la 4 benzi a Caii Clujului - Oradea - Osorhei, intre giratoriu VO o
3 7 | Oradeassi giratoriu VO Osorhei by
14 Rutier Ro8 | Legatura rutiera Str. Depozitului - Str. Prieteniei 0,75
15 Rutier Rog | Legatura rutiera Str. Calea Bihorului - Str. Matei Corvin 1,00
16 Rutier Rio | Pasajrutier subteran Calea Clujului si pasaj pietonal suprateran 15,00
17 Rutier Ri1 | Construire pod peste Peta in zona str. Feldioarei — cart. Ceyrat 0,10
18 Rutier R12 | Modernizare strazi de interes local (in corelare cu SIDU) 20,00
19 Rutier R13 | Modernizare infrastructura in zonele de expansiune urbana 20,00
. Modernizare Centura Municipiului Oradea— Zona Strada Podului, lungime
20 Rutier R14 1,52
1.21km
. Modernizare Strada Alexandru Averescu - Strada Seleusului - lungime
21 Rutier R1s ’ 1,68
1.345M
. Extindere 4 benzi Matei Corvin, conexiune Drum legatura Oradea A3 si
22 Rutier R16 . o . . 15,00
terminal Intermodal marfuri Episcopia Bihorului
23 Nemotorizate | Mo1 | Pista biciclete Oradea-Sanmartin, lungime 5.635 m 4,43
24 Nemotorizate | Mo2 | Pista biciclete Oradea - Biharia, lungime 3505m 0,87
25 Nemotorizate | Mog | Pista biciclete mal Petea- localitatea Santandrei 1,55




Valoare

Categorie Cod | Proiect
crt 9 Me)
Nemotorizate Pista biciclete Calea Clujului (zona Podului Maresal Constantin Prezan) —
26 Mzio . . ’ 3,44
localitatea Osorhei
27 Nemotorizate | M11 | Construire pista de biciclete Oradea — Savaieu — inclusiv marcaje trasee 5,00
,8 Parcari Po1 Construirg parcare publica tip park&ride in cartierul Nufdrul, str. Nufarului 5,00
(450 locuri)
29 Parcari Po2 | Parcare subterana Piata Cetate (str. Piata Cetate) (247 locuri) 29,40
30 Parcari Po3 | Parcare supraetajata de langa Spitalul Judetean (517 locuri) 48,90
31 Parcari Pos | Parcare complex sportiv str. Fagarasului (8oo locuri) 29,60
32 Parcari P11 | Implementarea Politicii de Parcare 1,00
. Dotarea parcarilor publice cu statii de incarcare a autovehiculelor electrice
33 Parcari Pog oo ’ 5,80
/ hibrid
. Construire parcare publicd supraetajata pe str. Duiliu Zamfirescu (500
34 Parcari Posg ruire p publicasup jatap vy irescu (5 5,60
locuri)
35 Parcari Po6 | Construire parcare publica multifunctionald pe str. Jean Calvin (400 locuri) | 4,80
. Constructie administrativa de tip parcare de interes public cu acces
36 Parcari Po7 L . . 16,10
nelimitat, str. losif Vulcan nr. 10 - 12 (145 locuri)
37 Parcari Po8 | Construire parcare publica tip park&ride in cartierul Rogerius 5,00
38 Parcari P1o | Dotarea parcarilor publice cu sisteme de access compatibile 1,00
Sistem adaptiv integrat de management al traficului, cu prioritizarea
39 ITS lo1 o S 20,00
mijloacelor de transport public si velo
. Implementarea unui sistem hibrid de micromobilitate: bike-sharing si
40 Nemotorizate | Big 4,50

trotinete
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PENTRU CELE
TREI NIVELURI TERITORIALE

7.1 Eficienta economica

Evaluarea efectelor implementarii strategiei

Pentru selectarea efectelor implementarii strategiei de transport, interventiile au fost modelate cu
ajutorul Modelului de Transport iar, ulterior, au facut obiectul Analizei Cost-Beneficiu.

Proiectele identificate pentru care rezultatele testarii sunt favorabile formeaza strategia de
dezvoltare a transportului urban in Municipiul Oradea si comunele apartindtoare ZMO.

7.2 Impactul asupra mediului

Sectorul transporturi are o contributie semnificativa la emisiile de gaze cu efect de sera (GES). Din
analiza informatiilor furnizate de ultimul inventar national transmis de catre Romania in anul 2013 se
constata ca se mentine ridicata contributia la emisiile de gaze cu efect de sera a sectorului energetic
- 69.98% (cel mai ridicat procent) din totalul emisiilor de GES din care subsectorul industria
energeticd reprezintd 42.43% si transporturile 16.89%.

Transportul reprezinta in jur de o treime din totalul consumului final de energie in tarile membre UE
si mai mult de o cincime din emisiile de gaze cu efect de sera. De asemenea, acesta este responsabil
de o mare parte a poluarii aerului in mediul urban, precum si de poluarea fonica. Volumul de transport
este in crestere: anual cu 1,9% pentru pasageri si cu 2,7% pentru transportul de marfuri. Aceasta
crestere depaseste imbunatatirile realizate in eficienta energetica a diverselor mijloace de transport.

In ciuda cregterii transportului, emisiile asociate de substante nocive precum monoxidul de carbon,
hidrocarburile nearse, particulele si oxizii de azot sunt in scadere deoarece sunt impuse norme mai
stricte de emisii pentru autovehicule si camioane.

Pachetul de masuri propuse are ca obiect strategic major reducerea poluarii pe trama stradala majora
prin:
Reducerea congestiei in puncte cheie

Reducerea cotei modale a deplasarilor cu autoturismul, in favoarea transportului public, a utilizarii
bicicletei si a mersului pe jos

Utilizarea mijloacelor de transport in comun ecologice.
7-3 Accesibilitate

Implementarea strategiei va conduce la crestere vitezei medii de circulatie precum si la sporirea
gradului de accesibilitatea cdtre toate zonele deservite.

7.4 Siguranta

Siguranta rutiera depinde intr-o mare masura de factori institutionali, de calitatea culegerii datelor
privind accidentele rutiere si de cat de bine sunt utilizate acestea pentru a examina cauzele riscurilor
rutiere, de calitatea cooperarii dintre institutii la elaborarea programelor de sporire a sigurantei
rutiere, de cat de bine Tsi organizeaza politia programele de aplicare a legii etc. Aceste aspecte sunt
abordate in PMUD.
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La nivelul performantei retelei, un bun indicator al impactului alternativelor asupra sigurantei rutiere
este numarul de kilometrivehicul produsiin retea. Accidentele rutiere sunt, in general, proportionale
cu numarul de kilometri-vehicul.

Numarul de accidente pe diverse categorii de severitate se vor reduce cu pana la 15%, beneficiile din
cresterea gradului de sigurantd a circulatiei avand o pondere importanta din total beneficii
actualizate.

Urmare a implementarii Strategiei, mediul urban beneficiazd de cresterea gradului de
sustenabilitate, prin promovarea mijloacele alternative de mobilitate.

7.5 Calitatea vietii

Urmare a implementarii Strategiei, mediul urban beneficiaza de cresterea gradului de
sustenabilitate, prin promovarea mijloacele alternative de mobilitate.

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul PMUD Oradea calitatea vietii si a mediului urban se va
imbunatati prin:

Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante) ;

Spatii publice de calitate si accesibilizate

O imagine urbana mai buna

Reducerea semnificativa a impacturilor generate induse de utilizarea retelei stradale de catre
vehiculele comerciale (zgomot, emisii, trepidatii) ;

Reducerea congestiei in puncte cheie.



)

Cadrul pentru prioritizarea
proiectelor pe termen
scurt, mediu si lung



8. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE
TERMEN SCURT, MEDIU SILUNG

8.1 Cadrul de prioritizare
Testarea Proiectelor

Proiectele identificate fac obiectul testarii cu ajutorul Modelului de Transport si a Analizei Cost-
Beneficiu, cu scopul identificarii acelor interventii care merita sa fie promovate si pentru elaborarea
strategiei de prioritizare a proiectelor.

Metodologie

Analiza Cost-Beneficiu contine 3 etape principale: Analiza Economicd, Analiza Financiara si Analiza
de Risc. Dupa cum se subliniaza Tn cadrul Ghidului National de Evaluare a Proiectelor din sectorul
Transporturilor (MPGT), in etapa de elaborare a strategiilor este necesara doar analiza economica
deoarece aceasta indica ce proiecte ofera societatii cel mai bun beneficiu total in raport cu costul
investitiei. Analiza financiara si analiza riscurilor urmeaza in etapa mai detaliata a evaluarii
proiectelor.
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Diagrama procesului de desfasurare a ACB este ilustrata mai jos (sursa: MPGT).

1. Analiza contextului & Obiectivele proiectului

Ilﬂ 2. Identificarea proiectului

]
! 3. Fezabilitate & Analiza optiunilor

4. Analiza financiara
- Costuri de investitie;
-Venituri si costuri operationale;
- Rata financiara a investitiei;
- Surse de finantare;
-Sustenabilitate financiara;
-Rentabilitatea financiara a capitalului.

J

! Daca VANF >0 I ' Daca VANF<0 I

Proiectul nu necesitd sprijin financiar Proiectul necesitd sprijin

financiar de la UE

5. Analiza economica

de la UE

-De la preturi de piata la preturi contabile;
-Cuantificare financiara a impactului in afara pietei;
-Includerea de efecte indirecte suplimentare;
-Actualizari sociale;

-Calcularea indicatorilor economici de performanta

J
1
[ |
' Daca VANE< 0 \ ' Daca VANE >0

Impactul social al proiectului Impactul social al proiectului
este negativ. este pozitiv.

6. Evaluare a riscurilor
-Analiza de senzitivitate;
-Distributie probabild a variabilelor critice;
-Analiza de risc;
-Estimarea nivelurilor acceptabile de risc;
-Prevenirea riscurilor.
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Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea
economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tard), nu numai
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-
economice. In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari
pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanta
Cu:

»Guide to Cost-benefit Analysis for Investment Projects” — Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014-2020, elaborat de DG Regio, Comisia Europeanad, pentru perioada de programare 2014-
2020;

HEATCO — ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment” —
proiect finantat de Comisia Europeand in vederea armonizarii analizei cost-beneficiu pentru
proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a fost realizat in vederea
unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teritoriul Uniunii Europene.
Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in proiectele transnationale TEN-T, dar
recomandadrile prezentate pot fi folosite si pentru analiza proiectelor nationale;

~General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments” — ACIS, 2009;

»Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in
Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului,
»Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a
Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul 2014.

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de transport se refera la
urmatoarele elemente:

Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului necuantificabil,
actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza a proiectelor, evaluarea
riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice, surplusul de valoare a
transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice indirecte;

Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor muncg, traficul pasagerilor non-
muncd, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic, intarzierile nejustificate);
Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

Costuri de mediu;

Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea reziduala).

Rata de actualizare sociala (SDR = social discount rate) pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in
timp este de 5%, in conformitate cu normele europene asa cum sunt descrise in “Guide to Cost-
benefit Analysis for Investment Projects” — Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020’
(pag. 44), editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare
de 5% este valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.



8.2 Prioritatile stabilite

Prin PMUD Oradea se propune eficientizarea sistemului urban de transport, avand in vedere nevoile
si prioritatile de dezvoltare spatiala ale orasului, avand ca tinta urmatoarele obiective:

Transportul public in comun: actiuni conjugate pentru imbunatatirea statii tehnice a cdilor de rulare
pentru cresterea vitezelor de deplasare a mijloacelor de transport in comun cu investitii in marirea si
modernizarea parcului de mijloace de transport in comun, cu accent pe innoirea parcului auto si
achizitia de autobuze electrice;

Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizand mijloace de transport
nemotorizate prin crearea unei infrastructuri dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de traficul
greu motorizat, menita sa reduca timpii de deplasare si sa creasca calitatea vietii cetatenilor;
Siguranta rutiera urbana: cresterea sigurantei rutiere prin prezentarea de actiuni dedicate
imbunatatirii sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii de risc din zonele urbane
respective;

Transportul rutier: viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii emisiilor poluante
si pentru cresterea accesibilitatii catre zonele urbane periferice;

Transportul stationar (parcari): amenajarea parcarilor pentru deservirea zonelor cu mari densitati
de locuire si zonele centrale cu functiuni institutionale;

Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile de transport
si servicii de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, prin sprijinirea formularii unei
strategii.

In cele ce urmeaza sunt prezentate rezultatele analizei cost-beneficiu pentru pachetele de scenarii
identificate, respectiv:

SCENARIUL 1 - Dezvoltarea mobilitatii bazate pe extinderea transportului public sustenabil (cost
total estimat: 306,43 milioane Euro)

SCENARIUL 2 - Dezvoltarea mobilitatii bazate pe crearea de spatii publice care sustin mobilitatea
durabila siintegrata (cost total estimat: 428,41 milioane Euro)

SCENARIUL 3 - Dezvoltarea mobilitatii bazate pe infrastructuri alternative (cost total estimat: 325,97
milioane Euro)

Conform rezultatelor analizei cost-beneficiu, scenariul optim este Scenariu 2, Dezvoltarea
mobilitatii bazate pe crearea de spatii publice care sustin mobilitatea durabild si integrata, acesta
avand o rentabilitate economica de RIRE=g,96%.



Tabel 8-1 Rezultatele testarii interventiilor propuse — pachetul de interventii ce formeaza Scenariul 1

Scenariul Do-Minimum Scenariul Do-Something
Indicatori
2025 2021 2025 PLET)
Total autoturisme*km 471.483.931 529.909.633 | 641.880.368 | 471.483.931 527.416.318 | 638.858.505
] -
Impactul asupra cererii de Total pietoni*km 32.818.387 39.050.605 47.257.627 32.818.387 39.050.605 47.257.627
transport: Total biciclisti*km 21.237.898 25.271.082 30.581.275 21.237.898 25.271.082 30.581.275
Total pasageri transport public*km 44.922.663 53.457.329 64.687.349 44.922.663 53.457.329 64.687.349
Distanta parcursa
Total furgonete*km 54.146.975 61.383.581 74.490.908 54.146.975 61.102.691 73.948.144
Total camioane*km 51.714.550 29.236.268 32.968.146 51.714.550 28.608.980 33.235.860
Autoturisme 82,65% 81,82% 81,83% 82,65% 81,75% 81,76%
Evolutia cotei modale Pietoni 5,75% 6,03% 6,02% 5,75% 6,05% 6,05%
pasageri Biciclisti 3,72% 3,90% 3,90% 3,72% 3,92% 3,91%
Transport public 7,87% 8,25% 8,25% 7,87% 8,29% 8,28%
.. Total autoturisme*ore 12.869.625 15.076.356 19.749.601 12.869.625 14.991.166 19.669.148
Impactul asupra cererii de - -
transport: Total pietoni*ore 8.204.597 9.762.651 11.814.407 8.204.597 9.762.651 11.814.407
Total biciclisti*ore 1.069.917 1.278.093 1.557.530 1.069.917 1.278.111 1.557.577
ZImIPUI tgtal alocat Total furgonete*km 1.474.955 1.740.626 2.283.897 1.474.955 1.728.702 2.268.562
eplasarii
P Total camioane*km 1.157.981 632.374 779.983 1.157.981 617.704 786.890
GHE (CO,) 5.382.768,3 5.408.671,4
NMVOC evacuat 1.201,7 1.196,2
Ef.ectele asupra mediului pe NOx evacuat 5.646,5 5.786,5
orizontul de prognoza 2021-
2050 (tone) PM evacuat 121,0 122,4
PM neevacuat 242,6 244,1
S0, evacuat 36,3 36,5
Cost de constructie (neactualizat) 306,425 mil. Euro, fara TVA
Beneficii din reducerea VOC (actualizate) 18,311 mil. Euro 6,8%
Beneficii din reducerea VOT (actualizate) 67,389 mil. Euro 24,9%
Beneficii din reducerea nr de accidente (actvalizate) 29,334 mil. Euro 10,8%
Indicatorii de apreciere a Beneficii din reducerea efectelor asupra mediului (actualizate) 38,206 mil. Euro 14,1%
eficientei economice Valoarea reziduala (actualizatd) 117,483 mil. Euro 43,4%
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 5,68%
Valoarea Neta Actualizatd Economica (ENPV) 32.601.901
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 1,14
Indicator i i Scenariul Do-Something Variatie
Parcursul total al autoturismelor
641.880.368 638.858. -0,47%
(mil. veh*km pe an) 41.990.3 38.858.505 ¥ 04770
Timpul mediu al pasagerilor autoturismelor o
.749. .669. E %
(mil. veh*ore pe an) 19.749-601 19-660.248 v Orh17
i i . . . |Viteza medie de parcurs a autoturismelor (km/h) 30,15 30,16 L 0,03%
Indicatori de rezultat privind
imbunatatirea mobilitatii
. . e
urbane, in anul de prognoza Parcursul mediu al autoturismelor (km) 4,83 4,81 ] 0,47%
2030 . ) .
Durata medie de calatorie (minute) 9,62 9,57 b -0,51%
Reducerea gazelor cu efect de sera CO, (tone pe
E P 139.545 139.171 v -0,27%
an)
Reducerea emisiilor poluante (tone pe an) 216,21 216,53 L 0,15%
Gradul de crestere a utilizarii transportului in
6.66: 6.8 %
comun (nr. mediu zilnic calatori) 3 * 36934 * 0470
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Tabel 8-2 Rezultatele testarii interventiilor propuse — pachetul de interventii ce formeaza Scenariul 2

Scenariul Do-Minimum

Scenariul Do-Something

Indicatori
2025 2021 2025 2030
Total autoturisme*km 471.483.931 | 529.909.633 | 641.880.368 | 471.483.931 | 529.402.991 | 640.937.863
- .
Impactul asupra cererii de Total pietoni*km 32.818.387 39.050.605 47.257.627 32.818.387 38.765.867 46.913.101
transport: Total biciclisti*km 21.237.898 25.271.082 30.581.275 21.237.898 25.203.231 30.499.193
Total pasageri transport public*km 44.922.663 53.457.329 64.687.349 44.922.663 53.236.222 64.420.733
Distanta parcursd Total furgonete*km 54.146.975 61.383.581 74.490.908 54.146.975 61.319.440 74.354.138
Total camioane*km 51.714.550 29.236.268 32.968.146 51.714.550 29.227.538 32.912.648
Autoturisme 82,65% 81,82% 81,83% 82,65% 81,87% 81,88%
Evolutia cotei modale Pietoni 575% 6,03% 6,02% 575% 6,00% 5:99%
pasageri Biciclisti 3,72% 3,90% 3,90% 3,72% 3,90% 3,90%
Transport public 7,87% 8,25% 8,25% 7,87% 8,23% 8,23%
Total autoturisme*ore 2.869.62 .076.356 .749.60 2.869.62 .017.236 .638.206
Impactul asupra cererii de U U. ! 12:859-525 15:07535 19:749:501 : 9525 15:017:23 1953
transport: Total pietoni*ore 8.204.597 9.762.651 11.814.407 8.204.597 9.691.467 11.728.275
Total biciclisti*ore 1.069.917 1.278.093 1.557.530 1.069.917 1.274.454 1.553.098
:'mIPUI t?tal alocat Total furgonete*km 1.474.955 1.740.626 2.283.897 1.474.955 1.735.240 2.272.047
eplasarii
P Total camioane*km 1.157.981 632.374 779.983 1.157.981 631.157 774.210
GHE (CO,) 5.382.768,3 5.369.121,6
NMVOC evacuat 1.201,7 1.199,1
Efectele asupra mediului pe NOx evacuat 5.646,5 5.632,4
orizontul de prognoza 2021- : :
2050 (tone) PM evacuat 121,0 120,8
PM neevacuat 242,6 242,0
SO, evacuat 36,3 36,2
Cost de constructie (neactualizat) 428,414  |mil. Euro, fara TVA
Beneficii din reducerea VOC (actualizate) -50,135 mil. Euro -6,2%
Beneficii din reducerea VOT (actualizate) 498,758 mil. Euro 61,2%
Beneficii din reducerea nr de accidente (actualizate) 32,427 mil. Euro 4,0%
Indicatorii de apreciere a Beneficii din reducerea efectelor asupra mediului (actualizate) -30,165 mil. Euro -3,7%
eficientei economice Valoarea reziduald (actualizatd) 364,074 mil. Euro 44,7%
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 9,96%
Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV) 482.041.685
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 2,45

Indicatori de rezultat privind
imbunatatirea mobilitatii
urbane, in anul de prognoza
2030

Indicator Scenariul Do-Minimum

Scenariul Do-Something

Variatie

(P;:f‘\’gﬁi::;a;:'a:;t°t“”sme"" 641.880.368 640.937.863 W -0,15%
z—r:ﬂ_p:;:::i?;; z?sagerilor autoturismelor 19.749.601 19.638.206 ¥ -0,57%
Viteza medie de parcurs a autoturismelor (km/h) 30,15 30,19 $ 0,12%
Parcursul mediu al autoturismelor (km) 4,83 4,83 b -0,15%
Durata medie de calatorie (minute) 9,62 9,59 Wl -0,27%
EIR:)ducerea gazelor cu efect de sera CO, (tone pe 139.545 139.331 ¥ -0,15%
Reducerea emisiilor poluante (tone pe an) 216,21 215,86 b -0,16%
w6 o
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Tabel 8-3 Rezultatele testarii interventiilor propuse — pachetul de interventii ce formeaza Scenariul 3

Scenariul Do-Minimum

Scenariul Do-Something

imbunatatirea mobilitatii
urbane, in anul de prognoza
2030

Indicator

Parcursul total al autoturismelor

Scenariul Do-Minimum

Scenariul Do-Something

Indicatori
2025 2030 2021 2025 2030
Total autoturisme*km 471.483.931 | 529.909.633 | 641.880.368 | 471.483.931 | 516.675.674 | 625.554.112
Impactul asupra cererii de Total pietoni*km 32.818.387 39.050.605 47.257.627 32.818.387 38.740.101 46.880.805
transport: Total biciclisti*km 21.237.898 25.271.082 30.581.275 21.237.898 24.885.792 30.114.775
Total pasageri transport publicxkm 44.922.663 53.457.329 64.687.349 44.922.663 53.307.125 64.504.142
Distanta parcursa Total furgonete*km 54.146.975 61.383.581 74.490.908 54.146.975 59.829.653 72.581.106
Total camioane*km 51.714.550 29.236.268 32.968.146 51.714.550 29.210.237 33.700.500
Autoturisme 82,65% 81,82% 81,83% 82,65% 81,54% 81,55%
Evolutia cotei modale Pietoni 5,75% 6,03% 6,02% 5,75% 6,11% 6,11%
pasageri Bicicligti 3.72% 3,90% 3,90% 3.72% 3,93% 3,93%
Transport public 7,87% 8,25% 8,25% 7,87% 8,41% 8,41%
Total autoturisme*ore 2.869.62 .076.356 .749.60 2.869.62 .485.556 8.916.318
Impactul asupra cererii de vtoton 12559-525 15:07235 19749501 12559-525 14-4°5-55 109153
transport: Total pietoni*ore 8.204.597 9.762.651 11.814.407 8.204.597 9.685.025 11.720.201
Total biciclisti*ore 1.069.917 1.278.093 1.557.530 1.069.917 1.258.191 1.532.921
:Iemlpal;:gtal alocat Total furgonete*km 1.474.955 1.740.626 2.283.897 1.474.955 1.668.319 2.182.981
ii
P Total camioane*km 1.157.981 632.374 779.983 1.157.981 619.909 778.024
GHE(CO,) 5-382.768,3 5-323.975.8
NMVOC evacuat 1.201,7 1.174,7
Efectele asupra mediului pe NOx evacuat 5.646,5 5.750,0
orizontul de prognoza 2021- : .
2050 (tone) PM evacuat 121,0 121,2
PM neevacuat 242,6 240,4
S0, evacuat 36,3 35,9
Cost de constructie (neactualizat) 325,973 mil. Euro, fara TVA
Beneficii din reducerea VOC (actualizate) -37,123 mil. Euro -8,4%
Beneficii din reducerea VOT (actualizate) 283,738 mil. Euro 64,5%
Beneficii din reducerea nr de accidente (actualizate) 35,065 mil. Euro 8,0%
Indicatorii de apreciere a Beneficii din reducerea efectelor asupra mediului (actualizate) 14,036 |mil. Euro -3,2%
eficientei economice Valoarea reziduala (actualizata) 171,961 mil. Euro 39,1%
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 8,20%
Valoarea Neta Actualizatd Economica (ENPV) 186.294.722
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 1,74

Variatie

Indicatori de rezultat privind

(mil. veh*km pe an) 641.880.368 625.554.112 b -2,61%
;rr:ﬂp\ll.lel:lic:::el z:;agerilor autoturismelor 19.749.601 18.916.318 W w442%
Viteza medie de parcurs a autoturismelor (km/h) 30,15 30,29 L 0,45%
Parcursul mediu al autoturismelor (km) 4,83 4,71 b -2,61%
Durata medie de calatorie (minute) 9,62 9,33 O -3,08%
aR:)ducerea gazelor cu efect de sera CO, (tone pe 139.545 137.157 W 174%
Reducerea emisiilor poluante (tone pe an) 216,21 215,81 b -0,18%
Gradul de crestere a utilizarii transportului in 36.661 37511 PN 2,27%

comun (nr. mediu zilnic calatori)
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Punctaj scenariu ales:

Orizont
Proiect VEIEETD Punctaj implemen
M (Euro) ) P
tare
1 | Eox Modernizare Parc Petofi 4,05 85 | 2023-2025
Pasaj subteran la intersectia dintre bulevardul Decebal si strada Tudor
2 | Co3_1 Vladimirescu si largire strada Tudor Vladimirescu la 4 benzi de circulatie 20,00 85 | 2025-2026
Pasaj subteran n intersectia strazilor Tudor Vladimirescu — Lapusului pe
3 | Co3_2 sub Onestilor 13,00 85 | 2025-2026
Dezvoltarea si optimizarea sistemului de transport public la nivelul
municipiului Oradea si a zonei sale urbane functionale prin amenajarea si
4 | Ao8 dotarea unei autobaze 5,00 85 | 2024-2025
5 | Ao1 Achizitie 40 de autobuze electrice in Municipiul Oradea 14,28 82 | 2022-2025
6 | Eo2 Reabilitare si refunctionalizare Parc 1 Decembrie 6,30 82 | 2023-2024
Pietonalizare mal stdng si mal drept al Crisului Repede - intre Pod Ladislau
7 | Bo4 si Pod Dacig, inclusiv amenajare Parcul Libertatii 5,9 82 | 2023-2024
8 | Eo4 Revitalizare si reactivarea Parcului |.C Brétianu 3,34 82 | 2024-2025
9 | Eos Amenajare ,Gradina Termald” losia din municipiul Oradea 23,80 80 | 2023-2024
Amenajare Gradina urbana Nufarul in zona cuprinsa intre Strada Meiului,
10 | Eo3 Strada Lotus, Complex Lotus si Strada Vavilov 19,55 80 | 2023-2024
Amenajarii zonei publice — spatiu urban marcat de un volum simbol situat
11 | Bo8 peste parcarea subterand din Str. Independentei 5,00 80 2024
12 | Boy Pietonizare Piata Concordiei si str. Primdriei 4,00 77 2025
13 | Bog Reabilitare starzi Episcop Pavel si Jean Calvin 3,00 77 2024
Construire bretea de legaturd din giratia strada Evreilor Deportati —
14 | Ri8 Dimitrie antemir si acces Tn strada Profesor Gheorghe Costa-Foru 3.00 77 | 2024-2025
Modernizare strada Mestesugarilor intre sens giratoriu strada Lapusului si
15 | Rig intersectia cu strada Onestilor 2.50 77 2024
Cresterea mobilitatii pietonale prin amenajarea malului stang al Crisului
16 | Bo3 Repede: Podul Sf. Ladislau — Sinagoga Sion 6,00 77 | 2023-2024
17 | Bio Reabilitare strada din parcul Traian, Mun. Oradea, Jud. Bihor 5,00 77 2024
Coridor de mobilitate pietonald strada Republicii, Municipiul Oradea,
18 | B13 judetul Bihor 7,00 77 2024
19 | Big Amenajare Piateta str. Dundrea (zona Casei de pensii) 3,00 77 2024
Coridorul de mobilitate Magheru — Republicii din Municipiul Oradea —
20 | Co1 etapa 1 —inclusiv pasaj subteran Crisul 14,88 75 | 2022-2025
21 | Ao3 Modernizarea flotei de tramvaie: achizitia a 20 de tramvaie: 21,42 75 | 2022-2023
Coridorul de mobilitate Magheru — Republicii din Municipiul Oradea —
22 | Co2 etapa 2 —inclusive terminal intermodal Gar3 si pasaj subteran 14,88 75 | 2023-2024
Construire pod pietonal peste Crisul Repede —zona Hotel Dacia — Hotel
23 | Bo2 Hilton 5,1 75 | 2025-2026
24 | Bo1 Pod pietonal peste Crisul Repede in zona Pasajului Vulturul Negru 6,00 70 | 2024-2025
25 | Aob Modernizare depou Salca, Municipiul Oradea 25,00 70 | 2023-2024
Coridor integrat de mobilitate urbana Decebal - Rogerius - Pasaj subteran
intersectie Decebal - Vladimirescu - Pod Decebal reabilitare - Pasaj pe sub
Bld. Decebal in zona Pietei Decebal - Banda dedicata tramvai Decebal (de
la Emanuel) - Corneliu Coposu - Transilvaniei - Zona pietonala Decebal la
intersectia cu str. Sf. Apostol Andrei + zona pietonala Decebal la
26 | Coy4 intersectia cu Vladimirescu 20,00 65 | 2023-2024
27 | B11 Pietonalizare Str. Libertatii 2,00 65 2023
28 | B12 Pietonalizare str. Andrei Saguna 1,00 65 2023
29 | B16 Pietonalizare Str. George Enescu 3,00 65 2023
Pod pietonal si ciclistic Sovata - Splaiul Crisanei + legatura Vladimirescuy,
30 | Bosg inclusiv Zona pietonala Vandana si zona pietonala Vladimirescu 8,80 57 | 2023-2024
31 | B2o Sistem de parcari de biciclete in zonele de locuire colectiva 5,63 45 | 2025-2027
32 | B22 Implementarea unor treceri de pietoni "smart" 1,50 45 | 2025-2026
Modernizare statii de imbarcare-debarcare calatori transport public,
33 | A20 inclusiv cu functiuni de tip smart-city 1,50 45 2024
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Orizont

Proiect Mgl Punctaj implemen
M (Euro)
tare
Restructurari ale circulatiilor principale din cartierul Decebal-Dacia, pentru
34 | Eob sustinerea deplasarilor nemotorizate 20,00 45 | 2024-2027
Dotarea parcdrilor publice cu statii de incarcare a autovehiculelor electrice
35 | Pog / hibrid 5,80 45 | 2023-2024
Amenajari pentru deplasari pietonale in zona Pietei Cazarmii, parte a
proiectului Reabilitarea si refunctionalizarea cladirii Manejului din cadrul
36 | B21 Ansamblului ,Cazarma Husarilor” 2,00 40 | 2022-2023
37 | A1o Statie de redresare Duiliu Zamfirescu 1,00 40 2024
38 | A12 Statie de redresare Pod CFR 1,00 40 2024
Restructurarea circulatiilor auto, amenajare de spatii verzi, alei pietonale
si velo, parcari de resedinta dublu etajate in zonele de locuire colectiva:
39 | Eo8 Rogerius, Nufarul, Valenta, Dimitrie Cantemir 40,00 40 | 2024-2027
Extinderea sistemului de informare calatori in toate mijloacele de
40 | lo2 transport 3,00 40 | 2023-2024
41 | Bay Coridor pietonal Parcul 1 Decembrie - Balcescu - Evreilor Deportati - Horea | 0,65 35 | 2023-2024
Coridor integrat Stefan cel Mare - Transilvaniei, inclusiv largire pasaj rutier
42 | Coy calea ferata Matei Corvin 20,00 35 | 2023-2024
Implementarea unui sistem hibrid de micromobilitate: bike-sharing si
43 | Big trotinete 4,50 35 | 2025-2026
44 | B23 Amplasare mobilier urban ,smart” 2,00 30 2025
Construirea unui garaj-depou pentru 30 de tramvaie si 30 autobuze in zona
45 | A14 Parcului Industrial nr. 1 10,00 30 | 2024-2026
46 | A11 Statie de redresare Piata Bucuresti 1,00 25 2024
Sistem adaptiv integrat de management al traficului, cu prioritizarea
47 | lo1 mijloacelor de transport public si velo 20,00 25 2025
48 | Aig Dotari echipamente si utilaje pentru operationalitatea Depoului Vest 1,00 20 | 2025-2026
49 | Eoz Modernizarea Parcului 22 Decembrie 0,84 20 2023
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9. PLANUL DE ACTIUNE

9.1 Interventii majore asupra retelei stradale

Interventiile asupra retelei stradale se realizeaza in doua moduri:

a) Investitiile (proiectele) integrate, la nivel de coridor de mobilitate urbana, reprezentand
interventii asupra infrastructurii tuturor modurilor de transport : introducere de benzi
dedicate pentru transportul in comun (in special sit propriu pentru liniile de tramvai),
modernizarea infrastructurii rutiere, introducere de piste de biciclisti si extinderea,
modernizarea si dotarea trotuarelor si spatiilor pietonale cu elemente de mobilier urban si
vegetatie;

b) Investitii in infrastructura rutiera de importanta locala si modernizarea infrastructurii rutiere
si pietonale Tn zonele de expansiune urbana (cartierele noi construite).

O categorie aparte de proiecte vizeaza modernizarea si construirea de infrastructura rutiera la nivelul
Zonei Metropolitane Oradea.

Proiecte integrate propuse in PMUD 2021-2030:

“\ ' AN D" S I/
L "\ Proiecte Integrate Oradea
2 I \ T /\ I‘ 2 LEGEND:\/
X A Y — “-" ——— Limita UAT Oradea
oo \./ Infrastructuri integrate
= ! L Pasaje rutiere

@ Nr.proiect w

: - =
Figurd 9-1 - Localizare proiecte integrate
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Proiectele propuse cu impact major asupra retelei stradale sunt :

[y L




Tabel 9-1 Portofoliul de proiecte investitionale cu impact major asupra retelei stradale — municipiul Oradea

Categorie Cod Proiect Beneficiar | Partener V?hl: zge
Integrate o1 Coridorul Fie mqbllltat¢ Magheru - Repubhcn din Municipiul Oradea - Oradea n/a 14.88
etapa 1 - inclusiv pasaj subteran Crisul
Integrate co2 Coridorul _de mqbllltate Magheru - Repubhcu d‘m Murpc1p1ul Oradea - Oradea n/a 14.88
etapa 2 - inclusive terminal intermodal Gara si pasaj subteran
€03 1 Pasaj subteran la intersectia dintre bulevardul Decebal si strada Tudor 20.00
- Vladimirescu si largire strada Tudor Vladimirescu la 4 benzi de circulatie :
Integrate - L - — — = — Oradea n/a
Pasaj subteran in intersectia strazilor Tudor Vladimirescu - Lapusului pe
C03_2 - ; ; 13.00
sub Onestilor
Coridor integrat de mobilitate urbana Decebal - Rogerius
- Pasaj subteran intersectie Decebal - Vladimirescu
- Pod Decebal reabilitare
- Pasaj pe sub Bld. Decebal in zona Pietei Decebal
Integrate o4 - Banda dedicata tramvai Decebal (de la Emanuel) - Corneliu Coposu - Oradea n/a 20.00
Transilvaniei
- Zona pietonala Decebal la intersectia cu str. Sf. Apostol Andrei + zona
pietonala Decebal la intersectia cu Vladimirescu
Integrate C05 Coridor integrat de mobilitate urbana Henrik Ibsen - Vladeasa Oradea n/a 10.00
Integrate Co6 Coridor integrat de moblhtgte urpana Un}VEI’SItatl.l - Calea Armatei Oradea n/a 10.00
Romane - Avram lancu - luliu Maniu - Traian Mosoiu
Integrate co7 Cor_1dor integrat Stefan ;el Ma_re - Transilvaniei, inclusiv largire pasaj Oradea n/a 20.00
rutier calea ferata Matei Corvin
Integrate co8 ggtne?or de mobilitate urbana Str. Americii - Str. Maramuresului - Str. Oradea n/a 40.00
Rutier RO1 Drum Expres Arad - Oradea CJ Bihor MT-CNAIR n/a
. Autostrada A3 (Transilvania), Sectiunea 3C Suplacu de Barcau - Bors, 3C1 :
Rutier ROZ | suplacu de Barciu - Chiribis (26,35km) si 3C2 Chiribis - Biharia (28,55km) | MT-CNAR n/a
. Conexiune Oradea - Autostrada A3/ conexiune coridor T. Vladimirescu - .
Rutier RO3 drum de legatur Oradea A3 CJ Bihor MT-CNAIR n/a
. Largire de la 2 la 4 benzi a Strazii Matei Corvin prin largirea Pasajului
Rutier RO4 inferior de la km 118+508,5 a Caii Ferate 328 Arad - Oradea Oradea n/a 3.00
. Largirea DN 79 la 2 benzi pe sens intre Aeroportul Oradea si intersectia :
Rutier RO5 | DN 79 cu DC 77 spre Livada de Bihor MT-CNAIR | n/a >.00
Rutier RO6 l&/\:)c/i;rtmzare strada FAGARASULUI tronson strada Universitatii-strada Oradea n/a 1.37
Rutier RO7 Largire la_ 4_benz1_ a Caii Clu1ul_u1 - Oradea - Osorhei, intre giratoriu VO Oradea CJ Bihor 4.40
Oradea si giratoriu VO Osorhei
Rutier RO8 Legatura rutiera Str. Depozitului - Str. Prieteniei Oradea n/a 0.75
Rutier R0O9 Legatura rutiera Str. Calea Bihorului - Str. Matei Corvin Oradea n/a 1.00
Rutier R10 Pasaj rutier subteran Calea Clujului si pasaj pietonal suprateran Oradea n/a 15.00
Rutier R11 Construire pod peste Peta in zona str. Feldioarei - cart. Ceyrat Oradea n/a 0.10
Rutier R12 Modernizare strazi de interes local (in corelare cu SIDU) Oradea n/a 20.00
Rutier R13 Modernizare infrastructura in zonele de expansiune urbana Oradea n/a 20.00
Rutier R14 QA%c:el:mzare Centura Municipiului Oradea- Zona Strada Podului, lungime Oradea n/a 1.52
Rutier R15 Tc;(it;rrr:zare Strada Alexandru Averescu - Strada Seleusului - lungime Oradea n/a 1.68
Rutier R16 Extm_dere 4 benzi Matei Corym,.cone.xmr)e Drurr_1 legatura Oradea A3 si Oradea n/a 15.00
terminal Intermodal marfuri Episcopia Bihorului
. Achizitionarea de utilaje de deszapezire, respectiv curatare santuri .
Rutier R17 pentru intretinerea eficienta a drumurilor judetene CJ Bihor n/a 5.00
Metropolitane | MO3 Reabilitarea si modernizare DJ 797, Oradea-Inand, L= 34,9 km CJ Bihor n/a 25.50
‘v _— - A . . UAT
Metropolitane | M04 IIE_)ru.m de legatura intre Municipiul Oradea si comuna Sanmartin/ Baile CJ Bihor Sanmartin 14.00
elix
UAT Oradea
< xa . . . N UAT
Metropolitane | MO5 D'run? de leg?tura intre Carperul Gﬁgorescu (Oradea) - Cartierul de tineri CJ Bihor Sanmartin 7.50
Cihei - Cordau - USA OIL (Sanmartin)
UAT Oradea
- Drum de legatura intre Municipiul Oradea (cartier Grigorescu) si Comuna - o
Metropolitane | M06 Nojorid (DN 79 / DC 64) CJ Bihor UAT Nojorid 9.20
. Drum de legatura Oradea - Paleu (Beldiceanu - Saldabagiu de Munte - .
Metropolitane | M07 Uileacu de Munte DC 37A) CJ Bihor UAT Paleu 3.60
Metropolitane | M08 Legatura VO Oradea - VO Osorhei Oradea CJ Bihor 3.00
P g UAT Osorhei '
Investitii pentru cresterea sigurantei traficului rutier pe drumurile
Metropolitane | M21 publice din Zona Metropolitana Oradea si Judetul Bihor" - Solicitant CJ Bihor ZMO 40.00

Judetul Bihor
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Metropolitane

M22

CORIDOR DE MOBILITATE URBANA DURABILA INTRE MUNICIPIUL ORADEA I
COMUNA SANTANDREI: CENTURA ORADEA-DJ 797 S| DRUM ORADEA
SANTANDREI-STR. 30 NOIEMBRIE-DJ 797

Oradea

Santandrei

6.00

Metropolitane

M23

EXECUTIE LUCRARI DE LARGIRE DE LA DOUA LA PATRU BENZI DE
CIRCULATIE PE DN 19 (E671) INTRE POZITIILE KM 5+985 - KM 9+731

CJ Bihor

ZMO

9.60

Metropolitane

M24

EXECUTIE LUCRARI DE LARGIRE DE LA DOUA LA PATRU BENZI DE
CIRCULATIE PE DN 79 (E671) INTRE ORADEA SI NOJORID SI AMENAJARE
SENS GIRATORIU IN ZONA AEROPORTULUI

CJ Bihor

ZMO

6.50

Metropolitane

M25

Dezvoltarea coridoarelor de mobilitate urbana durabila Comuna Nojorid,
judetul Bihor

Nojorid

n/a

2.50

Metropolitane

M26

Dezvoltarea coridoarelor de mobilitate urbana durabila Comuna Biharia,
judetul Bihor

Biharia

n/a

2.50

Metropolitane

M27

Dezvoltarea coridoarelor de mobilitate urbana durabila Comuna
Sanmartin, judetul Bihor

Sanmartin

n/a

3.00

Metropolitane

M28

Dezvoltarea coridoarelor de mobilitate urbana durabilda Comuna Bors,
judetul Bihor

Bors

n/a

2.75

Coa Coridorul de mobilitate Magheru — Republicii din Municipiul Oradea - etapa 1 — inclusiv pasaj
subteran Crisul

Amplasamentul proiectului: str. Republicii, str. G-ral Gheorghe Magheru

Coridor de mobilitate urbana Magheru - Republicii, ——
ran Crisul

s
Iyl

Etapal - inclusiv pasaj subte

\

LEGENDA
————— Limita UAT Oradea
Proiect integrat

Proiecte integrate
- Proiecte rutiere

Figurd 9-2 - Localizare proiect Co1

Sursa: Hartd realizatd de consultant

Prima etapa a proiectului vizeaza crearea unei unde verzi pentru tramvai prin realizarea unui pasaj
subteran in intersectia dintre B-dul Magheru, str. Repubilicii, str. Brasovului si str. Louis Pasteur (zona
Magazinului Crisul). n aceasta zong, tramvaiul ce vine de pe str. Magheru si va intra in subteran prin
pasajul propus. Suplimentar, suprafata pietonala se va reabilita incluzand si piata pietonald din Bd.
Magheru.
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Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucréri pentru realizarea pasajului subteran

& Lucrari pentru introducerea tramvaiului in pasajul subteran;

& Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

& Lucrari pentru crearea/modernizarea statiilor de transport public;

& Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea gurilor
de scurgere in bordura;

& Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale — trotuare finisate cu piatra naturala;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi:

« Lungime: 870 ml

& Suprafatd: 33799 mp

& Lungime pasaj subteran: 260 ml

Valoarea estimata investitie: 14.88 M euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

Co2 Coridorul de mobilitate Magheru — Republicii din Municipiul Oradea - etapa 2 - inclusiv
terminalul intermodal Gara si pasaj



Amplasamentul proiectului: str. Repubilicii, str. G-ral Gheorghe Magheru

A Coridor de mobilitate urbans Magheru - Republicii,

Etapa Il - inclusiv terminal intermodal Gara
S I 1 \)
LEGENDA
————— Limita UAT Oradea
—Project integrat
—— Proiecte integrate
Proiecte rutiere

%

ol 5

‘ - 1 -
i Terminal intermodal &

2R

S

®

Figurd 9-3 - Localizare proiect Co2
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Proiectul se afla n etapa studiului de prefezabilitate si vine in continuarea/ completarea proiectului
Coridor de mobilitate urbana Magheru — Republicii. Scopul coridorului este de a prioritiza circulatia
tramvaielor prin realizarea unui pasaj subteran in zona statiei de cale feratd Gara Centrald Oradea
(situata in zona intersectiei dintre Piata Bucuresti, str. Republicii, str. Stefan cel Mare si str. Berzei).
Prin introducerea circulatiei auto in subteran, spatiul castigat va fi utilizat in favoarea deplasarilor
pietonale. Suplimentar, proiectul prevede crearea unei zone intermodale in Piata Bucuresti (nod de
transport feroviar, tramvaie, autobuze regionale, autobuze OTL, taxi).

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucréri pentru realizarea pasajului subteran

& Lucrari pentru realizarea terminalului intermodal;

& Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

& Lucrari pentru crearea/modernizarea statiilor de transport public;

& Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea gurilor
de scurgere in bordura;

& Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale — trotuare finisate cu piatra naturala;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;
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« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

« Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi:

« Lungime: 830 ml

& Suprafatd: 31487 mp

& Lungime pasaj subteran: 240 ml

Valoarea estimata investitie: 14.88 M euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

Co3 Coridor de mobilitate urbana Vladimirescu — Mestesugarilor
Proiectul este impartit in doua parti:
- Pasajul subteran la intersectia dintre bulevardul Decebal si strada Tudor Vladimirescu si
largirea strazii Tudor Vladimirescu la 4 benzi de circulatie; si
- Pasaj subteran in intersectia strazilor Tudor Vladimirescu — Lapusului, pe sub strada
Onestilor.

Amplasamentul proiectului: str. Mestesugarilor, str. Lapusului, str. Tudor Vladimirescu, Piata Unirii

Proiectul propune largirea N~/ % v, = ~m
str. Tudor Vladimirescu la 4 N\ A ) L < Ta

/

benzi si instituirea unor benzi "« Coridor de mobilitate urband Vladimirescu - Mestesugarilor

dedicate pentru transportul
public. Suplimentar, pentru
cresterea fluentei coridorului
se vor realiza 3 pasaje:

-pasaj suprateran
Mestesugarilor peste calea
feratd si centurs;

-pasaj subteran in intersectia
Onestilor — strada Tudor
Vladimirescu.

-pasaj subteran Bulevardul
Decebal - strada Tudor

Figurd 9-4 - Localizare proiect Co3
Vladimiescu Sursa: Hartd realizatd de consultant

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru realizarea pasajelor subterane;
& Lucrari pentru realizarea pasajului suprateran;
& Lucrari pentru modernizarea si largirea carosabilului;
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& Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

& Lucrari pentru modernizarea statiilor de transport public;

& Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea gurilor
de scurgere in bordura;

& Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale — trotuare finisate cu piatra naturala;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

« Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi:

« Lungime: 2580 ml

& Lungime pasaj suprateran Mestesugarilor: 220 ml
& Lungime pasaj subteran Onestilor: 300 ml

« Lungime segment l3rgit: 1480 ml

Valoarea estimata investitie: 20 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

Cog4 Coridor integrat de mobilitate urbana Decebal — Rogerius
Amplasamentul proiectului: str. Corneliu Coposu, str. Eroul Necunoscut, bd. Decebal



na Decebal - Rogerius f
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Figurd 9-5 - Localizare proiect Co4
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Proiectul propune realizarea unor benzi dedicate pentru tramvai intre Decebal (de la Emanuel) -
Corneliu Coposu — Transilvaniei. Se vor realiza doua pasaje subterane: unul la intersectia Decebal —

Vladimirescu si unul pe bd. Decebal in zona Pietei Decebal.
Suplimentar, se va moderniza si podul peste Crisul Repede.

Pe bd. Decebal de la intersectia cu str. Tudor Vladimirescu pana la intersectia cu str. Sf. Apostol

Andrei se va realiza o ampla si unitard zona pietonala.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrdri pentru realizarea pasajelor subterane;
«/ Reabilitare Pod Decebal;
& Pasaj pe sub Bld. Decebal in zona Pietei Decebal;

&/ Banda dedicata tramvai Decebal (de la Emanuel) - Corneliu Coposu — Transilvaniei;

& Zona pietonala Vandana + zona pietonala Vladimirescu;

& Lucrdri pentru realizarea benzilor dedicate pentru tramvai;
& Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

& Lucrari pentru modernizarea podului;

& Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;
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& Lucrari pentru modernizarea statiilor de transport public;

& Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea gurilor
de scurgere in bordura;

& Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale —trotuare finisate cu piatra naturala;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

« Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi:

& Lungime: 2850 ml

& Lungime pasaj subteran Decebal: 200 ml

& Lungime pasaj subteran Piata Decebal: 270 ml
& Lungime banda dedicata tramvai: 2850 ml

& Lungime zona pietonald: 620 ml

Valoarea estimata investitie: 20 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027



Cos Coridor integrat de mobilitate urbana Henrik Ibsen — Vladeasa
Amplasamentul proiectului: str. Henrik Ibsen, str. Vladeasa

7 /S al aman e W,

Coridor de mobilitate urbana Henrik Ibsen - Vladeasa
N 4 , U Y / R =~

LEGENDA
_____ Limita UAT Oradea :
Proiect integrat
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— Proiecte rutiere
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Figurd 9-6 - Localizare proiect Cos
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

& Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

& Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea gurilor
de scurgere in bordurg;

& Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale — trotuare finisate cu piatra naturala;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

«” Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

« Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi:

& Lungime: 2420 ml
Valoarea estimata investitie: 10 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027 - P4
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Co6 Coridor integrat de mobilitate urbana Universitatii - Calea Armatei Romane - Avram lancu -
luliv Maniu - G-ral Traian Mosoiu - Evreilor Deportati

Amplasamentul proiectului: Str. Universitatii - Calea Armatei Romane - Avram lancu - luliu Maniu -
G-ral Traian Mosoiu - Evreilor Deportati

Coridor integrat de mobilitate urbanad Universitatii - Calea Armatei Romane
- Avram lancu - luliv Maniu - G-ral Traian Mosoiu - G-ral Traian Mosoiu - Str. Evreilor Deportati
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Figurd 9-7 - Localizare proiect Co6, Hartd realizatd de consultant

Coridorul se va realiza in mod integrat, acomodand infrastructuri dedicate fiecarui mod de transport
(auto, transport public, velo si pietonal), precum si cu valorificarea si cresterea atractivitatii spatiilor
publice de-a lungul traseului, care pot transforma arterele intr-o dezvoltare urbana policentrica. Se
urmadreste fluidizarea circulatiei, largirea la 4 bezi a str. Evreilor Deportati, [argirea spatiilor pietonale,
reconfigurarea tramei stradale.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru modernizarea carosabilului;
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& Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

& Lucrari pentru realizarea pistei de biciclete, cu o latime de minim 2 m;

& Lucrari pentru relocare/ protejare retele de utilitati;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea gurilor
de scurgere in bordura;

& Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale —trotuare finisate cu piatra naturala;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

« Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

« Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi:

& Lungime coridor: 3380 ml
& Lungime pista velo: 1690 ml

Valoarea estimata investitie: 10 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027



Coy Coridor integrat Stefan cel Mare - Transilvaniei, inclusiv largire pasaj rutier calea ferata Matei
Corvin

Amplasamentul proiectului: Bulevardul Stefan cel Mare - Strada Transilvaniei

A X~ NN\ N SR/
* 7 Coridor integrat Stefan cel Mare - Transilvaniei, largire pasaj rutier calea feratd Matei Corvin
/AN N )

-

_____ Limita UAT Oradea
Proiect integrat
Proiecte integrate
« Proiecte rutiers

Figurd 9-8 - Localizare proiect Coy
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Proiectul are ca scop cresterea accesibilitatii intre cartierele Rogerius si Oncea. Propunerea se va
realiza in mod integrat, acomodand infrastructuri dedicate fiecarui mod de transport (auto, transport
public, velo si pietonal). Suplimentar, pasajul subteran la nivel cu calea ferata va fi largit.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

& Lucrari pentru extinderea retelei de tramvai (in sit propriu) pe strazile Stefan cel Mare si
Transilvaniei, facand legatura cu Piata Bucuresti/Gara Oradea si Piata Rogerius, deservind astfel cu o
arie de acoperire mult mai mare cartierul Rogerius;

& Lucrari pentru largirea pasajului la nivel cu calea ferats;
& Lucrari pentru realizarea pistei de biciclete, cu o latime de minim 2 m;
& Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordurg;

& Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale — trotuare finisate cu piatra naturala;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;
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& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera;

Indicatori orientativi:

& Lungime coridor: 3285 ml
« Lungime pista velo dublu sens: 1070 ml
« Lungime spatii pietonale: 846 ml

Valoarea estimata investitie: 20 M euro, la care se adauga TVA
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

Co8 Coridor de mobilitate urbana Str. Americii - Str. Maramuresului - Str. Petei

Amplasamentul proiectului: str. Americii, str. Maramuresului, str. Petei

g Coridor de mobilitate urbana Str. Americii -
Strattang; w ’ \ ¥ 9

LEGENDA
_____ Limita UAT Oradea
m— Project integrat
s Proiecte integrate
-~ Proiecte rutiere

@
Pty

M

Figurd 9-9 - Localizare proiect Co8
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Proiectul are ca obiectiv imbunatatirea conectivitatii municipiului pe axa Est-Vest, intre cartierele
Tokai — Seleus. Se propune reorganizarea carosabilului la profil de 1 banda pe sens, trotuare si
plantatii de aliniament.

Str. Maramuresului - Str. Petei /\/
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Pentru realizarea conexiunii este necesara prelungirea strazii Americii pana la intersectia cu str.
Maramuresului si realizarea unui pasaj rutier in zona caii ferate.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru modernizarea si extinderea carosabilului;

& Lucrari pentru construirea unui pasaj rutier subteran pe sub calea ferata;

& Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

& Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea gurilor
de scurgere in bordura;

& Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale —trotuare finisate cu piatra naturala;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

«” Modernizarea iluminatului public;

«/ Extinderea sistemului de supraveghere video;

« Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi:

& Lungime: 2500 ml

& Lungime strada nou propusa: 315 ml
& Lungime pasaj zona cdii ferate: 430 ml

Valoarea estimata investitie: 40 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: alte surse

Investitiile Tn infrastructura rutiera au fost corelate atat la nivelul municipiului, cat si al localitatilor din
zona metropolitand Oradea, cu accent pe asigurarea conectivitatii cu marile investitii in infrastructura
—conexiunea cu Autostrada A3 si Drumul Expres Oradea-Arad.

Lista proiectelor propuse include urmatoarele propuneri:



N I P P N
Proiecte Rutiere Zona Metropolitana Oradea

\
LEGENDA /
{ \ —— Limita UAT
A Proiecte propuse
Nod rutier
»:

@ Nr proiect

CETARIU

Figurd 9-10 - Localizare proiecte rutiere la nivelul ZMO
Sursa: Hartd realizatd de consultant
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Proiecte Rutiere Oradea
: b ’ i
: LEGENDA
-—— Limita UAT Oradea
— Circulatii rutiere
Modernizate
— Largite
Legaturi rutiere nou propuse
Pasaje rutiere N
© @ Nrproiect it

P Ay
a U

Figurd 9-11 - Localizare proiecte rutiere la nivelul mun. Oradea
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Ro2 Conexiune Oradea - Autostrada A3

Amplasamentul proiectului: UAT Biharia, UAT Bors, UAT Santandrei, Municipiul Oradea

Prin acest proiect se propune intregirea retelei rutiere prin realizarea unei legaturi directe intre
Autostrada A3 (Biharia) si centura Oradea (giratie calea Santandrei). Proiectul reprezinta solutia de
trafic pentru jonctiunea dintre drumul expres Arad-Oradea si legatura orasului Oradea cu viitoarea
autostrada. Traseul se afld intr-un grad avansat de maturitate, acesta fiind deja in executie.

Traseul are o lungime de 19 km iar proflul acestuia este de: 13 km profil drum expres si 6 km profil de
drum national cu 4 benzi.
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Figurd 9-12 - Localizare proiect Ro2
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Indicatori orientativi:

& Lungime: 19 km;

& 3 noduri rutiere;

& 12 poduri, pasaje si viaducte.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru construirea drumului;

& Lucrari pentru construirea nodurilor rutiere;

& Lucrari pentru construirea podurilor, pasajelor si viaductelor;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
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Valoarea estimata investitie: 114 M euro, la care se adauga TVA.
Beneficiar/ Parteneri: MT/ CJ Bihor

Surse posibile de finantare: POIM 2014-2020, pentru componenta de proiectare si POT 2021-2027
pentru componenta de lucrari / Bugetul Consiliului Judetean / Alte surse.

Roa Drum expres Oradea — Arad
Amplasamentul proiectului: Judetele Bihor si Arad

| A ~3F AL
Drum Expres Oradea - Arad
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\\ e
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/ / Jamandre ST 7<
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GIRISU "
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RIS SANTANDRET
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~._)
s Y
/7
/ §
} CATRE ARAD

Figurd 9-13 - Localizare proiect Ro1
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Drumul Expres Oradea-Arad va face legatura intre cele doud autostrazi din vestul tarii: Autostrada
Nadlac-Arad-Timisoara si Autostrada Transilvania. Realizarea traseului va Tnjumatati timpul de
deplasare intre cele doua orase favorizand astfel si transportul de marfa.
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Indicatori orientativi:
« Lungime: 119 km;
& 8 noduri rutiere;

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru construirea drumului;

& Lucrari pentru construirea nodurilor rutiere;

& Lucrari pentru construirea podurilor, pasajelor si viaductelor;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

Valoarea estimata investitie: 1.000 M euro, la care se adauga TVA.
Beneficiar/ Parteneri: CJ Bihor/ CJ Arad

Surse posibile de finantare: POT 2021-2027

MR2o0 Centura ocolitoare Biharia

Amplasamentul proiectului: UAT Biharia, DN1g

Ty~ 7 |

~ Etapa 1 Centura ocolitoare a localitatii Biharia -
] N
\
‘ | \
] / e
=7 BIHARIA /

Biharia’
[~ \_/

& : AN ‘ _—gsonte_
Figurd 9-14 - Localizare proiect MR20
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Pentru a elimina traficul greu ce tranziteaza comuna Biharia prin intermediul DN1g, se propune
realizarea unei centuri ocolitoare (variantd alternativa pentru DN1g). Suplimentar, fata de fluxul auto
se propune dublarea centurii cu o pista velo.

Profilul propus al drumului este de clasa tehnica I, corespunzator unui drum cu 2 benzi de circulatie
cu latimea efectiva a partii carosabile de 8,50 m, alcatuit din carosabil de 7,00 m si doua benzi de
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incadrare de o,75m. Pista de biciclete propusa va avea doua sensuri de circulatie, cu latimea totala de
3,00 m si va fi incadrata cu borduri mici prefabricate.

Indicatori orientativi:

« Lungime: 5.600 ml
& Lungime pista velo: 5.600 ml
& 2 poduri peste Valea Cosmo

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru construirea drumului;

& Lucrari pentru construirea nodurilor rutiere;

& Lucrari pentru construirea podurilor;

& Lucrari pentru construirea pistei de biciclete;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

Valoarea estimata investitie: 10.60 M euro, la care se adauga TVA.
Beneficiar/ Parteneri: CJ Bihor/ UAT Biharia

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

MR33 Centura ocolitoare Osorhei

Amplasamentul proiectului: UAT Osorhei, DN1

Z,;;“‘”*T \-.,M s
re=td) 7 Sl

/
7\\

N Centura ocolitoare Osorhei

| /
Figurd 9-15 - Localizare proiect MR33
Sursa: Hartd realizatd de consultant
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Tn contextul supraaglomerdrii si blocajelor de trafic de pe DN1 segmentul dintre Municipiul Oradea —
comuna Osorhei, este necesara realizarea unei centuri ocolitoare pentru a redirectiona traficul. Pe
langa decongestionarea traficului de pe DNz1, centura ocolitoare va avea efecte directe asupra
imbunatatirii spatiului public pe axul DN1 din comuna Osorhei eliminand limita fizica generata de
traficul greu prezent si de numarul redus de traversari prin recastigarea spatiului in favoarea
deplasarilor nemotorizate.

Prin investitia propusad, se va realiza accesul rutier la viitorul Parc Industrial al comunei Osorhei.

Indicatori orientativi:
& Lungime: 5837 ml
& 4 sensuri giratorii
& 3 poduri traversari

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru construirea drumului;

& Lucrari pentru construirea nodurilor rutiere;

& Lucrari pentru construirea sensurilor giratorii;

& Lucrari pentru construirea podurilor si pasajelor;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

Valoarea estimata investitie: 11.80 M euro, la care se adauga TVA.
Beneficiar/ Parteneri: CJ Bihor/ UAT Osorhei

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

MR34 Centura ocolitoare Santandrei

Amplasamentul proiectului:

e i 2%,

[ a.

. Centura ocolitoare Santandrei }

Figurd 9-16 - Localizare proiect MR34
Sursa: Hartd realizatd de consultant
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Avand in vedere traficul ce se va genera in urma celor doua proiecte de mare anvergura respectiv
Conexiune Oradea - Autostrada A3 si Drum expres Oradea — Arad este necesara realizarea unui nod
rutier care va conecta proiectele intre ele.

Centura ocolitoare va capta traficul generat de localitatile Toboliu, Girisu de Gris, Palota si Sannicolau
Roman, eliminand astfel blocajele existente pe DJ 797.

Indicatori orientativi:

« Lungime: 5.000 ml

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru construirea drumului;

& Lucrari pentru construirea nodurilor rutiere;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

Valoarea estimata investitie: 8.40 M euro, la care se adauga TVA.
Beneficiar/ Parteneri: CJ Bihor/ UAT Santandrei

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

Mo6 Drum de legatura intre Municipiul Oradea (cartier Grigorescu) si Comuna Nojorid (DN 79 /
DC 64)

Amplasamentul proiectului: UAT Nojorid, Municipiul Oradea, str. Nojoridului, DN 79, DC 64

Cresterea dinamicii preriferiei Oradiei si a comunei Nojorid au ca efect cresterea traficului in
municipiu si pe centura ocolitoare.

Lipsa alternativelor de penetrare intre comuna Nojorid si municipiul Oradea creaza blocaje la nodul
rutier intre centura ocolitoare si Calea Aradului. Realizarea unor alternative intre cartierul Grigorescu
(mun. Oradea) si comuna Nojorid vor avea ca efect decongestionarea traficului in interiorul localitatii
Nojorid si la nodul rutier de pe Calea Aradului.



Pentru a imbunatati legaturile
la nivelul Zonei Metropolitane
Oradea, se propune
amenajarea unei piste de
biciclete si a unor statii de
transport In comun pe

parcursul traseelor.
Propunerea aceasta
incurajeaza utilizarea
transporturilor sustenabile

(velo, transport public) si au ca
efect scaderea cotei modale
auto si diminuarea emisiilor
CO2.

Indicatori orientativi:

& Lungime: 8.406,86 ml

& Lungime pista velo: 8.406
ml

& 4 sensuri giratorii

Tipuri de activitati incluse in
cadrul proiectului

NOJORID

4 Lucrari pentru

modernizarea drumului o %m/

4 Lucrari pentru T _ _

relocare/protejare retele de Figurd 9-17 - Localizare proiect Moé
s as Sursa: Hartd realizatd de consultant

utilitati;

& Lucrari pentru amplasarea statiilor de transport public;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

& Lucrari pentru realizarea spatiilor pietonale — trotuare finisate cu piatra naturala;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Montarea sistemului de iluminat public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Amenajarea peisagistica a intreqului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
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& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera;

Valoarea estimata investitie: 9.20 M euro, la care se adauga TVA.
Beneficiar/ Parteneri: CJ Bihor/ UAT Nojorid

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

Moy Drum de legatura Oradea - Paleu (Beldiceanu - Saldabagiu de Munte - Uileacu de Munte DC
37A)

Amplasamentul proiectului: UAT Paleu, Municipiul Oradea, str. Nicolae Beldiceanu
>~ \_

Proiectul  presupune —
imbunatatirea

conectivitatii intre
mun.  Oradea  si
comuna Paleu,
respectiv Satul
Saldabagiu de Munte
prin modernizarea
drumului de legatura.

Obiectivul proiectului

/ Drum.de legaturd Oradea - Paleu
A (Beldiceanu - Saldabagiu de Munte - Uileacu de Munte DC 37A)

1dsBagiT——x
j&'Munte K’

este de a fluidiza =
traficului rutierin zong, \«,;%
prin eliminarea %
blocajelor de circulatie A
datorate cresterii )
traficului. Stadegie L1

VI
ol \

. .. .. ( W \
Indicatori orientativi: TN e AT e Sl
_ Figurd 9-18 - Localizare proiect Moy
« Lungime: 2.400 ml Sursa: Hartd realizatd de consultant

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
& Lucrari pentru modernizarea drumului
& Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordurg;

& Lucrari pentru realizarea spatiilor pietonale — trotuare finisate cu piatra naturala;

«/ Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Montarea sistemului de iluminat public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

« Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Amenajarea peisagistica a intreqului spatiu public modernizat prin proiect;
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& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;
& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera;

Valoarea estimata investitie: 3.60 M euro, la care se adauga TVA.
Beneficiar/ Parteneri: CJ Bihor/ UAT Paleu

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

Mog Drum de legatura Oradea - Baile Felix

Amplasamentul  proiectului:  UAT “XOSSH Sl \ TN 7~ |
Sanmartin, Municipiul Oradea, ‘ de legatura Oradea - Baile Felix
£ Bl

Pentru a decongestiona traficul de
tranzit din comuna Sanmartin, se
propune crearea unui drum de legatura
directd intre Oradea si Baile Felix.

Proiectul necesitad si realizarea unui pasaj
subteran in zona centurii pentru a evita
blocajele.

&
=
foN

Indicatori orientativi:

=

15X <

& Lungime: 5.600 ml e,
& 1 pasaj subteran transversal peste
centura

& 1pasaj peste calea ferata

Tipuri de activitati incluse in cadrul
proiectului

& Lucrari pentru construirea drumului;
& Lucrari pentru construirea nodurilor
rutiere;

& Lucrari pentru construirea podurilor
si pasajelor;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii
apelor, canalizare pluviala (daca este
cazul);

Figurd 9-19 - Localizare proiect Moy
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Valoarea estimata investitie: 14.0 M
euro, la care se adauga TVA.

Beneficiar/ Parteneri: CJ Bihor/ UAT Sdnmartin

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027
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M35 Inel Il VO Oradea: Livada - DX - Nojorid - Cihei - DN1 Osorhei

Amplasamentul proiectului: UAT Girisu de Cris, UAT Nojorid, UAT Osorhei, UAT Ineu, UAT Cetariu

Proiectul presupune dublarea inelului de centura de la nivelul zonei metropolitane. Obiectivul
proiectului este de a creste accesibilitatea in comunele componente ale ZMO.

Indicatori orientativi:

& Lungime: 70 km

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru construirea drumului;

& Lucrari pentru construirea nodurilor rutiere;

& Lucrari pentru construirea podurilor si pasajelor;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

Valoarea estimata investitie: 100 M euro, la care se adauga TVA
Beneficiar/ Parteneri: CJ Bihor/ ZMO

Surse posibile de finantare: alte surse



I T i
7| Inel IIVO Oradea: Livada - DX - Nojorid - Cihei - DN1 Osorhei

Figurd 9-20 - Localizare proiect M35
Sursa: Hartd realizatd de consultant
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M28 Inel de centura la nivelul Zonei Metropolitane Oradea

Amplasamentul proiectului: UAT-urile ZMO

Se propune realizarea unui inel de centurd la nivelul Zonei Metropolitane Oradea. Acesta are ca
obiectiv cresterea accesibilitatii la nivelul comunelor din ZMO si decongestionarea traficului
tranzitoriu din comunele componente.

Indicatori orientativi:
« Lungime: 8o km

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru construirea drumului;

& Lucrari pentru construirea nodurilor rutiere;

& Lucrari pentru construirea podurilor si pasajelor;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

Valoarea estimata investitie: 430 M euro, la care se adauga TVA
Beneficiar/ Parteneri: CJ Bihor/ ZMO

Surse posibile de finantare: alte surse



| [ /7 LN

Inel de centurs la nivelul Zonei Metropolitane Oradea

GIRISU
DE

CRIS

Figurd 9-21 - Localizare proiect M28
Sursa: Hartd realizatd de consultant
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Ros Largirea DN 79 la 2 benzi pe sens intre Aeroportul Oradea si intersectia DN 79 cu DC 77 spre

Livada de Bihor

Amplasamentul proiectului: Calea Aradului

Proiectul presupune
modernizarea strazii Calea
Aradului si largirea acesteia la
douda benzi pe sens, de Ia
Aeroportul Oradea pana |la
intersectarea DC77.

Profilul propus este specific drum
national cu doud benzi pe sens,
latime benzi carosabile 14m,
acostamente stanga-dreapta si
aliniamente de spatiu verde cu
latime de min am.

Tipuri de activitati incluse in
cadrul proiectului

& Lucrari pentru modernizarea si
largirea drumului;

& Lucrari pentru asigurarea
scurgerii ~ apelor,  canalizare
pluviala (daca este cazul),
acostamente;

& Amenajarea intersectiei cu
DCy7 si a intersectiilor cu
drumurile laterale;

Indicatori orientativi:

& Lungime: 1 km

[ AN | § MIW%

Largirea DN 7q la 2 benzi pe sens intre Aeroportul Oradeasi

intersectia DN 79 cu DC 77 spre Livada de Bihor
S,

h =1
Figurd 9-22 - Localizare proiect Ros
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Valoarea estimata investitie: 5 M euro, la care se adauga TVA

Beneficiar/ Parteneri: MT/ CJ Bihor

Surse posibile de finantare: alte surse
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Ro3 Conexiune Coridor T.Vladimirescu - Drum de legatura Oradea A3

~ Conexiune Coridor T.VIadimirescu - Drum de legatura Oradea A3

N A,
LEGENDA
————— Limita UAT Oradea
e me— Project rutier
— Proiecte rutiere
~ - Proiecte integrate

/
R\
¢ /Pun(t de legéturd cu Az Q

0,
L

i %

Conexiune Coridor TVladioc®

Figurd 9-23 - Localizare proiect Ro3
Sursa: Hartd realizatd de consultant
Amplasamentul proiectului: str. Corneliu Baba, centura Oradea

Propunerea vine in continuarea proiectului Coridor integrat de mobilitate urbana Vladimirescu —
Mestesugarilor si are ca scop crearea unei legdturi intre coridor si conexiunea Oradea — Autostrada
A3. Se va construi o noua legatura rutiera intre str. Mestesugarilor — Corneliu Baba restul traseului
urmand a fi modernizat. Modernizarea strazii Corneliu Baba va tine cont de pista de biciclete
existente si o va integra in proiectul propus.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru constuirea drumului si a rampelor de racordare la autostrada si la drumul judetean
existent;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordurg;

Indicatori orientativi:

& Lungime strada modernizata: 925 ml
Valoarea estimata investitie: 4 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: Buget local; CNI; POR - P4; POIM; POT
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Ro6 Modernizare strada FAGARASULUI tronson strada Universitatii-strada Ceyrat

Amplasamentul proiectului: str. Fagarasului
Modernizare strada FAGARASULUI
tronson strada Universitatii-strada Ceyrat

»‘;\/

LEGENDA
— Limita UAT Oradea

Proiect rutier
Proiecte rutiere
Proiecte integrate

P
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Figurd 9-24 - Localizare proiect Ro6

Sursa: Hartd realizatd de consultant
Proiectul presupune modernizarea strazii Fagarasului, stradd aflatd intr-o stare avansata de
degradare. In urma modernizarii, va creste accesibilitatea in zona si se va realiza o alternativa viabila
pentru strada Ceyrat.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru modernizarea drumului;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordurg;

& Lucrari pentru constructie trotuare — trotuare finisate cu mixtura asfaltica;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Extindere sistem iluminat public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de
retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru amenajarea intersectiei cu calea ferata.

Indicatori orientativi:

« Lungime: 1.900 ml
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Valoarea estimata investitie: 1,37 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: Buget local

Ro7 Largire la 4 benzi a Caii Clujului - Oradea - Osorhei, intre giratoriu VO Oradea si giratoriu VO
Osorhei

Amplasamentul proiectului: DN3, intre limita UAT Oradea (giratoriul cu VO Oradea) si UAT Osorhei
(viitorul giratoriu pentru VO Osorhei)

AN | A
Largire la 4 benzi a Caii Clujului - Oradea - Osorhei,
B intre giratoriu VO Oradea si giratoriu VO Osorhei

T Lecenpa e

————— Limita UAT Oradea
Proiect rutier
Proiecte rutiere

o
; Proiecte integrate
¥

Lacgire la . benzia Cail Clujulvi

Centuraioy i

Figurd 9-25 - Localizare proiect Roy
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Proiectul este necesar pentru decongestionarea traficului din zona, fiind necesara largirea
segmentului aferent DN1 intre centura Oradiei si viitoarea centurd ocolitoare a comunei Osorhei.
Profilul existent al DN1 pe acest segment este de drum national cu o banda pe sens, care capteaza
intregul trafic rutier de pe varianta ocolitoare Oradea (drum dispus cu doua benzi pe sens), precum si
traficul provenind din municipiu, adus tot de o artera cu capacitate de doua benzi pe sens, ceea ce
creeaza o puternica congestie la iesirea din municipiu. In cazul in care, pana la VO Osorhei/intrare
UAT Osorhei, ar exista o capacitate de circulatie similara cu cea de pe VO Oradea, timpii de asteptare
pe acest segment ar scadea, fluenta traficului de tranzit ar creste si s-ar inregistra reduceri ale
emisiilor CO, generate de transport.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru modernizarea si extinderea drumului;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), acostamente;
& Lucrari pentru constructie trotuare — trotuare finisate cu mixtura asfaltica;
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& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Extindere sistem iluminat public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de
retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

Indicatori orientativi:

« Lungime: 910 ml
Valoarea estimata investitie: 4,4 M euro, la care se adauga TVA
Beneficiar/ Parteneri: MT-CNAIR, Oradea/ CJ Bihor, UAT Osorhei

Surse posibile de finantare: alte surse, Bugetul Consiliului Judetean; POR - P5; POT;

Mo8 Legatura VO Oradea - VO Osorhei

Amplasamentul proiectului: Centura ocolitoare Oradea, Centura ocolitoare Osorhei

i P NN | -
Legatura VO Oradea - VO Osorhei
:L;IEI'I‘?IHE:l?A?r Oradea ‘
Profecrghmegrate e

Figurd 9-26 - Localizare proiect Mo8
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Propunerea reprezinta o alta alternativa a proiectului Largire la 4 benzi a Caii Clujului . Se propune o
conexiune directa intre cele 2 centuri, eliminandu-se astfel blocajele prezente pe DNzi si
redirectionarea directa a traficului tranzitoriu. Proiectul presupune realizarea unui pasaj in zona caii
ferate.

Indicatori orientativi:
& Lungime: 1190 ml
& Lungime pista velo: 3.420 ml
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Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru construirea drumului;

& Lucrari pentru construirea pasajului in zona cdii ferate;

& Lucrari pentru construirea nodurilor rutiere;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), acostamente;

Valoarea estimata investitie: 3 M euro, la care se adauga TVA
Beneficiar/ Parteneri: Oradea/ CJ Bihor, UAT Osorhei

Surse posibile de finantare: alte surse, Bugetul Consiliului Judetean; POR - P5; POT;

Ro8 Legatura rutiera Str. Depozitului - Str. Prieteniei

Amplasamentul proiectului: str. Depozitului, str. Prieteniei
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Legatura rutiera Str. Depozitului - Str. Prieteniei
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Figurd 9-27 - Localizare proiect Ro8
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Proiectul presupune realizarea unei legaturi rutiere intre str. Depozitului si str. Prieteniei, de-a lungul
raului Peta. Legatura rutiera va facilita accesul intre cartierele Seleus si Dimitrie Cantemir. Sunt
necesare expropieri in vederea realizarii proiectului. In zona str Petei este aprobat un PUZ pentru
dezvoltare imobiliara, care va trebui amenndat cu necesitatea realizarii acestei conexiuni rutiere,
conexiune care va deservi in mod direct si ansamblul de locuinte propus a se realiza.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
& Lucrari pentru realizarea drumului;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordurag;

& Lucrari pentru constructie trotuare — trotuare finisate cu mixtura asfaltica;
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& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Extindere sistem iluminat public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de
retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;
& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Indicatori orientativi:

« Lungime: 420 ml
Valoarea estimata investitie: 0,75 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: alte surse



Rog Legatura rutiera Str. Calea Bihorului - Str. Matei Corvin

Amplasamentul proiectului: Calea Bihorului, str. Matei Corvin
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Legatura rutiera Str. Calea Bihorului - Str. Matei Corvin
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Figurd 9-28 - Localizare proiect Rog
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Proiectul presupune realizarea unei legaturi rutiere intre Calea Bihorului si str. Matei Corvin, paralel
cu calea feratd. Sunt necesare expropieri in vederea realizarii proiectului.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
& Lucrari pentru realizarea drumului;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordurg;

& Lucrari pentru constructie trotuare — trotuare finisate cu mixtura asfaltica;

« Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Extindere sistem iluminat public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de
retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Indicatori orientativi:

« Lungime: goo ml
Valoarea estimata investitie: 1 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: Buget local, alte surse
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R10 Pasaj rutier subteran Calea Clujului si pasaj pietonal suprateran

Amplasamentul proiectului: Calea Clujului, str. Cdii Ferate, str. Barierei

Proiectul presupune
realizarea unui  pasaj
subteran n zona caii
ferate intre Calea Clujului
si str. Cadii Ferate.
Suplimentar, pentru a
facilita accesul pietonal,
se va realiza un pasaj
pietonal pe directia str.
Caii Ferate — str. Barierei.

Realizarea pasajului
rutier va avea ca efect
cresterea accesibilitatii la
nivelul caii ferate si va
conduce la fluidizarea
traficului pe str. Dragos
Voda.

Y TN - ) ——
Pasaj rutier subteran Calea Clujului si pasaj pietonal suprateran
‘ S \\w | 7 )
g el LEGENDA

_____ Limita UAT Ora0e

Proiect rutier
Proiecte rutiere
Proiecte integrate

Figurd 9-29 - Localizare proiect R10
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru realizarea pasajului subteran;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea

gurilor de scurgere in bordura;

& Lucrari pentru realizarea pasajului suprateran pietonal;

Indicatori orientativi:

& Lungime pasaj subteran: 200 ml
& Lungime pasaj pietonal: 60 ml

Valoarea estimata investitie: 15 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: alte surse
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Ra1 Construire pod peste Peta in zona str. Feldioarei — cart. Ceyrat

Amplasamentul proiectului: str. Feldioarei, str. Fagarasului
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Tipuri de activitati incluse Py o B AN

in cadrul proiectului '

V4 Lucrari pentru 3

realizarea podului ~

Indicatori orientativi: Figurd 9-30 - Localizare proiect R11

Sursa: Hartd realizatd de consultant

& Lungime pod: 55 m
Valoarea estimata investitie: 0.10 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: alte surse

R12 Modernizare strazi de interes local (in corelare cu SIDU)

Amplasamentul proiectului: Municipiul Oradea

Proiectul urmareste cresterea conectivitatii retelei urbane de strazi a Municipiului Oradea prin
asigurarea alternativelor viabile si obtinerea unor efecte pozitive din punct de vedere al dezvoltarii
urbane si economice la nivelul zonelor adiacente investitiilor.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru reabilitarea segmentelor de drum existente;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordurg;

& Lucrari pentru constructie trotuare — trotuare finisate cu mixtura asfaltica;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Extindere sistem iluminat public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Constuirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de
retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;
& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
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Valoarea estimata investitie: 20 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: alte surse

4

. Modernizare strizi de interes local (in corelare cu SIDU)

Localizare proiect R12

rd 9-31 -

. Figu

d realizatd de consultant

Sursa: Hart
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Ra13 Modernizare infrastructura in zonele de expansiune urbana

Amplasamentul proiectului: Municipiul Oradea

Se propun spre modernizare strazile din cartierele Nicolae Grigorescu, Nufarul, Nicolae lorga, Oncea
si Calea Santandrei. In urma interventiilor, problemele principale cu privire la infrastructura din zonele
de expansiune urbana se vor diminua.

Tipuri de activitati incluse Figurd 9-32 - Localizare proiect R13

in cadrul proiectului Sursa: Hartd realizatd de consultant

Modernizare infrastructurd in zonele de expansiune urbana

4 Lucrari  pentru 4
reabilitarea  segmentelor ¢ =
de drum existente; ! Y
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canalizare pluviala (daca
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gurilor de scurgere in 3y _

bordura; m AR i i
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constructie  trotuare - N ' TR '
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& Realizarea canalizatiilor ’  7~' i
pentru retele de iluminat si =Ny
comunicatii fibra optica si 7
ingroparea cablurilor in

subteran, conform

obligatiilor legale;

&  Extindere  sistem

iluminat public;

& Extinderea sistemului i ; 777 <%\

de supraveghere video; =i 8 i ¢
4 Constuirea de -
aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si
pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;
& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 20 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: alte surse



R14 Modernizare Centura Municipiului Oradea— Zona Strada Podului

Amplasamentul proiectului: Centura Oradea, str. Podului
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Figurd 9-33 - Localizare proiect R14

Sursa: Hartd realizatd de consultant

Se propune modernizarea Centurii Oradiei de la intersectia cu bd. Dacia pana la intersectia cu bd.
Stefan cel Mare.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru reabilitarea segmentului de drum existent;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

Indicatori orientativi:

& Lungime stradd modernizata: 1400 ml

Valoarea estimata investitie: 1,52 M euro, la care se adauga TVA

[ a9 L



Ra5 Modernizare Strada Alexandru Averescu - Strada Seleusului

Amplasamentul proiectului: Calea Maresal Alexandru Averescu
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Figurd 9-34 - Localizare proiect R15

Sursa: Hartd realizatd de consultant

Proiectul presupune modernizarea Caii Maresal Alexandru Averescu. Propunerea se va realiza
acomodand tuturor modalitatilor de transport.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru modernizarea carosabilului;
& Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;
& Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordurg;

& Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale — trotuare finisate cu piatra naturalg;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
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& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera;

Indicatori orientativi:

& Lungime: 1470 ml

Valoarea estimata investitie: 1,68 M euro, la care se adauga TVA
Surse posibile de finantare: alte surse



R16 Extindere 4 benzi Matei Corvin, conexiune Drum legatura Oradea A3 si terminal Intermodal
marfuri Episcopia Bihorului

Amplasamentul proiectului: str. Matei Corvin
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Extindere 4 benzi Matei Corvin, conexiune Drum legatura Oradea A3 si
terminal Intermodal marfuri Episcopia Bihorului
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Figur& 9-35 - Localizare proiect R16
Sursa: Hartad realizatd de consultant

In contextul realizarii unui terminal intermodal de marfuri in zona Episcopia Bihorului fluxul auto va
creste. Astfel este necesara extinderea strazii Matei Corvin la 2 benzi de circulatie pe sens si realizarea
unei conexiuni rutiere cu drumul de legatura Oradea — A3.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru extinderea carosabilului la 4 benzi de circulatie;
& Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

& Lucrari pentru realizarea nodului rutier;

& Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordurg;

& Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera;

Indicatori orientativi:
& Lungime: 4130 ml
& 1nod rutier

Valoarea estimata investitie: 15M euro, la care se adauga TVA
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027
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MRoz2 Etapa Il centura ocolitoare a localitatii Biharia - Constructia drumului de Legatura intre
Comuna Biharia si Comuna Paleu

Amplasamentul proiectului: UAT Biharia, UAT Paleu, DJ 767 F
\ Lk - — =

Etapa ll centura ocolitoare a localitatii Biharia ‘

Propunerea reprezintd o continuare a proiectului centura ocolitoare Biharia. Se propune realizarea
unei conexiuni intre UAT-urile Biharia si Paleu.

Figurd 9-36 - Localizare proiect MRo2
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Profilul propus al drumului este de clasa tehnica I, corespunzator unui drum cu 2 benzi de circulatie
cu latimea efectiva a partii carosabile de 8,50 m, alcatuit din carosabil de 7,00 m si doua benzi de
incadrare de o,75m. Pista de biciclete propusa va avea doua sensuri de circulatie, cu Iatimea totala de
3,00 m si va fiincadrata cu borduri mici prefabricate.

Indicatori orientativi:
& Lungime: 3.420 ml
& Lungime pista velo: 3.420 ml

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru construirea drumului;

& Lucrari pentru construirea nodurilor rutiere;

& Lucrari pentru construirea pistei de biciclete;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

Valoarea estimata investitie: 10,60 M euro, la care se adauga TVA
Beneficiar/ Parteneri: CJ Bihor/ UAT Biharia

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027
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Alaturi de proiectele detaliate anterior, alte interventii majore asupra retelei stradale prin proiecte
investitionale sunt propuse prin urmatoarele proiecte:

Tabel 9-2 Lista proiectelor de investitii suplimentare pentru infrastructurd rutierd la nivelul municipiului Oradea

Categorie Cod | Tip Proiect Beneficiar | Partener V?'l\/\ozge
Largire de la 2 la 4 benzi a Strazii Matei Corvin prin largirea
Rutier RO4 | Investitional | Pasajului inferior de la km 118+508,5 a Caii Ferate 328 Arad - Oradea n/a 3.00
Oradea
Rutier R17 | Investitional Achizit.ionarea §1e uti.laje de d.es.zapezire, respgcti\{ curatare CJ Bihor n/a 5.00
santuri pentru intretinerea eficienta a drumurilor judetene
Metropolitane MO3 | Investitional | Reabilitarea si modernizare DJ 797, Oradea-Inand, L= 34,9 km CJ Bihor n/a 25.50
Metropolitane MO5 | Investitional 3’””.’ de, le.gét.uré ?ntr'e Cartierul Grigorescq (Oradea) - Cartierul CJ Bihor lSJz::\r;rmartin 7.50
e tineri Cihei - Cordau - USA OIL (Sanmartin)
UAT Oradea
Pentru nivelul teritorial al Zonei Metropolitane Oradea, fata de proiectele detaliate anterior sunt
propuse urmatoarele proiecte de infrastructura rutiera :
Tabel 9-3 Lista proiectelor de investitii suplimentare pentru infrastructurd rutierd la nivelul ZMO
Categorie | Cod Tip Proiect Beneficiar Partener V(ahl’\ozl)’e
Constructia drumului de Legatura intre Comuna Biharia si UAT Biharia
Rutier MRO1 | Investitional | Comuna Bors CJ Bihor UAT Bors 1.00
Constructia drumului de Legatura intre Comuna Biharia si UAT Biharia
Rutier MRO2 | Investitional | Comuna Paleu CJ Bihor UAT Paleu 10.00
Rutier MRO3 | Investitional | Reabilitare si asfaltare drumuri in comuna Biharia UAT Biharia n/a 3.00
Modernizarea drumurilor agricole de exploatare in Comuna
Rutier MRO4 | Investitional | Bors UAT Bors n/a 0.84
Rutier MRO5 | Investitional | Reabilitare si extindere drumuri comunale - 10 km UAT Bors n/a 1.82
Asfaltare strazi in comuna Cetariu (aproximativ 22 km) -
Rutier MRO6 | Investitional | satele Cetariu, Sisterea, Susturogiu si Tautelec UAT Cetariu n/a 1.00
Drum de legatura intre Comuna Girisul de Cris (Tarian) si UAT Girisu de
Rutier MRO7 | Investitional | Comuna Bors (Santion / DN1) Cris UAT Bors 10.00
Constructia/modernizarea drumurilor, amenajarea de
Rutier MRO8 | Investitional | trotuare si piste de biciclisti UAT Ineu n/a 1.00
Constructie drum de legatura intre comuna Ineu si Comuna
Rutier MRO9 | Investitional | Cetariu, inclusiv pista de biciclete UAT Ineu UAT Cetariu 1.50
Imbunatatirea accesibilitatii rutiere in comuna Nojorid prin
reabilitarea si extinderea drumurilor publice si modernizare
Rutier MR10 | Investitional | strazi in localitatea Nojorid - lot IV UAT Nojorid n/a 2.00
Imbunatatirea accesibilitatii rutiere in comuna Nojorid prin
reabilitarea si extinderea drumurilor publice si modernizare
Rutier MR11 | Investitional | strazi in localitatea Nojorid UAT Nojorid n/a 2.00
Modernizare drum de legatura Apateu - Cihei - imbunatatire
Rutier MR12 | Investitional | acces intre comunele Nojorid si Sanmartin UAT Nojorid UAT Sanmartin 1.00
Reabilitare strazi secundare, strazi cu imobile recent
construite sau in curs de dezvoltare, incl.canalizare pluviala
Rutier MR13 | Investitional | cu rigole acoperite - 23.5km UAT Paleu n/a 5.00
Rutier MR14 | Investitional | Extinderea proiectului modernizare strazi in cartierul nou UAT Sanmartin n/a 1.23
Rutier MR15 | Investitional | Amenajare intersectie DN 76 cu strada Stefan cel Mare UAT Sanmartin n/a 0.25
Rutier MR16 | Investitional | Reabilitare strazi din zona ANL UAT Sanmartin n/a 1.00
Rutier MR17 | Investitional | Amenajare drum de legatura dintre ANL si cartierul Lotus UAT Sanmartin n/a 1.00
Rutier MR18 | Investitional | Reabilitare strada ”Liviu Rebreanu” UAT Sanmartin n/a 1.00
Modernizarea strazilor si drumurilor de interes local -
Rutier MR19 | Investitional | asfaltarea strazilor de pamant/balast UAT Sanmartin n/a 1.00
Constructia unui nou drum de legatura intre localitatile
Rutier MR21 | Investitional | Santandrei si Palota UAT Santandrei | n/a 0.40
Constructia unui nou drum de legdtura intre localitatile
Rutier MR22 | Investitional | Livada de Bihor si Santandrei UAT Santandrei | UAT Nojorid 0.40
Rutier MR23 | Investitional | Modernizare infrastructura rutiera UAT Santandrei | n/a 3.08




Reparatii capitale/ modernizare strazi asfaltate vechi si
implementarea unui management de trafic in vederea
Rutier MR24 | Investitional | fluidizarii acestuia UAT Santandrei | n/a 0.40
Amenajare locuri de parcare in apropierea institutiilor
Rutier MR25 | Investitional | publice (primarie, scoald, gradinita, cresa) UAT Santandrei | n/a 0.10
Rutier MR26 | Investitional | Modernizare strazi si drumuri comunale UAT Toboliu n/a 1.50
Constructie pod peste Crisul Repede si drum Toboliu -
Rutier MR27 | Investitional | Berekboszormeny (hu) UAT Toboliu CJ Bihor 1.10
Centuri in zona metropolitana a municipiului Oradea
Rutier MR29 | Investitional | (Sanmartin, Biharia, drum legatura Paleu Biharia) - etapa 2 CJ Bihor n/a 170.00
Rutier MR30 | Investitional | Asigurare dotari interventie pe drumuri judetene CJ Bihor n/a 10.10
UAT Bors
Drum de legatura intre comuna Girisu de Cris (Tarian) si UAT Girisu de
Rutier MR31 | Investitional | Comuna Bors (Santion/ DN1) CJ Bihor Cris 6.00
Drum de legatura intre Comuna Sanmartin (localitatea UAT Osorhei
Rutier MR32 | Investitional | Rontau- localitatea Cheriu) - comuna Osorhei CJ Bihor UAT Sanmartin 7.00
Rutier MR36 | Investitional | Reabilitare DN19E; DN19 (Biharia) - Chiribis (DN 19B) CNAIR CJ Bihor 6.09
Executie lucrari de largire de la doua la patru benzi de
circulatie pe DN 19 (E671) intre pozitiile km 5+985 - km
Rutier MR37 | Investitional | 9+731 CNAIR CJ Bihor 9.6
Executie lucrari de largire de la doua la patru benzi de
circulatie pe DN 79 (E671) intre Oradea si Nojorid si
Rutier MR38 | Investitional | amenajare sens giratoriu in zona aeroportului CNAIR CJ Bihor 6.5
Cresterea sigurantei traficului rutier pe drumurile publice din
Rutier MR39 | Investitional | Zona Metropolitana Oradea si Judetul Bihor CJ Bihor ZMO 40
PROIECTELE DE AMENAJARE PARCARI
In ceea ce priveste ameliorarea problemelor privind traficul stationar (parcarile de autoturisme),
pentru rezolvarea cererii privind existenta locurilor de parcare, sunt propuse urmatoarele categorii de
proiecte investitionale:
Proiect operational : Implementarea unei noi Politici de Parcare — va avea rolul descurajarii utilizarii
intensive a autoturismului personal, directionarea locuitorilor catre utilizarea mijloacelor alternative
de transport, cresterea veniturilor la bugetul local prin aplicarea unei politici tarifare mai agresive,
descurajarea parcarii pe termen lung, in special in centrul municipiului;
Proiecte investitionale pentru parcari publice (si de resedinta) supraetajate de mare capacitate,
amplasate in zonele de complexitate ridicata ;
Proiecte de parcare rezidentiala in zonele de locuire colectiva — se vor detalia in cadrul proiectelor de
Regenerare urbana ;
Implementarea proiectelor de tip « Park&Ride ».
Interventiile privnid realizarea parcarilor sunt prezentate in tabelul urmator :
Tabel 9-4 Lista masurilor investitionale si operationale privind parcarile in municipiul Oradea
Categorie Cod | Tip Proiect Beneficiar | Partener V?I\lf Z;e Sursa finantare
- . N Buget local;
Parcari PO1 | Investitional Congtruwe parcare pUbhc% tip park&rlde n Oradea n/a 5.00 AFM; Interreg RO
cartierul Nufarul, str. Nufarului (450 locuri) - HU: POR - P4
Parcari P02 | Investitional Parcare su.bterana Piata Cetate (str. Piata Cetate) Oradea n/a 29.40 Buget local; alte
(247 locuri) surse
Parcari P03 | Investitional Parcare su.praetajata de langa Spitalul Judetean Oradea n/a 48.90 Buget local; alte
(517 locuri) surse
Parcari P04 | Investitional Parcafe complex sportiv str. Fagarasului (800 Oradea n/a 29.60 Buget local; alte
locuri) surse
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Construire parcare publicad supraetajata pe str.

Buget local; alte

Parcari P05 | Investitional s . . Oradea n/a 5.60
Duiliu Zamfirescu (500 locuri) surse
Parcari P06 | Investitional Constru1r§ parcare pul?hca multifunctionala pe str. Oradea n/a 4.80 Buget local; alte
Jean Calvin (400 locuri) surse
Constructie administrativa de tip parcare de Buget local: alte
Parcari P07 | Investitional | interes public cu acces nelimitat, str. losif Vulcan Oradea n/a 16.10 surie ’
nr. 10 - 12 (145 locuri)
. i Construire parcare publica tip park&ride in Buget local; alte
Parcari P08 | Investitional cartierul Rogerius Oradea n/a 5.00 surse
Buget local; POR
. i Dotarea parcarilor publice cu statii de incarcare a - P5; POT; PNS
Parcari P09 | Investitional | -+ oveniculelor electrice / hibrid Oradea | n/a 5-80 | 2021 - 2027;
AFM; POIM
Parcari P10 | Investitional Dotareq parcanlor publice cu sisteme de access Oradea n/a 1.00 Buget local; alte
compatibile surse
Parcari P11 | Operational | Implementarea Politicii de Parcare Oradea n/a 1.00 Buget local

A

rcare publics tip

Parcare supraetajots
ings Spitalul Judetean

Constructie adminis!
parcare de interes public ¢

Construire parcare publics
N multietajati in cartierul Rogerius

LEGENDA
- — — Limitd UAT Oradea —
Localizare parcari

517 Nr.locuri de parcare {1

= W\

Figurd 9-37 - Localizare proiecte parcdri publice
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Poa Construire parcare publica tip park&ride in cartierul Nufarul, str. Nufarului
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Amplasamentul proiectului: str. Nufarului

In contextul desfiintarii locurilor de
parcare de-a lungul liniei de tramvai de -

pe str. Nufdrului si a proiectelor de = Construire parcare publica tip park&ride
regenerare  urband, se  propune N, incartierul Nufarul, str. Nufarului
construirea unei parcdri publice de tip
park & ride care va deservi navetistii din
zonele de sud (Sanmartin) sau din zona
de vest (Osorhei) si va avea ca efect
incurajarea  utilizarii  transportului
sustenabil (transport public si velo).

Indicatori orientativi:

& 450 locuri de parcare

Figurd 9-38 - Localizare proiect Po1
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Tipuri de activitati incluse in cadrul
proiectului

& Lucrari pentru constructia parcari;
& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordurg;

« Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Lucrari pentru echiparea si dotarea parcarii cu functiuni smart-city;

Valoarea estimata investitie: 5.0 M euro
Surse posibile de finantare: Buget local; AFM; Interreg RO - HU; POR - P4

Po2 Parcare subterana Piata Cetate (str. Piata Cetate)

Amplasamentul proiectului: Piata Cetate
In contextul modernizarii Pietei Cetate sub \‘\‘——-!"—’7 o e SR |
forma unui centru de afaceri, este necesara ————
construirea unei parcari subterane care va
deservi atat fluxul captat de functiunea
constructiei cat si locuitorii zonei impreuna
cu cei ce lucreaza in institutiile publice din
proximitate. Aceasta parcare va avea in
acelasi timp rolul deservirii utilizatorilor de
autoturisme care vin spre zona centrala,
amplasamentul parcarii fiind in proximitatea
zonei centrale istorice.

Piata Cetate (str. Piata Cetate)
S =

G

Figurd 9-39 - Localizare proiect Po2

Indicatori orientativi: Sursa: Hartd realizatd de consultant

& 247 locuri de parcare

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
& Lucrari pentru constructia parcarii subterane
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& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Valoarea estimata investitie: 29.40 M euro
Surse posibile de finantare: alte surse

Po3 Parcare supraetajata de langa Spitalul Judetean
Amplasamentul proiectului: str. Gheorghe Doja, langa Spitalul Judetean
Din necesitatea decongestiondrii zonei \ 7/
aferente Spitalului Judetean, se propune Parcare supraetajata
- ' v I~ 1anga Spitalul Judetean
o parcare supraetajatd care vafiracordata s e
printr-o pasareld la Spitalul Judetean.
Astfel, se va realiza o parcare pe 5 nivele
(subsol, parter, 2 etaje + terasa) ce va
deservi atat vizitatorii pacientilor cat si
angajatii spitalului si locuitorii zonei.
Suplimentar, la parterul parcarii, pe
fatada principalda aferenta  strazii
Gheorghe Doja, vor fi alocate spatii cu
functiuni comerciale.

Figurd 9-40 - Localizare proiect Po3
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Indicatori orientativi:
& 517 locuri de parcare

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru constructia parcarii supraetajate;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

« Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Valoarea estimata investitie: 48.90 M euro
Surse posibile de finantare: alte surse
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Po4 Parcare complex sportiv str. Fagarasului
Amplasamentul proiectului: str. Fagarasului
In contextul realizarii complexului sportiv de
pe str. Fagdrasului, este necesara realizarea
unei parcari ce va deservi viitori utilizatori ai
complexului.

Indicatori orientativi:
& 800 locuri de parcare

Tipuri de activitati incluse in cadrul
proiectului

& Lucrari pentru constructia parcari;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor,
canalizare pluviala (daca este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordurg;

Figurd 9-41 - Localizare proiect Po4
Sursa: Hartd realizatd de consultant

« Realizarea canalizatiilor pentru retele de
iluminat si comunicatii fibra optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Valoarea estimata investitie: 29.60 M euro
Surse posibile de finantare: alte surse

Pos Construire parcare publica supraetajata pe str. Duiliu Zamfirescu

Amplasamentul proiectului: str. Duiliu Zamfirescu

Cresterea numarului de vizitatori al centrului Oradiei dar sinumarul ridicat de locuri de munca datorat
functiunilor prezente fac necesara realizarea unei parcari supraetajate. Proiectul va avea ca efect
cresterea calitatii spatiului public si a imaginii urbane prin eliberarea parcarilor la bordura din centru
si marirea cdmpului vizual al utilizatorilor.

A

ORI A
= Construire parcare publica &

supraetajatd pe str. Duiliu Zamfirescu =
5 -,

Indicatori orientativi:
& 500 locuri de parcare

Tipuri de activitati incluse in cadrul
proiectului

& Lucrari pentru constructia parcarii
supraetajate;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor,
canalizare pluviala (daca este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;
& Realizarea canalizatiilor pentru retele de
iluminat si comunicatii fibra optica si Figurd 9-42 - Localizare proiect Pos
ingroparea cablurilor in subteran, conform Sursa: Hartd realizatd de consultant

obligatiilor legale;

larg. ,

Valoarea estimata investitie: 5.6 M euro
Surse posibile de finantare: alte surse
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Po6 Construire parcare publica multifunctionala pe str. Jean Calvin

Amplasamentul  proiectului: S Y \
str. Jean Calvin Wg% @':. \V
Proiectul vine in completarea \w}‘ A :

¢§

propunerii parcarii publice de pe Construire parcare publica

str. Duliv Zamfirescu. Proiectul multifunctionala pe str. Jean Calvin
va avea ca efect cresterea S

calitatii spatiului public si a
imaginii urbane prin eliberarea E
parcadrilor la bordura din centru si
mdrirea campului  vizual al
utilizatorilor.

\

3

A

; ey L
. . — % —eunll "’6 ’
& Lucrari pentru constructia Figurd 9-43 - Localizare proiect Po6
parcarii supraetajate; Sursa: Hartd realizatd de consultant

Indicatori orientativi:
QRASUL
NOU_

« 400 locuri de parcare

400

\'@%m

Tipuri de activitati incluse in
cadrul proiectului

&« Lucrari pentru asigurarea

scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea gurilor de scurgere in bordurg;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Valoarea estimata investitie: 4.8 M euro
Surse posibile de finantare: alte surse
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Po7 Constructie administrativa de tip parcare de interes public cu acces nelimitat, str. losif Vulcan

LAY N W

Constructie administrativa de tip
parcare de interes public cu acces nelimitat,
str. losif Vulcan nr. 10 - 12

Amplasamentul proiectului: str. losif
Vulcan, str. Aurel Lazar

Proiectul propune realizarea unei
parcari supraterane cu regim de
indltime de 3 etaje + parter + demisol.
Aceasta va raspunde necesitatii ridicate
de parcare din zona datorata diversitatii
functionale.

Indicatori orientativi:
& 145 locuri de parcare

Tipuri de activitati incluse in cadrul
proiectului

& Lucrari pentru constructia parcarii
supraetajate;

oRASUL
N O LU

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii
apelor, canalizare pluviala (daca este
cazul), amplasarea gurilor de scurgere in Figura 9-44 - Localizare proiect Poy
bordura; Sursa: Hartd realizatd de consultant
& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Valoarea estimata investitie: 16.10 M euro
Surse posibile de finantare: alte surse

Po8 Construire parcare publica multietajata in cartierul Rogerius
Amplasamentul proiectului: cartier Rogerius

In contextul proiectului de regenerare urband, se propune construirea unei parcari publice
multietajate care va deservilocuitorii cartierului si va avea ca efect incurajarea utilizarii transportului
sustenabil (transport public si velo).
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Indicatori orientativi: )

Construire parcare publica
multietajata in cartierul Rogerius

& 1parcare publicd multietajata

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru constructia parcarii;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor,
canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordura;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat
si comunicatii fibra optica si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

Valoarea estimata investitie: 5.0 M euro
Surse posibile de finantare: alte surse

Sursa: Hartd realizatd de consultant

Pog Dotarea parcarilor publice cu statii de incarcare a autovehiculelor electrice / hibrid
Amplasamentul proiectului: Municipiul Oradea

Se propune amplasarea de puncte de incarcare pentru autovehicule electrice, cu incarcare rapida,
precum si realizarea bransamentelor la reteava de alimentare cu energie in cadrul parcarilor publice.

Prin acest proiect se propune realizarea unei retele de 100 de statii de incarcare EV; realizarea acestei
retele se va realiza in etape, din diferite surse de finantare.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Achizitia echipamentelor pentru statiile;

& Lucrari pentru amplasarea statiilor de incarcare si a spatiilor de garare a autoturismelor;
& Lucrari pentru realizarea bransamentelor |a reteaua de alimentare cu energie;

& Lucrari pentru amplasarea panourilor de informare;

Valoarea estimata investitie: 5,80 M euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantare: Buget local; POR - P5; POT; PNS 2021 - 2027; AFM; POIM

P10 Dotarea parcarilor publice cu sisteme de access compatibile
Amplasamentul proiectului: Municipiul Oradea

Valoarea estimata investitie: 1.00 M euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantare: alte surse

P11 Implementarea Politicii de Parcare
Amplasamentul proiectului: Municipiul Oradea

Valoarea estimata investitie: 1.00 M euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantare: Buget local
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9.2 Transport public

In ceea ce priveste transportul public, sunt propuse urmatoarele proiecte:

Tabel 9-5 Lista masurilor investitionale privind transportul public in municipiul Oradea

Cod | Tip Proiect Beneficiar | Partener V?I\lf Z;e
A01 | Investitional | Achizitie 40 de autobuze electrice in Municipiul Oradea Oradea n/a 21.42
A02 | Investitional | Prelungirea liniei de tramvai de la Pod Peta - Aeroportul Oradea si retur Oradea n/a 15.32
Modernizarea flotei de tramvaie: achizitia a 20 de tramvaie:
AO3 | Investitional | - ETAPA 1: 10 tramvaie Oradea n/a 42.84
- ETAPA 2: 10 tramvaie
A04 | Investitional Prelunglrea lujlel de tramvai din Calea Borsqlm pana in zona Frigoexpres pentru Oradea n/a 20.27
deservirea noilor terenuri din Parcul Industrial nr. 1
Introducerea trenului metropolitan prin utilizarea retelei feroviare existente,
A05 | Investitional | extinderea retelei de tramvai existente, achizitia de material rulant si ZMO Oradea 197,06
amenajarea de puncte intermodale de-a lungul traseului
AO6 | Investitional | Modernizare depou tramvaie Oradea n/a 25.00
Achizitie mijloace de transport in comun nepoluante (autobuze - intre 15 si 30
o bucati) pentru a crea 4 coridoare de mobilitate a fortei de munca inspre si dinspre .
A07 | Investitional Oradea pe urmatoarele rute: Oradea-Stei, Oradea-Marghita, Oradea-Salonta, CJ Bihor n/a 18.00
Oradea-Alesd
Dezvoltarea si optimizarea sistemului de transport public la nivelul municipiului
A08 | Investitional | Oradea si a zonei sale urbane functionale prin amenajarea si dotarea unei Oradea n/a 5.00
autobaze
A09 | Investitional Cl\eortitiermzare 8 KM linie tramvai + trama stradala, piste biciclete, trotuar, spatii Oradea n/a 24.00
A10 | Investitional | Statie de redresare Duiliu Zamfirescu Oradea n/a 1.00
A11 | Investitional | Statie de redresare Piata Bucuresti Oradea n/a 1.00
A12 | Investitional | Statie de redresare Pod CFR Oradea n/a 1.00
M3 | Investitional Realizare dl;pecerat transport pub.llc judetean Ce_nt_ru de Comanda Operativa CJ Bihor n/a 0.20
pentru Serviciul de Transport Public de Persoane in judetul Bihor
A4 | Investitional Constru]rea unui garaj-depou pentru 30 de tramvaie si 30 autobuze in zona Oradea n/a 10.00
Parcului Industrial nr. 1
A15 | Investitional | Dotari echipamente si utilaje pentru operationalitatea Depoului Vest Oradea n/a 1.00
A6 | Investitional Prglungl_rea.hme{ de tramvai de la Gara Centrala - Stefan cel Mare - Gara Oradea n/a 43.79
Episcopia Bihor si retur - 14.5 km
A7 | Investitional Extindere linie de tramvai in zona Bld. Decebal - Vladeasa - Fagarasului - cale Oradea n/a 6.64
dubla 2.2 km
A18 | Investitional anstr_uw_ea unei linii Qe_ tramvai Casa de _Cu_ltgra - Calea_ Clujului - Dragos Voda - Oradea n/a 12.72
Razboieni - Muntele Gaina - Bulevardul Dimitrie Cantemir
Achizitia si implementarea unui sistem SCADA pentru Monitorizare, Control si
A19 | Investitional | Achizitii de Date privind redresoarele si echipamentele electrice care constituie Oradea n/a 2.50
sistemul de alimentare cu energie electrica.
A20 | Investitional Mode.rmz.are s.tatn de lmbarcare-debarcare calatori transport public, inclusiv cu Oradea n/a 1.50
functiuni de tip smart-city
A21 | Investitional | Achizitie microbuze electrice Oradea n/a 5.0
Tabel 9-6 Lista masurilor investitionale privind transportul public in Zona Metropolitana Oradea
Cod Tip Proiect Beneficiar Partener V?;Aozl)'e Sursa finantare
Dezvoltarea serviciilor de transport pentru
locuitorii comunei - amenajare de noi statii, Buget local; PNDL; PNS
crearea unui traseu nou de preluare a calatorilor 2021 - 2027; PNRR;
operational | din cartierele noi, aderarea Comunei Nojorid la POR - P4; Interreg RO-
MAO1 | investitional | A.D.l Transregio. UAT Nojorid n/a 3.00 HU
Achizitie mijloace de transport (microbuze) pentru
MAO2 | Investitional | transportul public si scolar UAT Cetariu n/a 0.15 PNRR
Achizitie mijloace de transport pentru integrarea
MAO3 | Investitional | in sistemul metropolitan de transport ZMO UAT ZMO 2.00 PNRR
MAO4 | Investitional | Achizitie microbuze electrice ZMO UAT ZMO 5.00 PNRR
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Figurd 9-46- Localizare proiecte transport public mun. Oradea
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Ao1 Achizitie 40 de autobuze electrice in Municipiul Oradea

Pentru derularea eficienta a serviciilor de transport public la nivel regional, este necesara asigurarea
unei capacitati suplimentare de transport, prin achizitia de noi mijloace de transport ecologice.
Scopul acestei achizitii va fi in primul rand modernizarea flotei de autobuze, inlocuirea autobuzelor
cu durata de viata depasita aflate in operarea OTL si care nu sunt eficiente din punctul de vedere al
consumului de carburant. In acelasi timp se va urmari transformarea serviciului de transport public
intr-un serviciu ecologic, fara mijloace de transport care sa contribuie la emisiile CO2 si GES, precum
si cresterea capacitatii de transport a OTL.

Capacitatile de transport, specificatiile tehnice ale acestora, limitarile de ordin tehnic si functional,
stabilirea tipului de motorizare, vor fi detaliate in cadrul unui Studiu de Oportunitate, necesar a fi
realizat ulterior prezentului document.
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Extinderea flotei de autobuze se va derula etapizat, intr-o prima etapa fiind estimate a se achizitiona
40 de autobuze noi, urmand ca in functie de sursele de finantare posibile existente, sa fie achizitionate
alte 20 unitati.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Achizitia autobuzelor ecologice

Indicatori orientativi:
« 60 autobuze

Valoarea estimata investitie: 24,90 M euro la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: PNRR

Ao3 Modernizarea flotei de tramvaie

Pentru derularea eficienta a serviciilor de transport public din municipiul Oradea este necesara
asigurarea unei capacitati suplimentare de transport, prin achizitia de noi tramvaie.

Extinderea flotei de tramvaie se va derula etapizat, intr-o prima etapa fiind estimate a se achizitiona
10 tramvaie noi, urmand ca in functie de sursele de finantare posibile existente, sa fie achizitionate
alte 10 unitati. Scopul acestei achizitii va fi in primul rand modernizarea flotei de tramvaie, inlocuirea
tramvaielor cu durata de viata depasita aflate in operarea OTL, dar si cresterea capacitatii de
transport OTL, in conditiile in care transportul bazat pe tramvaie acopera aproximativ 75% din totalul
calatoriilor efectuate in sistemul de transport public oradean.

Capacitatile de transport, specificatiile tehnice ale acestora, limitarile de ordin tehnic si functional,
vor fi detaliate in cadrul unui Studiu de Oportunitate, necesar a fi realizat ulterior prezentului
document.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Achizitia tramvaielor

Indicatori orientativi:

& 20 tramvaie
Valoarea estimata investitie: 42,84 M euro la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: PNRR, POR 2021-2027, alte surse.



Ao Modernizare si extindere linie de tramvai pe Calea Borsului [Parc Industrial 1 - Frigoexpres]
Amplasamentul proiectului: Calea Borsului

'\ N

Modernizare si extindere linie de tramvai pe

‘ Figur& 9-47 - Localizare proiect Aoy
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Se propune modernizarea liniei de tramvai existente de pe Calea Borsului si extinderea retelei pana
depozitul Frigoexpres. Astfel, Zona Industriala Vest va fi bine deservita de catre transportul in comun.
Propunerea va avea ca efect decongestionarea traficului de pe Calea Borsului.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucréari pentru extinderea liniei de tramvai, inclusiv fir contact, cabluri de alimentare
& Lucrari pentru construirea statiilor de transport public

Indicatori orientativi:

& Lungime retea extinsa: 3.690 ml
Valoarea estimata investitie: 20,27 M euro, la care se adauga TVA
Beneficiari: Oradea

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027
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Aos Introducerea trenului metropolitan prin utilizarea retelei feroviare existente, extinderea

retelei de tramvai existente, achizitia de material rulant si amenajarea de puncte intermodale
de-a lungul traseului

Amplasamentul proiectului: ZMO
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Sursa: ZMO; Studiu oportunitate tren metropolitan
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Tn vederea asigurarii unui mod de transport rapid pentru locuitorii zonei metropolitane Oradea, dar
mai ales pentru cei care au locul de muncd in zona platformelor industriale, tindnd seama de
disponibilitatea restransa a spatiului urban precum si de existenta infrastructurii feroviare, se propune
realizarea unei linii de transport de tip tren sau tram-tren;

Detaliere investitii :

Investitiile in infrastructura feroviara si adiacenta cdi ferate sunt estimate dupa cum urmeaza:

e Modernizare statii (inclusivamenajare zona interfata cu localitatea): 16 statii

e Constructie statii noi (inclusiv amenajare zona interfata cu localitatea): 1 statii

e Reinnoire cale de rulare —aprox. 66 km

e Lucraride electrificare - aprox. 66 km

e Statie transformare electricd pentru reincarcare trenuri cu acumulatori / introducere
electrificare prin catenard - 2 statie

Valoare estimata pentru aceasta componenta investitionala: 80,98 Mil. EUR, fara TVA.

Proiectul de investitii in elementele constitutive ale caii ferate siin alte active conexe este parte dintr-
un proiect mai amplu privind introducerea serviciilor de tren metropolitan care implica si investitii in
achizitionarea de material rulant feroviar, cu o valoare estimata de 78 Mil. EUR, fara TVA, aferenta
acestei componente investitionale.

Pentru linia de tramvai (valoarea totala estimata 38,08 mil EUR):

Constructie cale de rulare Parc Industrial Il Oradea - Bors: 7 km

Constructie cale de rulare Str. Aviatorilor - Aeroport: 2,8 km

Constructie cale de rulare Dimitrie Cantemir - Gara Oradea Est: 1,7 km
Constructie cale de rulare Gara Centrala - Stefan cel Mare - Piata Rogerius :2,1 km
Amenajare statii: 34 statii

Echipare in vederea integrarii in sistemul ITS al Zonei Metropolitane Oradea

oV MW N PR

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru realizarea statiilor.

& Echiparea statiilor cu automate de vanzare titluri de transport;
& Realizarea statiilor de alimentarea cu energie electricd necesare;
«” Amenajarea si Semnalizare corespunzatoare a trecerilor la nivel;
& Reabilitarea suprastructurii de cale ferata existents;

«/ Punct intermodal -racord cale ferat3 — linie tramvai in Gara Oradea Est.

Valoarea totalda estimata pentru aceasta investitie (infrastructura feroviard, extindere retea
tramvai si material rulant): 197,06 Mil. EUR, fara TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR, PO Transport 2021-2027, POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse
de finantare nerambursabila disponibile



Ao8 Dezvoltarea si optimizarea sistemului de transport public la nivelul municipiului Oradea si a
zonei sale urbane functionale prin amenajarea si dotarea unei autobaze

Amplasamentul proiectului: str. Anghel Saligny, municipiul Oradea, judetul Bihor.

Se propune relocarea autobazei OTL situatd pe strada Atelierelor nr. 12, in noua locatie din Parcul
Industrial Eurobusiness Il prin construirea unui sediu administrativ, unei hale de reparatii auto dotata
conform standardelor europene pentru mentenanta autobuzelor clasice, hybrid si full-electrice,
statie de carburanti, statie de hidrogen, statii de incarcare autobuze electrice.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului :

& Achizitia aparaturii si dotarilor necesare necesare pentru alimentarea flotei de autobuze;

& Lucrari pentru construirea sediului administrativ;

& Lucrari pentru construirea halei de reparatii;

& Lucrari pentru construirea statiilor de alimentare a autovehiculelor unitatii de transport public;
& Lucrdri pentru realizarea tuturor instalatiilor necesare pentru functionarea autobazej;

& Lucrari pentru amenajarea platformelor circulabile, a zonelor verzi si a imprejmuirii incintei;

Valoarea estimata investitie: 10 M euro, la care se adauga TVA

Beneficiar: Municipiul Oradea

Surse posibile de finantare: POR Nord-Vest 2021-2027, PNRR, alte surse de finantare
nermabursabild disponibile

Aog Modernizare linie de tramvai din Municipiul Oradea

Pentru imbunatatirea serviciilor de transport public la nivelul municipiului sunt necesare interventii
de modernizare a liniilor de tramvai. O mare parte a retelei de tramvai este intr-o stare tehnica
nesatisfacatoare, fiind necesare modernizari ale caii de rulare, ale firelor contact, macaze, etc.

In complementaritate cu tronsoanele liniei de tramvai cuprinse in proiectele integrate de mobilitate
urbana durabila, se propune implementarea unui proiect multi-anual de inlocuire a infrastructurii de
tramvai care nu se afla intr-o stare tehnica corespunzatoare.

Prin implementarea proiectului se va contribui la cresterea sigurantei exploatarii acestui mod de
transport precum si cresterea calitatii serviciilor de transport public prin cresterea vitezei comerciale
ale tramvaielor.

Sectoarele care necesita modernizare pot fi incluse in proiecte integrate ale tramei stradale,
cuprinzand astfel si lucrari pentru spatiul carosabil, pietonal, impreuna cu implementarea benzilor
dedicate pentru liniile de tramvai.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru modernizarea liniei de tramvai

Indicatori orientativi:

« Lungime retea extinsa: 8.000 ml



Valoarea estimata investitie: 24,0 M euro, la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

A10 Modernizare statie de redresare str. Duiliu Zamfirescu

Amplasamentul proiectului: str. Duiliu Zamfirescu
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru modernizarea statiei de redresare
Valoarea estimata investitie: 1,00 M euro la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

A11 Modernizare statie de redresare Piata Bucuresti

Amplasamentul proiectului: Piata Bucuresti
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru modernizarea statiei de redresare
Valoarea estimata investitie: 2,50 M euro la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

A12 Modernizare statie de redresare Pod CFR, Calea Borsului

Amplasamentul proiectului: Calea Borsului
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru modernizarea statiei de redresare
Valoarea estimata investitie: 1,00 M euro la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027



A13 Realizare dispecerat transport public judetean Centru de Comanda Operativa pentru
Serviciul de Transport Public de Persoane in judetul Bihor

Amplasamentul proiectului: ZMO

Se propune construirea unui dispecerat pentru transportul public judetean Bihor, structura va
adaposti Centrul de Comanda si Control pentru sistemele de management trafic si pentru cel destinat
managemetului sistemului informatic din transportul public.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru construirea dispeceratului.

Valoarea estimata investitie: 0.20 M euro, la care se adauga TVA

Beneficiari: CJ Bihor

Surse posibile de finantare: Surse proprii, fonduri nerambursabile

A14 Construirea unui garaj-depou pentru 30 de tramvaie si 30 autobuze in zona Parcului
Industrial nr. 1

Amplasamentul proiectului: Calea Borsului

Se propune construirea unui garaj— depou pentru gararea autobuzelor si parcarea a 30 de tramvaie si
a 30 de autobuze in proximitatea Parcului Industrial 1. Accesul se va face din Calea Borsului.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru realizarea depoului.
Valoarea estimata investitie: 10.00 M euro, la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

Aas Dotari echipamente si utilaje pentru operationalitatea Depoului Vest

Proiectul presupune modernizarea Depoului Vest prin dotarea acestuia cu echipamente si utilaje.
Interventia va imbunatati operationalitatea depoului.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Achizitia utilajelor si echipamentelor necesare.
Valoarea estimata investitie: 1.00 M euro, la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027



A16 Prelungirea liniei de tramvai de la Gara Centrala - Stefan cel Mare - Gara Episcopia Bihor si
retur - 14.5 km

Amplasamentul proiectului: Piata Bucuresti, bd. Stefan cel Mare, str. Matei Corvin, str. Vamii

Extinderea liniei de tramvai de la Gara Centrala la Gara Episcopia Bihor este necesara pentru cresterea
accesibilitatii asupra transportului public in cartierele Rogerius, Oncea si Episcopia Bihor.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru extinderea liniei de tramvai
& Lucrari pentru construirea statiilor de transport public

Indicatori orientativi:

& Lungime retea extinsa: 6.650 ml
Valoarea estimata investitie: 43,79 M euro, la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

2N PO IR, S Y

Prelungirea liniei de tramvai de la

Gara Centrald - Stefan cel Mare - Gara Episcopia Bihor si retur | L \

KRR
Figurd 9-49 - Localizare proiect A16
Sursa: Hartd realizatd de consultant

302



A17 Extindere linie de tramvai in zona Bld. Decebal - Vladeasa — Fagarasului

Amplasamentul  proiectului:  bd. -

Decebal, str. Traian Blaiovici » 4 S

In contextul relocarii Gradinii Zoologice —— Extindere linie de tramvai in zona
Oradea si noilor dezvoltari ce vor avea — Bld. Decebal - Vladeasa - Fagarasului
loc pe rezervele de teren rezultate, este F o~ s

necesara extinderea liniei de tramvai de
la bd. Decebal pana la Centura Oradiei.
Asfel, cartierele Universitatii si Europa
vor fi deservite de transport public.
Prelungirea liniei pand in soseaua de
centurd va creste accesibilitatea la
nivelul transportului public si in zona
complexelor comerciale din
proximitatea acesteia.

Tipuri de activitati incluse in cadrul
proiectului

& Lucrdri pentru extinderea liniei de

tramvai / N

Figurd 9-50 - Localizare ;oroiect A1y

& Lucrari pentru construirea statiilor Coone
Sursa: Hartd realizatd de consultant

de transport public

Indicatori orientativi:

& Lungime retea extinsa: 1.540 ml
Valoarea estimata investitie: 6,64 M euro, la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

[ 303 L




Ao2 Prelungirea liniei de tramvai de la Pod Peta - Aeroportul Oradea si retur

Amplasamentul proiectului: Calea Aradului
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Figurd 9-51 - Localizare proiect Ao2
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Pentru facilitarea transportului public in zona Aeroportului Oradea este necesara extinderea liniei de
tramvai de pe Calea Aradului (intersectie cu str. Balogh Istvan) pana in zona parcarii aferenta
aeroportului.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru extinderea liniei de tramvai

& Lucrari pentru construirea statiilor de transport public

& Lucrari pentru construirea unui pasaj pietonal pentru conectarea statiei noi de tramvai cu
centrele comerciale Oradea Shopping City si Era Shopping Park.

Indicatori orientativi:

& Lungime retea extinsa: 2.630 ml
Valoarea estimata investitie: 15,32 M euro, la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027
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A18 Construirea unei linii de tramvai Casa de Cultura - Calea Clujului - Dragos Voda - Razboieni -
Muntele Gdina - Bulevardul Dimitrie Cantemir

Amplasamentul proiectului: Str. Dimitrie Cantemir, Calea Clujului, str. Selesului, str. Dragos Vods,
str. Razboieni, str. Muntele Gaina.
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Figurd 9-52 - Localizare proie& A18
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Pentru cresterea accesibilitatii asupra transportului public in zona centrald si in cartierele Velenta,
Dragos Voda, Mihai Eminescu si Dimitrie Cantemir este necesara extinderea infrastructurii liniilor de
tramvai. Pentru realizarea traseului este necesara realizarea unui pasaj peste calea ferata.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
& Lucrari pentru extinderea liniei de tramvai
& Lucrari pentru construirea statiilor de transport public

Indicatori orientativi:

& Lungime retea extinsa: 4.950 ml
Valoarea estimata investitie: 12,72 M euro, la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027
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Ao6 Modernizare depou tramvaie
Amplasamentul proiectului: str. Atelierelor, nr.1, municipiul Oradea, judetul Bihor.

& NN VAR

Wy Modernizare depou Salca

Tipuri de activitati incluse in cadrul !
proiectului o [
 Lucrari pentru modernizarea

infrastructurii  cailor de rulaj a
tramvaielor;

& Lucrari pentru modernizarea WS~
constructiilor aferente depoului de * &
tramvaie; ® - .

’ ®an
& Lucrari pentru modernizarea tuturor
instalatiilor ~ necesare  functionarii <
depoului;
 Lucrari pentru modernizarea
platformelor circulabile si a spatiilor - A
verzi aferente incintei; Figurd 9-53 - Localizare proiect Ao6

Sursa: Hartd realizatd de consultant

Valoarea estimata investitie: 25,0 M euro, la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

A19 Achizitia si implementarea unui sistem SCADA pentru Monitorizare, Control si Achizitii de
Date privind redresoarele si echipamentele electrice care constituie sistemul de alimentare cu
energie electrica.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Achizitia sistemului SCADA
& Implementarea sistemului SCADA

Valoarea estimata investitie: 2.50 M euro, la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027
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A20 Modernizare statii de imbarcare-debarcare calatori transport public, inclusiv cu functiuni de
tip smart-city

Amplasamentul proiectului: Municipiul Oradea

Prin modernizarea statiilor de transport public se vaimbunatatii atractivitatea sistemului de transport
public cu efecte pozitive in ceea ce priveste alegerea modala, in favoarea transportului public.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru amenajarea statiilor de transport;
& Dotarea statiilor cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Indicatori orientativi:
& Numar statii: 100 statii
Valoarea estimata investitie: 1,50 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

A21 Achizitie microbuze electrice

Amplasamentul proiectului: Municipiul Oradea

In vederea imbunatatirii serviciilor oferite si pentru cresterea atractivitatii sistemului de transport
public, se propune achizitia a 40 microbuze electrice.

Valoarea estimata investitie: 5.000.000 euro la care se adauga TVA

Beneficiari: Oradea
Surse posibile de finantare: PNRR, POR 2021-2027, alte surse.

Ao7 Achizitie mijloace de transport in comun nepoluante (autobuze - intre 15 si 30 bucati) pentru
a crea 4 coridoare de mobilitate a fortei de munca inspre si dinspre Oradea pe urmatoarele rute:
Oradea-Stei, Oradea-Marghita, Oradea-Salonta, Oradea-Alesd

Amplasamentul proiectului: Judetul Bihor

in vederea cresterii accesibilitatii intre localitatile din Judetul Bihor si municipiul Oradea, pentru
sustinerea navetismului intre principalele localitati si centrul urban principal al judetului, este
oportuna dezvoltarea unui sistem de transport judetean bazat pe mijloace de transport moderne si
ecologice.

Beneficiari: Consiliul Judetean Bihor

Valoarea estimata investitie: 18,00 M euro, la care se adauga TVA
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

MAo3 Achizitie mijloace de transport pentru integrarea in sistemul metropolitan de transport
Amplasamentul proiectului: Judetul Bihor



In vederea cresterii accesibilitatii intre localitatile din Zona Metropolitana Oradea si municipiul
Oradea, pentru sustinerea navetismului intre localitati si centrul urban principal al judetului, este
oportuna dezvoltarea unui sistem de transport bazat pe mijloace de transport moderne si ecologice.

Beneficiari: localitatile componente ZMO

Valoarea estimata investitie: 18,00 M euro, la care se adauga TVA
Surse posibile de finantare: PNRR — Masura 10.1



Foa Cale ferata rapida Oradea-Debrecen

Amplasament: Oradea, Romania - [ g

Debrecen, Ungaria R, N '

Proiectul viseaza realizarea unor conexiuni :

intre Romania, Ungaria si Serbia. Tronsonul ‘

Oradea —Debrecen va contribui la facilitarea ,

rutelor transfrontaliere si va contribui la :

cresterea economica a celor doud orase.

Tipuri de activitati incluse in cadrul
proiectului

& Lucréri pentru construirea caii ferate;
& Lucrari pentru realizarea statiilor de
calatori de-a lungul traseului si dezvoltarea
acestora ca puncte de intermodalitate, prin
crearea de parcari tip park&ride, crearea
parcarilor de biciclete, amenajarea spatiilor
publice din proximitatea statiilor, micilucrari
de modernizare a infrastructurii de acces
catre aceste noduri.

&  Regenerarea integratd a zonelor
statiilor de cale ferats;

&/ Echiparea statiilor cu automate de
vanzare titluri de transport;

& Realizarea statiilor de alimentarea cu
energie electricd necesare;

Figurd 9-54 - Localizare proiect Foz

VAmenaJarea 2! Semnalizare Sursa: Hartd realizatd de consultant

corespunzatoare a trecerilor la nivel;

Parteneri: Ungaria

Ao2 Electrificarea si reabilitarea caii ferate intre Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihor
Amplasament: Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihor

Proiectul vizeaza electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferata Cluj Napoca — Oradea — Episcopia
Bihor (Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Bragsov — Teiug — Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor),
cu o lungime actuala de 165,85 km, si presupune realizarea unei infrastructuri ce va permite viteze
maxime cuprinse intre 100 km/h si 160 km/h.

Prinimplementarea proiectului, linia de cale ferata va fi realizata in conformitate cu parametrii tehnici
ceruti de standardele si legislatia europeana in vigoare.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Electrificarea pe toatd lungimea tronsonului;

& Sistematizarea statiilor in vederea realizarii conditiilor impuse de electrificare;

& Lucrarinoi de linie de contact si substatie de tractiune electricd, inclusiv sistem de teleconducere
SCADA, care va integra si sistemul de telegestiune energie electricg;

& Eliminarea deficientelor tehnice si imbunatatirea conditiilor de trafic, inclusiv cele legate de
siguranta circulatiei de pe intreg tronsonul de cale ferata;



« Amenajarea si Semnalizare corespunzatoare a trecerilor la nivel;

& Inlocuire/reparare poduri, podete, pasaje denivelate, consolidari, aparari de maluri, reabilitarea
sistemului de drenaj, imbunatatirea calitatii terasamentelor;

& Se vor realiza constructiile aferente activittii de intretinere, revizie si reparatii a instalatiilor fixe
de tractiune electrica si a liniei de contact constand din doua districte LC + EA + ELF in statiile Ciucea
si Oradeg;

« Modernizarea statiilor CF si haltelor de migcare pe intervalul Cluj — Oradea — Episcopia Bihor;

& Eliminarea zonelor cu risc la inundatii, inzapezire, alunecari;

« Modernizarea echipamentului de telecomunicatii;

& Dublarea liniei in urmatoarele locatii: H.M. Lacul Crisului (in zona km pr. 579+650 — km pr.
580+750), H.M. Butan (in zona km pr. 612+000 — km 613+000) si intre P.O. Telechiu si Statia
CF Osorhei (in zona km pr. 626+416 — km pr. 643 + 315).

Figurd 9-55 - Localizare proiect Fo2
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Indicatori orientativi:
& Lungime: 166 km

Parteneri: CJ Bihor

Valoarea estimata investitie: 1,489.80 M euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantare: PNRR
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9.3 Transport de marfa

Pentru transportul de marfa este propus urmatorul proiect:

Go1 Dezvoltarea unui centru intermodal cu facilitate de acces la transportul rutier si feroviar in
Zona Garii C.F.R din Episcopia Bihor

Amplasamentul proiectului: zona statiei C.F.R. din Episcopia Bihor

Proiectul presupune realizarea unui centru intermodal in zona garii C.F.R. din Episcopia Bihor. Se
propune realizarea a trei linii de cai ferate cu platforme betonate de incarcare — descarcare a marfii,
spatii de depozitare pentru marfuri, locuri de parcare pentru tiruri, cladiri administrative si o zona de
servicii pentru agentii economici. Terminalul va fi conectat printr-un drum principal la E60/DN1. Prin
implementarea proiectului, zona va deveni un puternic nucleu economic la nivelul intregii regiuni
Nord — Vest.

Proiectul are un grad ridicat de maturitate, acesta avand studii de fezabilitate si proiect tehnic
finalizat.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru construirea terminalului intermodal;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru amenajarea unui spatiu de parcare biciclete;

& Lucrari pentru realizarea unei parcari de tip park&ride.

Beneficiari/ parteneri: Oradea/ CJ Bihor

Valoarea estimata investitie: 29.86 M euro, la care se adauga TVA si eventualele costuri privind
exproprierile.

Surse posibile de finantare: POIM 2021-2027



9.4 Mijloace alternative de mobilitate

In ceea ce privesc mijloacele alternative de mobilitate, sunt propuse urmatoarele proiecte:

Tabel 9-7 Lista masurilor investitionale privind infrastructura pentru deplasari nemotorizate si regenerare urbana

Categorie Cod | Tip Proiect Beneficiar | Partener V?;AOZ;G
Nemotorizate B01 | Investitional Pod pietonal peste Crisul Repede in zona Pasajului Vulturul Oradea RN Apele 6.00
Negru Romane
Nemotorizate B02 | Investitional Constru1rg pod pietonal peste Crisul Repede - zona Hotel Dacia Oradea RN Apele 510
- Hotel Hilton Romane
. i Cresterea mobilitatii pietonale prin amenajarea malului stang RN Apele
Nemotorizate BO3 | Investitional al Crisului Repede: Podul Sf. Ladislau - Sinagoga Sion Oradea Romane 6.00
Nemotorizate BO4 | Investitional Realizarea unui pasaj pletonalf ! f“cus.t c suprateran peste Oradea n/a 5.90
soseaua de centura in zona strazii Traian Blajovici
Pod pietonal si ciclistic Sovata - Splaiul Crisanei + legatura RN Apele
Nemotorizate BO5 | Investitional | Vladimirescu, inclusiv Zona pietonala Vandana si zona Oradea P 8.80
. o Romane
pietonala Vladimirescu
Nemotorizate B06 | Investitional | Pietonalizare Piata Concordiei si str. Primariei Oradea n/a 3.00
Nemotorizate BO7 | Investitional | Pietonizare Piata Concordiei si str. Primariei Oradea n/a 4.00
Nemotorizate B0O8 | Investitional Amenajgrn zonei publice - spatiu urbap “.’arcat de un volum . Oradea n/a 5.00
simbol situat peste parcarea subterana din Str. Independentei
Nemotorizate B09 | Investitional | Reabilitare starzi Episcop Pavel si Jean Calvin Oradea n/a 3.00
Nemotorizate B10 | Investitional | Reabilitare strada din parcul Traian, Mun. Oradea, Jud. Bihor Oradea n/a 5.00
Nemotorizate B11 | Investitional | Pietonalizare Str. Libertatii Oradea n/a 2.00
Nemotorizate B12 | Investitional | Pietonalizare str. Andrei Saguna Oradea n/a 1.00
Nemotorizate B13 | Investitional Coridor c!e moblht'ate pietonala strada Republicii, Municipiul Oradea n/a 7.00
Oradea, judetul Bihor
Nemotorizate B14 | Investitional | Amenajare Piateta str. Dundrea (zona Casei de pensii) Oradea n/a 3.00
Nemotorizate B15 | Investitional | Coridor pietonal si ciclistic str. Ogorului Oradea n/a 1.70
Nemotorizate B16 | Investitional | Pietonalizare Str. George Enescu Oradea n/a 3.00
Nemotorizate B17 | Investitional Coridor metonal Parcul 1 Decembrie - Balcescu - Evreilor Oradea n/a 0.65
Deportati - Horea
. - Amenajare bretele pentru virare la dreapta si realizare coridor
Nemotorizate B18 | Investitional pietonal si ciclistic la intersectia DN 79 cu Strada Ogorului Oradea n/a 0.95
Nemotorizate B19 | Investitional Implgmentareg unui sistem hibrid de micromobilitate: bike- Oradea n/a 4.50
sharing si trotinete
Nemotorizate B20 | Investitional | Sistem de parcari de biciclete in zonele de locuire colectiva Oradea n/a 5.63
Amenajari pentru deplasari pietonale in zona Pietei Cazarmii,
Nemotorizate B21 | Investitional | parte a proiectului Reabilitarea si refunctionalizarea cladirii Oradea n/a 2.00
Manejului din cadrul Ansamblului ,,Cazarma Husarilor”
Nemotorizate B22 | Investitional | Implementarea unor treceri de pietoni "smart” Oradea n/a 1.50
Nemotorizate B23 | Investitional | Amplasare mobilier urban ,,smart” Oradea n/a 2.00
Nemotorizate B24 | Investitional P1'st'a de blc!cletevPasaJ Cartierul Gﬁgorescu - Legatura pista de Oradea n/a 0.29
biciclete existenta Mal Peta - lungime 636 m
Nemotorizate B25 | Investitional C°F‘“““.a rea plsFel de biciclete existenta din strada Oradea n/a 0.36
Universitatii - Piata 100
Nemotorizate B26 | Investitional Contlnuarvea pistei de biciclete eXIStgnta din Calea Aradului Oradea n/a 0.99
(strada Magurei) - Parcul 1 Decembrie
Nemotorizate B27 | Investitional Amenajare pista de bmc}ete pe §trada Valeg Dragelanulw- Oradea n/a 0.87
strada lon Bogdan- lon Paun Pincio- Calea Bihorului
Nemotorizate B28 | Investitional | Pista de biciclete de pe strada Ciheiului- Strada Nufarului Oradea n/a 0.26
Nemotorizate B29 | Investitional | Pista de biciclete malul Crisului Repede (zona Silvas) Oradea n/a 0.09
Nemotorizate B30 | Investitional Reco'n.ﬁg'ura.re si extindere a retelei velo in interiorul Oradea n/a 4.62
municipiului Oradea
. i Modernizare coridor mobilitate durabila strada Republicii-
Nemotorizate B31 | Investitional Strada Dunarea- Strada Roman Ciorogariu - lungime 1.109 m Oradea n/a 1.75
Es&gsgrare EO1 | Investitional | Modernizare Parc Petofi Oradea n/a 4.05
Eerzlg);:rr::rare EO2 | Investitional | Reabilitare si refunctionalizare Parc 1 Decembrie Oradea n/a 6.30
Regenerare -, Amenajare Gradina urbana Nufarul in zona cuprinsa intre
Urbana EO3 | Investitional Strada Meiului, Strada Lotus, Complex Lotus si Strada Vavilov Oradea n/a 19.55
Eerzlg);:rr::rare EO4 | Investitional | Revitalizare si reactivarea Parcului I.C Bratianu Oradea n/a 3.34
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Regenerare

Urbana EO5 | Investitional | Amenajare ,,Gradina Termala” losia din municipiul Oradea Oradea n/a 23.80
Regenerare E06 | Investitional Resl;ructuran ale qrculatnlor prmqpale din caftlerul Decebal- Oradea n/a 20.00
Urbana Dacia, pentru sustinerea deplasarilor nemotorizate
Regenerare i . - .
Urbana EO7 | Investitional | Modernizarea Parcului 22 Decembrie Oradea n/a 0.84
Restructurarea circulatiilor auto, amenajare de spatii verzi,
Regenerare £08 | Investitional alei pietonale si velo, pa.rca'lrl de r{esedmta dublu etajate in Oradea n/a 40.00
Urbana zonele de locuire colectiva: Rogerius, Nufarul, Valenta,
Dimitrie Cantemir
Metropolitane MO1 | Investitional | Pista biciclete Oradea-Sanmartin, lungime 5.635 m Oradea lSJéAr;rmartin 4.43
Metropolitane MO2 | Investitional | Pista biciclete Oradea - Biharia, lungime 3505m Oradea UAT Biharia 0.87
Metropolitane M09 | Investitional | Pista biciclete mal Petea- localitatea Santandrei Oradea gg\r;rtan drei 1.55
Metropolitane M10 | Investitional Pista biciclete ACalea Clu;ulu! (zona Podului Maresal Constantin Oradea UAT Osorhei 3.44
Prezan) - localitatea Osorhei ’
Metropolitane M11 | Investitional Constrplre pista de biciclete Oradea - Sauaieu - inclusiv Oradea UAT Nojorid 5.00
marcaje trasee
Realizare piste de biciclete in zona de nord-vest a Zonei
Metropolitane M12 | Investitional | Metropolitane Oradea (Municipiul Oradea, Comuna Biharia) si Oradea UAT Biharia 0,6
conexiunea cu reteaua de piste ciclabile la nivel metropolitan
Realizare piste de biciclete in zona de sud-est a Zonei UAT Nojorid,
Metropolitane M13 | Investitional | Metropolitane Oradea, (Comuna Nojorid, Comuna Sanmartin) si | Oradea UAT 1.875
conexiunea cu reteaua de piste ciclabile la nivel metropolitan Sanmartin
Realizare piste de biciclete in zona de sud-est a Zonei
Metropolitane M14 | Investitional | Metropolitane Oradea (Municipiul Oradea, Comuna Nojorid) si Oradea UAT Nojorid 1.00
conexiunea cu reteaua de piste ciclabile la nivel metropolitan
Realizare piste de biciclete in zona de nord a Zonei
Metropolitane M15 | Investitional Metropohtane.Orac.iea (quc1p1ul Oradea, ComL_ma Pgleu si Oradea UAT Paleu.$1 3.00
Comuna Cetariu) si conexiunea cu reteaua de piste ciclabile la UAT Cetariu
nivel metropolitan
Metropolitane Realizare piste de biciclete in zona de vest a Zonei
M16 | Investitional Metropohtgng Orade.a (Municipiul Oradea spre comuna Oradea UAT . 0.50
Santandrei) si conexiunea cu reteaua de piste ciclabile la nivel Santandrei
metropolitan
Metropolitane M17 | Investitional | Realizare piste de biciclete intre localitatea Paleu si Oradea UAT Paleu 1.50
localitatea Saldabagiu de Munte
Metropolitane M8 Investitional Realizare piste de biciclete Comuna Sanmartin, localitatea Oradea UAT 250
Baile 1 Mai- Comuna Osorhei Sanmartin
Metropolitane M19 Investitional | Realizare pi§te de b]'cicl.ete Comuna Bors, localitatea Santaul Oradea UAT Bors 1.50
Mare - localitatea Biharia ’
Metropolitane Coridor de mobilitate urbana durabila intre Municipiul Oradea
si comuna Santandrei: sectiunea centura Oradea-DJ 797 si
M20 | Investitional | sectiunea drum Oradea Santandrei-str. 30 Noiembrie-DJ 797: Santandrei | UAT Oradea 6.00
modernizare infrastructura rutiera, amenajare trotuare, pista
de biciclete, statii de transport public.
Metropolitane Realizare piste de biciclete in zona de nord-vest a Zonei
M29 | Investitional | Metropolitane Oradea (Municipiul Oradea, Comuna Biharia) si Oradea UAT Biharia 0.60
conexiunea cu reteaua de piste ciclabile la nivel metropolitan
Metropolitane Realizare piste de biciclete in zona de sud-est a Zonei UAT Nojorid si
M30 | Investitional | Metropolitane Oradea, (Comuna Nojorid, Comuna Sanmartin) si | Oradea UAT 1.88
conexiunea cu reteaua de piste ciclabile la nivel metropolitan Sanmartin
Metropolitane Realizare piste de biciclete in zona de sud-est a Zonei 1.00
M31 | Investitional | Metropolitane Oradea (Municipiul Oradea, Comuna Nojorid) si Oradea UAT Nojorid :
conexiunea cu reteaua de piste ciclabile la nivel metropolitan
Metropolitane Realizare piste de biciclete in zona de nord a Zonei
M32 | Investitional Metropohtane_OraQea (Mu_mc1p1ul Oradea, Coml_Jna Pgleu i Oradea UAT Paleu.$1 3.00
Comuna Cetariu) si conexiunea cu reteaua de piste ciclabile la UAT Cetariu
nivel metropolitan
Metropolitane Realizare piste de biciclete in zona de vest a Zonei
M33 | Investitional Metropolltfang Orade'a (Municipiul Oradea - spre comuna Oradea Uf\T ' 0.50
Santandrei) si conexiunea cu reteaua de piste ciclabile la nivel Santandrei
metropolitan
Metropolitane M34 Realizare piste de biciclete intre localitatea Paleu si UAT
Investitional | localitatea Saldabagiu de Munte Paleu Saldabagiu de 1.50
Munte
Met lit Reali iste de biciclete C Sa tin, localitat R . .
etropolitane M35 | Investitional ealizare piste de biciclete Comuna Sanmartin, localitatea Santmartin | UAT Osorhei 250

Baile 1 Mai- Comuna Osorhei
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Metropolitane M36 |1 itional Realizare piste de biciclete Comuna Bors, localitatea Santaul B UAT Santaul 1.50
nvestitional | pare - (ocalitatea Biharia ors Mare :
Metropolitane Dezvoltarea coridoarelor de mobilitate urbana durabila, prin
M37 | Investitional mtervewnpl precum prin re;llzarea 1pfra§trygtur11 pentru ] Osorhei U:AT ] 1.60
deplasari nemotorizate - piste de biciclisti in Comuna Osorhei ’ Sanmartin

si Comuna Sanmartin , judetul Bihor
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Bo6 Pietonalizare Piata Concordiei si str. Primariei
Amplasamentul proiectului: Piata Concordiei, Piata Rahovei, str. Primariei

Proiectul presupune
revenirea la piata originara
organizata in jurul Bisericii
ortodoxe. Prin proiect se
propune crearea unui spatiu
multifunctional care va
cuprinde spatii verzi,
mobilier urban, fantana
arteziana, loc de joaca
pentru copii etc. Propunerea
va avea ca obiectiv
revitalizarea zonei si crearea
unei legaturi pietonale intre
str. Primadriei si str. Sulyok
Istvan, traseul fiind sustinut

LEGENDA

d | dous biecti - — — Limita UAT Oradea (daCE Vo
e cele oua obiective == Proiect domeniu pietonal —5 \§

. . .\
arhitecturale, respectiv = Proiecte domeniu pietonal A 5\,\
Sinagoga Aachvas Rein si Figurd 9-57 - Localizare proiect Bo6
Biserica ortodox3. Sursa: Hartd realizatd de consultant

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;
& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Indicatori orientativi:
& Suprafatd zona interventie: 4630 mp

Valoarea estimata investitie: 3 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile
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Bo7 Pietonizare Piata Concordiei si str. Primariei
Amplasamentul proiectului: str. Primariei

Pietonalizare partiala si amenaja[ka str. Primariei

,, LEGENDA

_____ Limita UAT Oradea

— Proiect integrat
Proiecte integrate
— Proiecte rutiere

Figurd 9-58 - Localizare proiect Bo
Sursa: Hartd realizata de consultant

Proiectul propune transformarea strazii Primariei in strada cu caracter principal pietonal, dar care va
permite si accesul tramvaielor. Se va restrictiona accesul autoturismelor peronale, cu exceptia
riveranilor sau a autovehiculelor cu regim special. Astfel, se doreste extinderea zonei pietonale din
centrul orasului, cu orientare catre mobilitatea nemotorizata, imbunatatirea calitatii spatiului public,
reducerea emisiilor CO, generate de transportul cu autoturismul personal.

Din punct de vedere tehnic se opteaza pentru o trama stradala fara diferente de nivel intre zona
destinata deplasarilor carosabile si cele pietonale/velo. Interventiile integrate vor viza modernizarea
retelei de tramvai (linii si fir contact), modernizarea iluminatului public, inserarea elementelor de
vegetatie, reorganizarea arhitecturala si peisagistica a integului spatiu public, modernizarea
iluminatului public, cu focus pe iluminat arhitectural, dotarea spatiilor publice cu elemente de
mobilier urban si logistica urbana si ingroparea in subteran a cablurilor de comunicatii si energie
electrica.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;

& Lucrari pentru realizarea unei strazi pietonale, fara diferente de nivel intre spatiul destinat
pietonilor si spatiul destinat tramvaiului/accesului accidental rutier;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Lucrari pentru reabilitarea suprafetei carosabile, a trotuarelor;

& Lucrari pentru modernizarea infrastructurii de transport cu tramvaiul;
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& Amenajarea peisagistica a intreqului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Indicatori orientativi:

& Lungime coridor: 860 ml
Valoarea estimata investitie: 4 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabilad disponibile

Eo6 Restructurari ale circulatiilor principale din cartierul Decebal-Dacia, pentru sustinerea
deplasarilor nemotorizate

Amplasamentul proiectului: Cartierul Decebal Dacia

Proiectul propune extinderea zonei pietonale din cartierul municipiului. Accesul auto va fi interzis in
interiorul cartierului (exceptand riveranii zonei), fiind permise doar deplasarile nemotorizate. Se va
realiza un profil stradal unitar, latime de 12m, care va ingloba atat suprafata actuala carosabila, cat si
trotuarele existente.

La intersectarea cu str. Fagului, Sf. Apostol Andei, Bd. Dacia si Bd. Decebal, se va ridica suprafata
carosabila a stazilor de penetratie la nivelul arterei pietonale, pietonii avand prioritatea in traversarea
acestor intersectii, ridicarea nivelului trecerilor de pietoni actuale astfel incat sa fie o continuitate
naturala a coridorului pietonal, soferii fiind atentionati ca trec printr-o zona in care trebuie sa reduca
viteza pentru ca

pietonii au
prioritate
(exemplificare
in imaginea din
dreapta jos):
Din punct de
vedere al
functionalitatii
mobilitatii
urbane,
proiectul sustine
incurajarea
deplasarilor
nemotorizate in
centrul
cartierului,
incluzand accesibilitatea catre traseul de promenada de pe malul Crisului. Se formeaza astfel un

Sursa imagine: www.nacto.org
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cartier pentru deplasari nemotorizate si sigure, cu deservirea directa catre importante puncte de
interes local si turistic sau de agrement, petrecere a timpului liber.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;
& Lucrari pentru amenajarea circulatiilor;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Lucrari pentru modernizarea spatiilor publice aferente locuintelor colective;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

«” Amenajarea peisagistica a intreqului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale;

S NN TV ) ) T
/7 ‘\\ ,>‘ b Y = S [\ 1

Valoarea estimata -~ 7 o e 3 2 3
investitie M | Restructurdri ale circulatiilor principale din cartierul
investitie: 20 M €uro, 1a § , Decebal-Dacia, pentru sustinerea deplasarilor nemotorizate
care se adauga TVA W

DA
Surse  posibile de (W

finantare: PNRR si POR
Nord-Vest  2021-2027,
alte surse de finantare
nerambursabild
disponibile

RPN

Y iRy G5y

SN ] PN %
A

“ '--‘ e , AN\LS

Figdrd 9-59 - Localizare proiect Eo6
Sursa: Hartd realizatd de consultant
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B31 Modernizare strada Republicii- Strada Dunarea- Strada Roman Ciorogariu

Amplasamentul proiectului: str. Dunarea, Calea Republicii, str. Episcop Roman Ciorogariu

Se propune
modernizarea strazilor

VKT /) TTaN— T W )

~ Modernizare strada Republicii- Strada Dundrea- Strada Roman Ciorogariu ~

Republicii, Dunarea si Ol / ~
. B N LEGENDA ™ | —
Roman Ciorogariu. s 1 3, \ —

Suplimentar, pe strada — proiece imegrate
Dundrea se propune
realizarea unei piste

ciclabile

Vi
y 1 O
Proiect rutier
e Pr0jCTE FUtIETE -

Tipuri de activitati
incluse in  cadrul
proiectului

& Lucrari pentru
modernizarea
carosabilului;

& Lucrari  pentru
realizarea  marcajelor
rutiere;

Figurd 9-60 - Localizare proiect B31
Sursa: Hartd realizatd de consultant
& Lucrari pentru

relocare/protejare retele de utilitati;

& Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul), amplasarea
gurilor de scurgere in bordurg;

& Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale — trotuare finisate cu piatra naturalg;

& Lucrari pentru realizarea benzilor ciclabile;

¢ Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

«” Amenajarea peisagistica a intreqului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale, marcaje si
semnalizare rutiera;

Indicatori orientativi:
« Lungime: 1480 ml
& Lungime pista velo: 448 ml

Valoarea estimata investitie: 1,75 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile
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Ba17 Coridor pietonal Parcul 1 Decembrie - Balcescu - Evreilor Deportati — Horea

Amplasamentul proiectului: aleea Emanui Gojdu, Parcul 1 Decembrie, str. Crinului, str. Evreilor
Deportati, str. Nicolaus Olahus

Proiectul propune extinderea zonei pietonale din centrul municipiului, prin pietonizarea unor strazi
de importanta locala, anume: aleea Emanui Gojdu, Parcul 1 Decembrie, str. Crinului, str. Evreilor
Deportati, str. Nicolaus Olahus. Accesul auto va fi interzis pe aceste strazi (cu exceptia riveranilor)
fiind permise doar deplasarile nemotorizate. Se va realiza un profil stradal unitar, latime de 11m, care
va ingloba atat suprafata actuala carosabila, cat si trotuarele existente.

La intersectarea cu str. Independentei, Piata 1 Decembrie, str. Mihail Kogalniceanu si Alexandru
Vlahutg, se va ridica suprafata carosabila a stazilor de penetratie la nivelul arterei pietonale, pietonii
avand prioritatea in traversarea acestor intersectii, ridicarea nivelului trecerilor de pietoni actuale
astfel incat sa fie o continuitate naturald a coridorului pietonal, soferii fiind atentionati ca trec printr-
o zonad in care trebuie sd reduca viteza pentru ca pietonii au prioritate (exemplificare in imaginea
urmatoare):

Din punct de vedere al

functionalitatii mobilitatii
urbane, proiectul sustine
incurajarea deplasarilor

nemotorizate in zona centrala
istorica, incluzand accesibilitatea
catre Parcul Libertatii. Se
formeaza astfel un coridor pentru

deplasari nemotorizate si sigure \ | e »
pe axa est, cu deservirea directa L o s
catre importante puncte de 4
interes local si turistic sau de
agrement, petrecere a timpului
liber.

Indicatori orientativi:

Coridor pietonal Parcul 1 Decembrie - Balcescu - Evreilor Deportati - Horea

& Lungime: 986 ml \7/5 M\A W ”t—v%},

Tipuri de activitati incluse in

cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;
& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

¢ Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Modernizarea iluminatului public;

&/ Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale;

Figurd 9-61 - Localizare proiect B1y
Sursa: Hartd realizatd de consultant
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Valoarea estimata investitie: 0,65 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile

Bo2 Construire pod pietonal peste Crisul Repede —zona Hotel Dacia — Hotel Hilton

Amplasamentul proiectului: Aleea Strandului, Hotel Hilton, Calea Maresal Alexandru Averescuy,
Calea Clulului, str. Redutei, Parc Cetate, Cetatea Oradea.

Scopul

proiectului este
de a crea o
legatura  intre
elementele de
interes local al
Oradiei si
anume: Parcul
lon IC Bratianu,

Aquaparc _ '
Nymphaea, S = [ LEGENDA
Cetatea Oradea £ el - — — Limita UAT Oradea

. . == Proiect domeniu pietonal
Sl mal depa rte g = Proiecte domeniu pietona

centrul istoric al

Oradiei. Crearea mg, :j \/ELENA

unui pod < — ]
Figurd 9-62 - Localizare proiect Bo1

Ele':tonal peste Sursa: Hartd realizatd de consultant
ris va avea ca

efect imbunatatirea conexiunilor intre cele doua parti ale orasului definite de limita naturala. Pentru
siguranta pietonilor, se propune transformarea strazii Redutei in strada cu regim de tip ,home-zone”
unde accesul auto este interzis (cu exceptia riveranilor). Suplimentar, la intersectiile cu strazile: Calea
Maresal Alexandru Averescu si Calea Clujului se va ridica nivelului trecerilor de pietoni astfel incat sa
fie o continuitate naturald a coridorului pietonal (masura va avea efect si in calmarea traficului la
nivelul zonei de interventie).

Indicatori orientativi:
& Lungime: 480 ml
& Lungime pod pietonal: 91 ml

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
& Lucréri pentru construirea podului pietonal;
& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;

& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;
& Amenajarea peisagistica a intreqului spatiu public modernizat prin proiect;
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& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale;

Valoarea estimata investitie: 5,1 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabilad disponibile

Bos Pod pietonal Sovata - Insula Nuferilor si extindere traseu pietonal pana la Tudor
Vladimirescu

Amplasamentul proiectului: str. Sovata, Insula Nuferilor, str. Poienitei, str. Comarnicului, str.
Constantin Brancoveanu, str. William Shakespeare

Crearea unui pod pietonal peste Cris va avea ca efect imbunatatirea conexiunilor intre cele doua parti
ale orasului definite de limita naturald. Traseul pietonal va fi sustinut de functiunile de Tnvatamant
prezente. Pentru siguranta pietonilor si a elevilor, se propune transformarea strazilor Poienitei,
Comarnicului, Constantin Brancoveanu in strazi cu regim de tip ,home-zone” unde accesul auto este
interzis (cu exceptia riveranilor). Suplimentar, se propune regenerarea insulei Nuferilor si
transformarea sa intr-un spatiu destinat odihnei.

Indicatori orientativi: )
9 \‘ﬂ
& Lungime: 775 ml Y&

& Lungime pod pietonal:
165 ml

NS i )
' Pod pietonal Sovata - Insula Nuferilor - extindere
K traseu pletonal panala TudorVIadlmlrescu

e WAR. Vs SV

Tipuri  de  activitati _,

incluse in cadrul Q3O = [

. . = Proiect domeniu pietonal %y, )
pr0|ectulu| = Proiecte domeniu pietonal Od p|eton “
4 Lucrari  pentru > y e

. . ~
construirea podului B "/
) >
pietonal; ~ AN

&  Lucrari  pentru
relocare retele de utilitati;

4 Lucrari  pentru

amenajarea zonei
pietonale;
4 Realizarea

canalizatiilor pentru retele
de iluminat si comunicatii
fibra optica si ingroparea S
cablurilor in subteran, /

conform obligatiilor

legale;

& Modernizarea iluminatului public;

Figurd 9- 63 Localizare proiect Bos; Sursa Hartd reallzata de consultant

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

[ L




& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale;

Valoarea estimata investitie: 3.50 M euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile

Boy4 Pasaj pietonal peste VO Oradea in zona strazii Traian Brajovici

Amplasamentul proiectului: str. Traian Blajovici, Centura Oradea

in prezent, Centura Oradea are un caracter de limitd pentru deplasdrile nemotorizate. Aceasta
imparte teritoriul in doud zone distincte: zona de locuit si zona de servicii. Lipsa permeabilitatii la nivel
pietonal intre aceste doud zone duce la cresterea cotei modale auto. Pasajul pietonal are rolul de a
incuraja deplasarile nemotorizate in zona Centurii Oradea.

Indicatori
orientativi:

& Lungime: 150 ml

Tipuri de activitati
incluse in cadrul
proiectului

& Lucréri pentru |
. <~
construirea —
pasajului pietonal; PasaJ pletonal/
e
& Implementarea =
—
. . |~
unui sistem
. . ~
inteligent, automat, ' a
de irigare a spatiilor
I ~

verzi;

Figurd 9-64 - Localizare proiect Boy
& Plantarea de Sursa: Hartd realizatd de consultant
arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si
cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 3.40 M euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile
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B18 Amenajare bretele pentru virare la dreapta si realizare coridor pietonal si ciclistic la
intersectia DN 79 cu Strada Ogorului
Amplasamentul proiectului: str. Nufarului, str. Ogorului

NG\ o
N
-\

Amenajare bretele pentru virare la dreapta
si realizare coridor pietonal
si ciclistic la intersectia DN 79 cu Strada Ogorului

Fluxul autoridicat de pe Centura Oradiei
descurajeaza deplasdrile pietonale si
are ca efect cresterea cotei modale
auto. Lipsa unor amenajari destinate
deplasarilor pietonale de-a lungul
centuriigenereazd o zona impermeabila
din punct de vedere al deplasarilor
pietonale. Astfel, un coridor pietonal si
ciclistic este necesar pentru a diminua
disparitatile prezente.

Amenajarea unor bretele pentru virare
la dreapta au ca scop fluidizarea
traficului in intersectie.

Indicatori orientativi:

& Lungime coridor: 240 ml

Figurd 9-65 - Localizare proiect B18
Tipuri de activitati incluse in cadrul Sursa: Hartd realizatd de consultant

proiectului

& Lucrari pentru construirea pasajului pietonal;
& Lucréri pentru construirea bretelelor pentru virare la dreapta;
& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;
& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 0.95 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR, PNDL si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile
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B1o Reabilitare strada din parcul Traian, Mun. Oradea, Jud. Bihor
Amplasamentul proiectului: str. Parcul Traian

o
=]

\

Proiectul presupune
regenerarea urbana a
spatiului plantat din zona
Parcului Traian. Se propune
reconfigurarea aleilor
pietonale pentru a spori
atractivitatea spatiului public
din zona si pentru a pune in
evidenta valoarea
arhitecturala data de
ansamblul  muzeului  Ady
Endre.

Indicatori orientativi:

-6;\
[
92

) Y
Z\ % +
Infrastructura pietonala Parcul Traian
1\ srwa/ %

LEGENDA %g
= = — Limita UAT Oradea
== Proiect domeniu pietonal
== Proiccte domeniu pietonal

g
%

=

1/ §\;,
ORASUL \

& Suprafata: 4190 mp

Tipuri de a!ctlwta.tl incluse in Wiy, NOU Sty
cadrul proiectului e ) B Rpenderns;

Figurd 9-66 - Localizare proiect B1o

¢ Lucrari pentru relocare Sursa: Hartd realizatd de consultant

retele de utilitati;

& Lucrari pentru amenajarea aleilor;

& Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 5,00 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabild disponibile

Bo8 Amenajarii zonei publice — spatiu urban marcat de un volum simbol situat peste parcarea
subterana din Str. Independentei
Amplasamentul proiectului: Piata Independentei, str. Dimitrie Cantemir

Se propune modernizarea spatiului public aferent Pietei Independentei. Amenajarea se va face tinand
cont de valorile arhitecturale prezente in zona.

Indicatori orientativi:

& Suprafata: 6420 mp

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;
& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

326



WM\NOATZ 7

Modernizarea Pietei Independentei, cu accent pe deplasarile pietonale

Figurd 9-67 - Localizare proiect Bo8
Sursa: Hartd realizatd de consultant

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

«” Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Amenajarea peisagistica a intreqului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale;

Valoarea estimata investitie: 5,00 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabild disponibile
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Bog Reabilitare starzi Episcop Pavel si Jean Calvin

Amplasamentul proiectului: Str. Episcop Mihai Pavel

Proiectul vine in continuarea strazii pietonale existente (str. Vasile Alecsandi). Se va forma astfel un
ax pietonal major in centrul municipiului sustinut de atractiile turistice din zona (Parcul 1 Decembrie,
Piata Unirii) si de pietonizarea Pietei Concordiei. Se va realiza un profil stradal unitar, care va ingloba
atat suprafata actuala carosabila, cat si trotuarele existente.

Prin interventie, str. Episcop Mihai Pavel va putea deveni o strada cu caracter comercial.

Indicatori orientativi:

& Lungime coridor: 300 ml

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;

& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti,
cu grad ridicat de retentie CO,,
precum si pentru umbrirea
spatiului pietonal si cresterea
confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu »
mobilier urban specific, inclusiv 0 RAS\UL
mobilier cu functiuni de tip ‘Faday,,. N O’U\
smart-city;
& Lucrari pentru cresterea
sigurantei la trecerile de pietoni
si intersectiile principale;

g

. L. . LEGENDA
Valoarea estimata investitie: - — — Limita UAT Oradea
3,00 M euro, la care se adauga [Pépay, Bl Proiect defflaqiu pietoGy!
TVA 2 = Proiecte domeniu pietonal
ST P-E .
()%
Surse posibile de finantare: * ldq Por,

Figurd 9-68 - Localizare proiect Bog

PNRR si POR Nord-Vest 2021- . o
Sursa: Hartd realizatd de consultant‘

2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile
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Bo3 Cresterea mobilitatii pietonale prin amenajarea malului stang al Crisului Repede: Podul Sf.
Ladislau — Sinagoga Sion

Amplasamentul proiectului: ambele maluri ale Crisului, intre Pod Ladislau si Pod Dacia

SNOSH NMAK N RS VAN

Amenajare promenada pe ambele maluri ale Crisului, intre Pod Ladislau si Pod Dacia

\ \, W X

LEGENDA
- — — Limita UAT Oradea

== Proiect domeniu pietonal
= Proiecte domeniu pietonal 3

S _‘
Figurd 9-69 - Localizare proiect Bo3
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Interventia se va face tinand cont de amenajarea aferenta proiectului finalizat de promenada pe malul
Crisului, proiectul reprezentand o continuare a interventiei existente. Scopul proiectului este de a
realiza doua trasee principale de promenada cu functiuni de loisir, de a creste atractivitatea centrului
istoric si de a incuraja utilizarea deplasarilor nemotorizate (velo si pietonale).

Indicatori orientativi:

& lungimea traseului: 1575 ml

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru amenajarea aleilor, pistelor velo, zonelor pietonale de belvedere si odihna;

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati

& Lucrari pentru amenajarea albiei si pentru sustinerea infrastructurii velo;

& Modernizarea iluminatului public, inclusiv iluminat arhitectural;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Lucrari pentru realizarea pistei de biciclete;

& Amenajarea peisagistica a intreqului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 6,00 M euro, la care se adauga TVA
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Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile

Boi Pod pietonal peste Crisul Repede in zona Pasajului Vulturul Negru
Amplasamentul proiectului: str. Libertatii, Piata Unirii

Palatul ~ Vulturul  Negru A B N/ W X % PN '/ ¥
reprezinta unul din ™ Pod pietonal peste Crisul Repede in zona Pasajului Vulturul Negru
principalele  atractii la N s T \ ‘ v Y ~
nivelul Municipiului Oradea. 4 ek, T\ \ :

Podul pietonal are rolul de a
conecta principalele puncte
de atractie la nivelul
centrului istoric dar si
traseele pietonale prezente
pe cele doua maluri ale
Crisului,  respectiv  str.
Republicii aferenta pietei
Ferdinand | si Pasajul
Vulturul Negru, str. Vasile
Alecsandi si Piata Unirii.

Figurd 9-70 - Localizare proiecti Bo1
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Indicatori orientativi:

& Lungime pod pietonal: 110 ml

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru construirea podului pietonal;

& Lucrari pentru construirea aleilor pietonale si a traseului velo catre Cetate;

& Lucréari pentru amenajarea suprafetelor de spatiu verde, gazonare si plantare de vegetatie;

«” Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 6,00 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile
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B16 Pietonalizare Str. George Enescu
Amplasamentul proiectului: str. George Enescu

Proiectul de pietonalizare vine 1in Figuri 9-71 - Localizare proiect B16
continuarea unor serii de interventii Sursa: Hartd realizatd de consultant
asupra retelei stradale din centrul % A WA P &

P ’ % Pietonalizare Str. George Enescu

Oradiei. Se propune crearea unui nou /‘é/

. . A ; \
traseu pietonal, ce va functiona fin /\ uc;/\*'

i i LEGENDA

5|.stem de ccl)robora-re. c.u celelz-alte spatii W el

pietonale din municipiu. Proiectul are M= Proiect domeniu pietonal
i o = Proiecte domeniu pietog

ca scop sporirea atractivitatii a

centrului municipiului. Amenajarea se

va face realizdnd un profil stradal

unitar, care va ingloba atat suprafata

actuala carosabila, cat si trotuarele

existente.

Indicatori orientativi:

& Lungime coridor: 352 ml

Tipuri de activitati incluse in cadrul (o
proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;
& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

«” Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale;

Valoarea estimata investitie: 3,00 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabild disponibile
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Ba11 Pietonalizare Str. Libertatii
Amplasamentul proiectului: str.Libertatii

A Y\ s A/~
. Pietonalizare Str. Libertatii

-

aves

gRASU
L\l )i}
LEGENDA

\ - — — Limita UAT Oradea
== Proiect domeniu pietonal

= Proiecte domeniu pietonal

‘

[ NI ‘
1 ~ 7

Fiurd 9-72 - Localizare proiect B11]
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Proiectul are ca scop Tmbunatatirea conditiilor de infrastructurd publica urbana si a mobilitatii
populatiei prin cresterea suprafetelor pietonale, diminuarea gradului de utilizare a autoturismelor si
reducerea poluarii in zona centrald a orasului Oradea.

Indicatori orientativi:

& Lungime coridor: 640 ml

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;

& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

« Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

«” Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale;

Valoarea estimata investitie: 2,00 M euro, la care se adauga TVA
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Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile

B12 Pietonalizare str. Andrei Saguna
Amplasamentul proiectului: str.Andrei Saguna

A D

- b4
LEGENDA
= — — Limita UAT Oradea
B~ Proiect domeniu pietonal
Bl Proiecte domeniu pietonal

Figurd 9-73 - Localizare proiect B12
Sursa: Hartd realizatd de consultant

Proiectul propune extinderea zonei pietonale din centrul municipiului, prin pietonalizarea strazii
Andrei Saguna. Interventia are ca scop imbunatatirea spatiului public urban si reducerea emisiilor de
gazelor cu efect de sera precum si a poluarii fonice cauzate de traficul motorizat din centrul
municipiului.

Indicatori orientativi:

& Lungime coridor: 128 ml

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;
& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale;

Valoarea estimata investitie: 1,00 M euro, la care se adauga TVA
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Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile

B14 Amenajare Piateta str. Dunarea (zona Casei de pensii)
Amplasamentul proiectului: str. Dunarea

Se propune amenajarea unei Figurd 9-74 - Localizare proiect B14

piatete pe str. Dunarii prin Sursa: Hartd realizatd de consultant
desfiintarea locurilor de parcare. ‘9%%29 N N\ <
'g"o,?l/
%

Indicatori orientativi:

2%y - e N
& Suprafata: 1680 mp g LEGENDA
5 2 Y, = = = Limita UAT Oradea
\ == Proiect domeniu pietonal ~é\°
. . .. .. . ? W= Proiccte domeniu pietonal £
Tipuri de activitati incluse in 4 S

. . “Pé
cadrul proiectului %,

Piateta str. Dunarii

& Lucrari pentru relocare retele
de utilitati;

& Lucrari pentru amenajarea
piatetei;

&  Realizarea  canalizatiilor
pentru retele de iluminat si
comunicatii fibra optica si
ingroparea cablurilor in subteran,
conform obligatiilor legale;

3

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Amenajarea peisagistica a intreqului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;
& Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale;

Valoarea estimata investitie: 3,00 M euro, la care se adauga TVA

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabild disponibile

B21 Amenajari pentru deplasari pietonale in zona Pietei Cazarmii, parte a proiectului Reabilitarea
si refunctionalizarea cladirii Manejului din cadrul Ansamblului ,,Cazarma Husarilor”
Amplasamentul proiectului: Ansamblul ,Cazarma Husarilor”, str. Retezatului

In contextul reabilitdrii Ansamblului ,Cazarma Husarilor”, fluxul pietonal va creste. In aceste conditii
este necesara interventia asupra spatiului pietonal aferent pietei Cazarmii. Amenajarea se va face
punand n valoare ansamblul arhitectural.

Indicatori orientativi:

& Suprafata: 1680 mp
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Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de

= \4 s -MC““"ww' ‘
utilitati; : W/W‘”

&/ Lucrari pentru amenajarea piatetei; laiyl-e Amenajéri pentru deplasari pietonale in zona Pietei Cazarmii,

& Realizarea canalizatiilor pentru parte a proiectului Reabilitarea si refunctionalizarea cladirii
Manejului din cadrul Ansamblului ,,Cazarma Husarilor”

N\ - i
LEGENDA —
- — — Limita UAT Oradea
== Proiect domeniu pietonal
= Proiecte domeniu pietonal

retele de iluminat si comunicatii fibra
optica si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

4 Extinderea sistemului de
supraveghere video;

inteligent, automat, de irigare a spatiilor
verzi; /
« Amenajarea peisagistica a intregului Figurd 9-75 - Localizare proiect B21
spatiu public modernizat prin proiect; - Sursa: Hartd realizatd de consultant

& Implementarea unui  sistem \
&

y

N

P

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;
& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 2.0 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabilad disponibile

B22 Implementarea unor treceri de pietoni "smart"
Amplasamentul proiectului: Municipiul Oradea

Valoarea estimata investitie: 1.5 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabild disponibile, alte surse.

B23 Amplasare mobilier urban ,,smart”
Amplasamentul proiectului: Municipiul Oradea
Proiectul presupune amplasarea unor corpuri de mobilier de tip ,smart” in municipiul Oradea.

Valoarea estimata investitie: 1.0 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte
surse de finantare nerambursabila disponibile, alte surse;
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Ba3 Coridor de mobilitate pietonala strada Republicii, Municipiul Oradea, judetul Bihor

Amplasamentul proiectului: str. Republicii

Proiectul presupune
modernizarea spatiului pietonal
existent de pe str. Republicii si
dotarea acestuia cu mobilier de
tip smart —city.

Indicatori orientativi:

& Lungime coridor: 580 ml

Tipuri de activitati incluse in
cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele
de utilitati;

& Lucrari pentru amenajarea
piatetei;

&  Realizarea
pentru retele de
comunicatii ~ fibra

canalizatiilor
iluminat si
optica si

Modernizare

alea Republicii
4 N\ 7
LEGENDA
- — — Limita UAT Oradea
Proiect domeniu pietonal
Proiecte domeniu pietonal

\}\IOU

ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

& Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

Figurd 9-76 - Localizare proiect B13
Sursa: Hartd reqﬁi_zaté de consultant

gy,
Nt 77 [

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Amenajarea peisagistica a intreqului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 7.0 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare

nerambursabila disponibile
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Eo1 Modernizare Parc Petofi
Amplasamentul proiectului: str. Parcul Petofi Sandor, str. Muzeului

Proiectul vizeazd o]

modernizarea aleilor ' =

N
. “‘;\
pietonale  aferente ‘

i Petof 9 :
parcului Petofi Sandor. ‘\I Modernizare parc Petofi: moder
Amenajarea se va face

(2
tinand cont de
valoarea istorica a

N

parcului, ierarhizarea
aleilor facandu-se prin
diferite texturi.

»
AN
,

Indicatori orientativi:

& Total suprafata LEGENDA
-——— Limitd UAT Oradea

alei modernizate: W Proiectregenerare urbanéu 1,\
2.739,23mM p — Prii:’cte regenerare\urbana ‘\\\\\

¥ Total suprafats = Figurd 9-78 - Localizare ;;\roiect Eoz
alei pietonale Sursa: Hartd realizatd de consultant

asfaltate: 849,21 mp
& Total suprafatd alei cu piatra cubica: 1.794,94 mp
& Total suprafatd aleicu piatra sparta: 95,28 mp

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;

& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 4,05 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile
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Eo4 Revitalizare si reactivarea Parcului |.C Bratianu

Amplasamentul proiectului: str. Parcul lon. C Bratianu, str. Schiff Erno, Aleea Strandului

Y S\

LEGENDA
Modernizare parc |.C.Bratianu: modernizare alei pietonale

-——— Limits UAT Oradea
W Proiect regenerare urbana

= Proiecte regenerare urbana ‘
&

o

VELE NIlFA
Figurd 9-79 - Localizare proiect Eo4
Sursa: Hartd realizatd de consultant
Se propune modernizarea aleilor pietonale aferente parcului lon C. Bratianu. Modernizarea aleilor se

va face in stransa legatura cu noile functiuni propuse in parc dar si cu vecinatatile parcului. Aceasta va
tine cont de perspectiva asupra raului Crisul Repede si asupra Cetatii Oradea.

Indicatori orientativi:
& Suprafat parc: 79.500 mp
& Total lungime alei pietonale modernizate: 2.060 ml

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;

& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

« Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 3,34 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabild disponibile
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Eo7 Modernizarea Parcului 22 Decembrie

Amplasamentul proiectului: M gy, \ §i
<o T “of, !
str. Parcul lon. C Bratianu, str. ¢ \ U %6, (-

Schiff Erno, Aleea Strandului Modernizare parc 22 Decembrie: modernizare alei pietonale
] ’ o 7 \ E-N
Modernizarea parcului si a LEGENDA ‘
. N -——— Limita UAT Oradea
a|e||0r p'etonale se va face B Proiect regenerare urbana
A s Proiecte regenerare urbana
tinand cont de compozitia

ne.

urband a zonei si implicit de
axialitatea creatda de strada
Teiului si str. Sextil Puscariu.

L
|

Indicatori orientativi:

-
20UD.1,]:2]0IDUYDPDL

& Suprafata parc: 21.900 mp
& Total lungime alei
pietonale modernizate: 420 ml

Figurd 9-8o - Localizare proiect Eoy
Tipuri de activitati incluse in Sursa: Hartd realizatd de consultant

cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;
& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

«” Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 0,84 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabilad disponibile

Eo2 Reabilitare si refunctionalizare Parc 1 Decembrie

Amplasamentul proiectului: str. Piata 1 Decembrie, str. Independentei, str. Mihai Viteazul, str.
Dimitrie Cantemir

Se propune modernizarea aleilor pietonale aferente parcului 1 Decembrie. Modernizarea aleilor se va

face in stransa legatura cu valorile arhitecturale prezente. lerarhizarea aleilor se va face prin

dimensiuni si texturi diferite. Suplimentar, se va realiza si o pista velo ce va intregi reteaua la nivelul

municipiului.
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Indicatori orientativi: Figurd 9-81 - Localizare proiect Eo2
Sursa: Hartd realizatd de consultant

& Suprafatd parc: 83.200 /
mp

&« Total lungime alei
pietonale  modernizate:
3.120 ml

Tipuri de  activitati
incluse in cadrul
proiectului

4 Lucrari  pentru
realizarea  pistei  de
biciclete, cu o latime de

% LEGENDA

m|n|m 3ml -=== Limit§ UAT Oradea

s Proiect regenerare urband A 2 =) =3
= Proiecte regenerare urbana 4@y Wy =~ \

4 Lucrari  pentru o, Y N\ O\ X Qe rs \'|

relocare retele de utilitati;
& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;

« Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 6,30 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile

Eo3 Amenajare GRADINA URBANA NUFARUL

Amplasamentul proiectului:str. Meiului, str. Lotus, Complex Lotus si str. Vavilov

Gradina urbana va fiamenajata in cartierul Nufarul, intre parcul Salca si centrul comercial Lotus, acolo
unde exista in prezent un teren degradat. Se propun: o serd cu plante tropicale, un spatiu de joaca
mare dedicat copiilor si un lac.

Indicatori orientativi:

& Suprafata gradind urbana: 7 ha

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru constructia serei tropicale;
& Lucrari pentru realizarea spatiilor de joaca dedicat copiilor;
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& Lucrari pentru realizarea unui lac artificial;

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;

& Lucrari pentru amenajarea zonei pietonale;
& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

4 Modernizarea
iluminatului public;

4 Extinderea
sistemului de
supraveghere video;

« Implementarea unui
sistem inteligent,
automat, de irigare a
spatiilor verzi;

& Amenajarea
peisagistica a intregului
spatiu public

modernizat prin proiect;
& Plantarea de arbori
si arbusti, cu grad ridicat
de retentie CO,, precum

si pentru umbrirea
spatiului  pietonal si
cresterea  confortului
termig;

CGtradd Bistrite

Amenajare GRADINA URBANA

- \

LEGENDA
-=—— Limit§ UAT Oradea
mmm Proiect regenerare urbana
= Proiecte regenerare urbana

|\

\
NUFARUL ™

Figurd 9-82 - Localizare proiect Eo3
Sursa: Hartd realizatd de consultant

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 19,55 M euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile
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Eo5 Amenajare “GRADINA TERMALA” IOSIA

Amplasamentul proiectului: Calea Alexandru Cazaban, Strand losia

In vederea valorificarii M T \" &/ /

resurselor existente de AMENAJARE “GRADINA TERMALA” I0SIA

a a ~N N — V4 L TR
apa geotermala, se — \ VY e,
propune realizarea unei e roeinasue ~ 74

o 1. . - w— Proiecte regenerare urband -
gradml cu tematica -

termala pe
amplasamentul

actualului strand losia.
Modernizarea actualului

strand va avea ca efect < V4
cresterea gradul de
confort si satisfactie a /
vizitatorilor si va atrage

turisti din toata tara, dat
find  potentialul de
obtinere a titlului de
statiune
balneoclimaterica  de
interes national.

Figurd 9-83 - Localizare proiect Eos

Sursa: Hartd realizatd de consultant

Indicatori orientativi:

& Suprafata zona interventie: 54.700 mp

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru constructia bazinelor balneo-climaterice;

& Lucrari pentru realizarea gradinii termale;

& Lucrari pentru constructia cladirii spa;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

& Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 23.80 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile
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Eo8 Restructurarea circulatiilor auto, amenajare de spatii verzi, alei pietonale si velo, parcari de
resedinta dubluetajate in zonele de locuire colectiva

Amplasamentul proiectului: incintele zonelor de locuire colectiva din Municipiul Oradea

Fenomenul cartierelor de tip ,dormitor”, unde locurile de munca sunt separate fata de functiunea de
lotcuire, coroborate cu ineficiena sau gradul scazut de acoperire al transportului public au ca efect
cresterea continua a gradului de motorizare si supraaglomerarea orasului. Acest fapt poate fi
ameliorat prin interventii de regenerare urbana asupra zonelor de locuire colectiva.

Justificarea proiectului rezida din faptul ca zonele de locuire colectiva sunt arealele urbane cu cea mai
ridicata densitate de locuire siin acelasi timp locurile urbane cu cea mairidica presiune privind cererea
de locuri de parcare de resedinta. In prezent, spatiile dintre blocurile de locuire sunt ocupate de
parcari de autoturisme, unele dintre ele amenajate, dar cele mai multe fiind parcari spontane care
deterioreaza spatiul comun si spatiile verzi.

Aleile rutiere de acces catre aceste spatii precum si aleile pietonale catre accesul scarilor imobilelor
necesita modernizare si dotarea acestora cu elemente de logistica urbana.

Chiar si in zonele unde exista amenajari ale spatiilor dintre blocuri (prin amenajarea de parcari auto),
exista un efect secundar nedorit, prinimpermeabilizarea/mineralizarea excesiva a acestor spatii, care
conduce la efecte climatice nedorite: in zilele de vara temperaturile medii ale spatiilor din spatele
blocurilor cresc puternic, marind dinsconfortul termic al locuitorilor, in timp ce aceste spatii sunt total

|
-

inutilizabile de catre locuitori (in afara functiunii elementare de parcare auto de resedinta); in acelasi
timp, o “betonare” excesiva a spatiilor comune conduce la opturarea circuitului apei in natura,
impiedicand scurgerea apelor de ploaie in sol. In anumite zone se regasesc (inca) parcari individuale
de tipul bateriilor de garaje, care, pe langa faptul ca reprezinta cea mai inechitabila modalitate de
rezolvare a problemei lipsei locurilor de parcare, reprezinta si o ocupare defectuoasa a spatiului public
care ar putea fi destinat amenajarii parcarilor.

Este asadar evidenta necesitatea amenajarii de locuri de parcare de resedinta, concomintent cu
necesitatea evitarii unor dezechilibre locale care sa contribuie la propagarea efectelor nocive ale
schimbarilor climatice, care in acelasi timp sa impiedice perpetuarea efectelor de poluare vizuala
generate de parcarea haotica, dezordonata si omniprezenta a autoturismelor personale, coroborate
Ccu necesitatea asigurarii unui spatiu public cat mai verde, cat mai atractiv, dotat cu facilitati pentru
petrecerea timpului liber si socializare a locuitorilor cartierelor respective, cu incurajarea formarii si
crearii de indentitate pentru micile comunitati locale.

Solutia propusa prin proiectele de regenerare urbana a spatiilor de locuire colectiva este realizarea
unei parcari supraetajate cu maxim 2 nivele — un nivel demisol, la 0 adancime de maxim 1.5m si un
nivel superior la o inaltime de maxim 1-1.5m. Nivelul demisol va fi destinat parcarilor de autoturisme
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si amenajarea de boxe pentru locuitori (in cazul in care este necesara aceasta facilitate), in timp ce
nivelul superior poate fi amenajat in mod variabil, in functie de necesitatea fiecarei incinte — loc de
joaca pentru copii, zona verde, spatii suplimentare de parcare, terenuri de sport, etc.

Propunerea de amenjare a spatiilor dintre blocuri, prin amenajarea de parcari pe 2 nivele este
prezentata in figurile urmatoare:

Figurd 9-84 - Mod de amenajare parcare 2 nivele cu nivelul superior axat pe locuri de parcare
Sursa: Portofoliu consultant
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Figurd 9-86 - Mod de amenajare parcare 2 nivele cu nivelul superior axat pe spatiu verde si locuri de parcare
vizitatori

=) car it anien D S—
e o Spovi. s, ecren
=~

[ teren spot barcetsal)
wsioc

NIVEL O E R i o

SREE

Figurd 9-85 - Axonometrii — varianta orientata catre parcare; varianta orientate catre amenajare loc de joaca (teren de sport)
Sursa: Portofoliu consultant
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Amenajarea unei astfel de parcari
nu va conduce la obturarea vederii
sau a iluminarii naturale a
apartamentelor de la nivelele
inferioare ale blocurilor, fiind in
acelasi timp foarte putin intrusive
fata de locuitori, avand un regim
de inaltime sub media inaltimii
unei persoane adulte.

NIVELO b parcors

Tipuri de activitati incluse in
cadrul proiectului

& Reducerea circulatiei auto in
interiorul micro-cartierului, prin
restructurarea spatiului carosabil,
introducere sensuri unice, dar
care sa nu permita traversarea
micro-cartierului, reducand astfel
viteza de circulatie la un regim de
tip “home-zone”, cu viteze de

maxim 10 km/h, crescand astfel &

iguranta locuitorilor, in ial o . . . . .
> guﬂa ta locuitorilor, In special a Figurd 9-87 - Axonometrie — varianta orientata catre amenajare spatiu
copiilor; verde si locuri de petrecere timp liber
V4 Extinderea/crearea si  Sursa: Portofoliu consultant

modernizarea aleilor pietonale si

crearea de piste de biciclete intre blocuri, care sa realizeze astfel o retea de importanta locala ce va
deservi zonele de locuire colectiva si va dirija traficul velo in afara strazilor principale, catre punctele
de interes si catre reteaua velo magistrala;

& Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea
cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Realizarea de parcari demisol in interiorul microcartierului, prin eliminarea bateriilor de garaje sau
a parcarilor la sol dezordonate;

& Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city,
platforme subterane smart pentru colectarea deseurilor, iluminat public, spoturi wifi,;

& Amenajarea unor centre comunitare (structuri pavilionare care pot adaposti functiuni publice,
comerciale, educative, etc.);

Indicatori orientativi:

& Suprafetele zonelor de interventie: So1=44,6 ha, S02=23,6, S03=19,3 ha, S04=3,04 ha, S05=3,58
ha, S06=3,46 ha, S07=49,5 ha, S08=70,6 ha, Sog=11,5 ha, S10=20 ha, S11=132 h
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Surse posibile de finantare: POR 2021-2027

LEGENDA
-——— Limita UAT Oradea

I Proiect regenerare urbana
= Proiecte regenerare urband

amenajare de spatii verzi, alei pietonale sivelo,

~Restructurarea circulatiilor auto

4

a
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parcari de resedinta dubluetajate in zonele de locuire colectiv.

/

Figurd 9-88 - Localizare proiect Eo8
Sursa: Hartd realizatd de consultant
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Figurd 9-89 - Localizare proiecte velo mun. Oradea
Sursa: Hartd realizatd de consultant

B1g Implementarea unui sistem hibrid de micromobilitate: bike-sharing si trotinete

Amplasamentul proiectului: Municipiul Oradea

Proiectul presupune implementarea sistemului bike-sharing ca sistem alternativ de transport local,
in zonele coridoarelor de mobilitate.

Se propune penetrarea spatiilor cu densitate de locuire ridicata, inclusiv in zonele de interes cotidian
(centre comerciale, zone industriale, etc.), prin amplasarea de statii de andocare, complet
automatizate, independent energetic.

Sistemul va permite atat andocarea bicicletelor, cat si a trotinetelor electrice, alimentarea acestora
facandu-se direct in statiile de andocare.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

«” Amplasarea, montarea si instalarea statiilor de inchiriere automatizata a bicicletelor;
& Amenajarea peisagistica a zonei de interventie (daca este cazul);
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& Dotarea cu sisteme de supraveghere video;
« Montajul statiilor si instalarea sistemului, lansarea aplicatiei de operare si utilizare a sistemului;

Indicatori orientativi:

& 50 de amplasamente bike-sharing, cu 1000 de stalpi de andocare
& 750 biciclete electrice si trotinete electrice achizitionate;

Valoarea estimata investitie: 4,50 Mil.euro, fara TVA

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027; AP 4 - O regiune cu mobilitate urbana durabila - b (viii)
Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu
zero carbon; PNRR

B2o Sistem de parcari de biciclete in zonele de locuire colectiva

Amplasamentul proiectului: cartierele cu locuire colectiva din Municipiul Oradea

Luand in considerare cota modald auto ridicata si lipsa spatiului de depozitare pentru biciclete,
acestea fiind de cele mai multe ori depozitate in locuri greu accesibile (balcon, boxe, pe palierul scarii
blocului s.a.m.d.), se propune ca solutie pentru incurajarea utilizarii bicicletei ca mod prioritar de
deplasare realizarea unei infrastructuri pentru depozitarea bicicletelor in zonele de locuire colectiva.
Prin implemenetarea acestui sistem de parcari se doreste oferirea unui spatiu sigur celor care detin
sau care doresc sa detina o bicicleta proprietate, pe care o pot gara intr-un spatiu dedicat, in zonele
din spatele blocurilor.

Parcarile de biciclete vor fi din structura metalica, inchise accesului din exterior, prevazute cu usa
acces doar pentru utilizatori, beneficiari ai unor carduri de acces. Capacitatea parcarilor de biciclete
va fi de minim 20 de biciclete/unitate construita.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Furnizarea parcarilor de biciclete, instalarea acestora, testarea functionarii sistemului de acces;
«” Amenajarea peisagistica a zonej;

Valoarea estimata investitie: 5,63 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027; AP 4 - O regiune cu mobilitate urbana durabila - b (viii)
Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei cdtre o economie cu
zero carbon; PNRR

B24 Pista de biciclete Pasaj Cartierul Grigorescu — Legatura pista de biciclete existenta Mal Peta

Amplasamentul proiectului: str. Ronal Reagan, str. Atelierelor, str. Thurzo Sandor

Proiectul asigura conectivitatea intre cele doua piste existente de pe str. Fagarasului si pasajul peste
centura Oradiei.
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Indicatori orientativi:

« Lungimea traseului: 650 ml
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Lucrari pentru realizarea pistei de biciclete, cu o latime de minim 2m;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 0,29 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile

B25 Continuarea pistei de biciclete existenta din strada Universitatii — Piata 100

Amplasamentul proiectului:

A < Tyl ~ ' 4 ! & 7 N
str. Universitatii, Piata 100 _ Continuarea pistei de biciclete existenta din strada Universitétii — Piata 100 /\
Proiectul presupune UL Ty M\l
continuarea pistei de biciclete o LEGES Ny %

e Proiect pista velo
w— Proiecte piste velo
S Pist3 velo existentd

de pe str. Universitatii pana in

zona Pietei 100 Obor. Prin ——— Pists velo propuss Oradea
) b i . . E\\l— Pista velo propusi ZMO

realizarea benzilor ciclabile se

doreste cresterea % /

accesibilitdtii  velo  catre s

punctele generatoare de trafic
ale oradiei, respectiv Piata100. 7
Indicatori orientativi: -
i) oA /|
Figurd 9-90 - Localizare proiect B25
Sursa: Hartd realizatd de consultant

& Lungimea traseului: 940 ml

Tipuri de activitati incluse in

cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;

« Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Lucrari pentru realizarea pistei de biciclete, cu o latime de minim 2m;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 0,36 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabild disponibile
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B26 Continuvarea pistei de biciclete existenta din Calea Aradului (strada Magurei) — Parcul 1

Decembrie

Amplasamentul proiectului: Parcul 1 Decembrie, str. Traian Mosoiu, str. luliu Maniu, bd. Decebal,
Calea Aradului

Proiectul presupune recastigarea spatiului public ocupat de autoturismele parcate, redarea
frumusetii strazilor din vechiul centru istoric prin limitarea numarului de autoturisme si incurajearea
deplasarilor nemotorizate in aceasta zona.

Culoarul se va realiza prin reorganizarea/ eliminarea spatiilor de parcare. Se va realiza astfel un culoar
pentru deplasari velo, separate de fluxul pietonal sau cel auto.
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~ Continuvarea pistei de biciclete existenta din Calea Aradului (strada Magurei) — Parcul 1 Decembrie i
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s Project pistd velo
s Projecte piste velo
.7 e Pistd velo existents

e Pistd velo propusd Oradea
— Pistd velo propusd ZMO

Figurd 9-91 - Localizare proiect B26
Sursa: Hartd realizatd de consultant
Indicatori orientativi:
& Lungimea traseului 2.090 ml
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;
« Modernizarea iluminatului public;
& Extinderea sistemului de supraveghere video;
& Lucrari pentru realizarea pistei de biciclete, cu o latime de minim 2 m;
& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;
& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 0,99 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabild disponibile
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B27 Amenajare pista de biciclete pe strada Valea Draganului- strada lon Bogdan- lon Paun Pincio-

Calea Bihorului

Amplasamentul proiectului: Calea Bihorului, str. lon Bogdan, str. Valea Draganului,
Proiectul presupune cresterea ;s\ \ A\ S | L/ F o

accesi bllltétll velo In cartierul Amenajare pista de biciclete pe strada Valea Draganului - lon Bogdan - Calea Bihorului y
\

LEGENDA
= — — Limitz UAT Oradea
velo.

Oncea. Propunerea vine in
continuarea pistei existente de T el
pe Calea Bihorului. e i O

s Pist velo propusi ZMO

Indicatori orientativi: '
& Lungimea traseului 2.090 ml ‘
Tipuri de activitati incluse in ’ ’
cadrul proiectului -
& Lucrari pentru relocare
retele de utilitati;

& Modernizarea iluminatului
public;

& Extinderea sistemului de
supraveghere video;

2 S e

& Lucrari pentru realizarea Figurd 9-92 - Localizare proiect B2y
pistei de biciclete, cu o latime de Sursa: Hartd realizatd de consultant
minim 2 m;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;
& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 0,87 M euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile

B28 Pista de biciclete de pe strada Ciheiului- Strada Nufarului

Amplasamentul proiectului: str. Ciheiului

Pentru aintregi reteaua velo existenta la nivelul municipiului Oradea, se propune realizarea unei piste
pe str. Ciheiului ce se va conecta cu pista existentd de pe str. Nufarului si str. Ciheiului. Propunerea va
avea ca efect cresterea accesibilitatii velo din cartierul Nufarul.

Indicatori orientativi:

& Lungimea traseului: 595 ml
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Tipuri de activitati incluse in
cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare
retele de utilitati;

24 Modernizarea
iluminatului public;

& Extinderea sistemului de
supraveghere video;

& Lucrari pentru realizarea
pistei de biciclete, cu o latime
de minim 2 m;

& Plantarea de arbori si
arbusti, cu grad ridicat de
retentie CO,, precum si
pentru umbrirea spatiului
pietonal Si cresterea
confortului termic;

« Dotarea spatiului public
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Amenajare pista de biciclete pe strada Ciheiului- Strada Nufarului
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Figurd 9-93 - Localizare proiect B28
Sursa: Hartd realizatd de consultant

cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie:

0,26 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare

nerambursabila disponibile

B2g Pista de biciclete malul Crisului Repede (zona Silvas)

Amplasamentul proiectului: str. Nicolae Labis, Podul Maresal Constantin Prezan

Se propune realizarea \
unei piste de biciclete
pentru a conecta ¢
pistele existente de pe
malul Crisului.

Indicatori orientativi:
4 Lungimea
traseului: 186 ml
Tipuri de activitati
incluse in cadrul
proiectului

V4 Modernizarea
iluminatului public;

4 Extinderea
sistemului de
supraveghere video;
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Figurd 9-94 - Localizare proiect B29g
Sursa: Hartd realizatd de consultant
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& Lucrari pentru realizarea pistei de biciclete, cu o latime de minim 2 m;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 0,09 M euro, la care se adauga TVA.
Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile

Mog Pista biciclete mal Petea- localitatea Santandrei

Amplasamentul proiectului: str. Nicolae Labis, Podul Maresal Constantin Prezan

Luand in considerare zonele de | | &

expansiune urbana dar si valoarea _ Pista biciclete mal Petea- localitatea Santandrei

peisagera a malului Peta, se 7—\““""”"”"’*-“-—'—1

LEGENDA

= — — Limita UAT Oradea

propune realizarea unei piste velo ' ——=roeapsaweb

em— Proiecte piste velo

intre Centura Oradea si str. e
= Pisti velo propusi ZMO

Strandului din localitatea ..,
Santandrei. j
Indicatori orientativi:

& lungimea traseului: 2.180 ml

Tipuri de activitati incluse in
cadrul proiectului

Y
%‘%
& Lucrari pentru relocare retele \
de utilitati; qd 7
& Lucrari pentru amenajarea y\‘»
albiei  si  pentru  sustinerea !

infrastructurii velo;

Figurd 9-95 - Localizare proiect Mog
Vog Sursa: Hartd realizatd de consultant

& Modernizarea iluminatului

public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Lucrari pentru realizarea pistei de biciclete, cu o latime de minim 3m;

& Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 1,55 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile
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Mz1o Pista biciclete Calea Clujului (zona Podului Maresal Constantin Prezan) —localitatea Osorhei

Amplasamentul proiectului: malul stang al Crisului Repede, str. Prundului, Calea Clujului,

~— . N R B 2 N

Pista biciclete Calea Clujului (zona Podului Maresal Constantin Prezan) — localitatea Osorhei ‘{
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e Pista velo propusa Oradea
w— Pistd velo propusa ZMO

Figurd 9-96 - Localizare proiect M1o
Sursa: Hartd realizatd de consultant
Proiectul propune realizarea unei piste de biciclete pe o distanta de 2740 ml pe albia raului Crisul

Repede, lucrari de sustinere a pistei de biciclete, amplasarea de parapeti pietonali, ecologizarea albiei
si dotarea cu elemente de mobilier urban. Traseul se va intersecta cu Calea Clujului pe o distanta de
290 mlurmand apoi sa urce pana la zona umeda situata la mijlocul distantei intre Cris si Calea Clujului.
Prin realizarea proiectului se va continua pista existenta de pe malul Crisului cu pistele propuse in
localitatea Osorhei.

Indicatori orientativi:

& lungimea traseului: 7.442 ml
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;

& Lucrari pentru amenajarea albiei si pentru sustinerea infrastructurii velo;

& Modernizarea iluminatului public;

& Extinderea sistemului de supraveghere video;

& Lucrari pentru realizarea pistei de biciclete, cu o latime de minim 2.5 m;

« Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

& Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO,, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic;

& Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip smart-city;

Valoarea estimata investitie: 3,44 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile
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B30 Reconfigurare si extindere a retelei velo in interiorul municipiului Oradea

Amplasamentul proiectului: Municipiul Oradea

Proiectul presupune reconfigurarea pistelor existente din interiorul municipiului. Suplimentar, unde
este necesar acestea vor fi extinse pentru a intregi sistemul velo.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

& Lucrari pentru relocare retele de utilitati;

& Lucrari pentru realizarea pistei de biciclete, cu o latime de minim 2 m;
& Lucrari pentru modernizarea pistelor de biciclets;

Valoarea estimata investitie: 4,62 M euro, la care se adauga TVA.

Surse posibile de finantare: PNRR si POR Nord-Vest 2021-2027, alte surse de finantare
nerambursabila disponibile

Tabel 9-8 Lista proiectelor de investitii pentru mobilitate alternativa la nivelul ZMO

PROIECTE LA NIVEL ZMO

V12. Pista biciclete Oradea - Biharia, lungime 3505m Biharia N/A PNRR

V13 Pista biciclete intrare Biharia - lesire Biharia, lungime 4521 m Biharia N/A PNRR

V14 Constructie pista de biciclete pe relatia Biharia - Cauaceu - Cetariu Biharia si N/A PNRR
Cetariu

V15 Amenajare piste de biciclete de la Bors la Santaul Mare - 14,72 km Bors N/A PNRR

V16 Constructie pista de biciclete pe relatia Comuna Cetariu - Comuna Cetariu N/A PNRR

Paleu (varianta DJ 767A)

V17 Constructie pista de biciclete pe relatia Comuna Paleu - comuna Cetariu N/A PNRR

Cetariu (traseul Saldabagiu, Uileacu de Munte - Susturogiu)

V18 Constructie pista de biciclete pe relatia Comuna Cetariu - Comuna Cetariu N/A PNRR

Salard (traseul Sisterea - Salard)

V19 Constructie pista de biciclete pe legitura comuna Girisu de Cris- Girisu de N/A PNRR

comuna Santandrei Cris

V20 Constructie drum de legatura intre comuna Ineu si Comuna Cetariu, iNEU N/A POR 2021-

inclusiv pista de biciclete 2027/PNRR

V21 Construire pista de biciclete Oradea — Sauaieu — inclusiv marcaje Nojorid N/A PNRR

trasee

V22 Cresterea ponderii folosirii bicicletei ca mod de transport alternativ si Nojorid N/A PNRR

sustenabil prin amenajarea unor piste de biciclete care sa faca legatura

intre localitati si centrul de comuna si incurajarea folosirii mijloacelor de

transport ecologice prin achizitia de biciclete pentru copiii proveniti din

familiile defavorizate si alte categorii de persoane.

V23 Constructie pista de biciclete Oradea - Paleu Paleu N/A PNRR
V24 Amenajarea de piste de biciclete in vederea incurajarii deplasarilor cu Paleu N/A PNRR
bicicleta pe traseul Cartier Orizont 1- Cartier Orizont 2 — Lacul Paleu —

Padurea Saldabagiu

V25 Amenajarea de piste de biciclete in vederea incurajarii deplasarilor cu Paleu N/A PNRR
bicicleta pe traseul Saldabagiu de Munte — Situl Natura 2000 Valea Rosie

V26 Amenajarea de piste de biciclete in vederea incurajarii deplasarilor cu Paleu N/A POR 2021-2027/
bicicleta pe traseul sat Paleu - sat Uileacu de Munte - Situl Natura 2000 PNRR
Valea Rosie

V27 Amenajarea unui sistem public de inchiriere biciclete si serviciu de Sanmartin N/A PNRR
inchiriat trotinete electrice

V28 Constructie piste de biciclete in interiorul comunei Santandrei Santandrei N/A PNRR
(Santandrei-Palota) si pe relatia cu Municipiul Oradea

V29 Pista biciclete Osorhei- Alparea - lungime 3569 m Osorhei N/A PNRR
V30 Inel de centura velo la nivelul ZMO ZMO N/A PNRR
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9.5 Managementul traficului

Pentru managementul traficului, sunt propuse urmatoarele interventii:

Doi1 Sistem adaptiv integrat de management al traficului, cu prioritizarea mijloacelor de
transport public si velo

Amplasamentul proiectului: Municipiul Oradea

Pentru a optimiza traficul din municipiul Oradea este necesar implementarea unui sistem adaptiv si
integrat de management al traficului. Proiectul are ca scop integrarea tuturor mijloacelor de
transport siierarhizarea acestora cu prioritizare pe mijloacele de transport durabile (velo si transport
public). Implementarea proiectului are ca efect calmarea traficului si adaptarea automata a timpilor
de semaforizare in functie de necesitati.

Principalele activitati din proiect / caracteristici:

Rolul si functiunile unui sistem de Management al Traficului sunt:

& Integreaza informatii transmise de sistemele de achizitii date (senzori, detectori, contori, camere,
etc. - instalate in zonele monitorizate) referitoare la parametrii de trafic;

& Consolideaza si prelucreaza informatiile pe servere de date;

« Transmite date catre automatele de intersectie, afisaje dinamice , sistemul de transport public
sau vehiculele de interventie.

Pe baza prelucrarii informatiilor achizitionate poate:

& Furniza date complexe pentru informare dinamica a participantilor la trafic;

& Realiza prognoze cu privire la defasurarea traficului - evaluarea congestiei;

& Propune rute alternative pentru evitarea blocajelor in retea;

& Asigura prioritizarea transportului public / a vehiculelor de interventie prin intersectiile
semaforizate

& Ajusta in timp real timpii de semaforizare in intersectii pentru reducerea congestiei

& Realiza corelarea programelor de semaforizare pentru fluidizarea traficului

Proiectul presupune:

& Dezvoltarea unei arhitecturi specifice de sistem pentru implementarea ITS, arhitectura care sa
permita in viitor includerea si a altor intersectii fata de cele din coridoarele mentionate;

« Implementarea fizica in intersectii a echipamentelor de comanda, control al semafoarelor,
precum si a echipamentelor de contorizare a traficului atat rutier, cat si pietonal;

& Refacerea carosabilului (in zonele afectate de implementarea fizica a echipamentelor);

« Reconfigurarea intersectiilor pentru a se adapta noilor reglementari de circulatie

& Crearea unui centru de trafic, care sa preia si sa gestioneze planurile de semaforizare, prin
dezvoltarea unei componente software cu rol centralizator de comanda si optimizare dinamica a
semafoarelorin functie de volumele inregistrate de trafic. Centrul de trafic va permite integrarea unor
seturi de prioritati in realizarea programelor de circulatie, asigurand prioritizarea pietonilor in functie
de densitatea pietonala in zonele de asteptare la trecerile de pietoni, dar si prioritizarea transportului
public si a vehiculelor speciale (de interventie) in intersectiiile din poligonul optimizat;

& Sistemul implementat va fi de tip dinamic, astfel ca pentru fiecare modificare a structurii fluxurilor
sd poata raspunde in timp real cererii.



Activitatea de reconfigurare a intersectiilor pentru a se adapta noilor reglementari de circulatie se
refera, printre altele, la urmatoarele:

& Lucrari de drumuri (sistem rutier, borduri, trotuare, spatii verzi) — pentru schimbarea geometriei
intersectiei

& Lucrari de semnalizare orizontala (marcaje)

& Lucrari de semnalizare verticala (indicatoare de circulatie) — de reglementare a circulatiei si de
presemnalizare

& Lucrari de iluminat public

In functie de spatiul disponibil si necesitatile locale se pot propune:

& Interventii asupra programului de semaforizare

& Transformarea intersectiei din sens giratoriu in intersectie semaforizata
«/ Amenajarea unor benzi de stocare pentru virajul la stanga

& Asigurarea virajului la dreapta prin ,bretea” nesemaforizata

& Ghidarea circulatiei prin intersectie a vehiculelor cu separatori fizici

& Protejarea traversarilor pietonale prin spatii de tip ,buffer”

& Protejarea biciclistilor prin separatoare fizice / insule

& Asigurarea prin marcaje specifice a manevrelor bicilistilor prin intersectie

Valoare estimata: 20 milioane euro, la care se adauga TVA
Surse posibile de finantare: PNRR, POR 2021-2027, alte surse nerambursabile

9.6 Zone cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli
ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari, aerogari etc.)

Interventiile propuse in zonele cu nivel ridicat de complexitate au fost prezentate in sectiunile
anterioare.

Zona centrala - sunt propuse interventii pentru realizarea de piste de biciclete, pietonalizarea
anumitor strazi de contectivitate intre centrul istoric si zonele adiacente, implementarea unui sistem
integrat de management al traficului cu prioritizarea mijloacelor de transport public si velo, dar si
masuri cu caracter orizontal: implementarea Politicii de Parcare.

Aeroportul Oradea - sunt propuse interventii pentru cresterea conectivitatii cu transportului
public. Suplimentar, prin proiectele rutiere se sprijind accesibilitatea catre aeroport, din zona
metropolitana.

Sala Polivalenta Oradea si zona logistica Calea Aradului — sunt propuse proiecte de
imbunatatire a conectivitatii rutiere si prin utilizarea transportului public. Totodata, se propune
realizarea unui pasaj pietonal peste VO Oradea pentru imbunatatirea conectivitatii pietonale si
cresterea sigurantei circulatiei.

Gara C.F.R. Episcopia Bihor - se propune realizarea unui centru intermodal cu facilitate de acces
la transportul rutier si feroviar. In vederea incurajarii utilizarii transportului public de mare capacitate,
se propune prelungirea liniei de tramvai de la Gara Centrald - Stefan cel Mare - Gara Episcopia Bihor
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si retur. Suplimentar se propune realizarea unui terminal Intermodal de marfuri Episcopia Bihorului.
La scara macro-teritoriala se urmareste imbunatatirea infrastructurii feroviare in regiunea de nord-
vest prin electrificarea si reabilitarea cdii ferate intre Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihor.



9.7 Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Implementarea unui proiect precum amplasarea de rastele de biciclete in statiile de transport in
comun va facilita asigurarea intermodalitatii intre diverse tipuri de transporturi. Viitoarele facilitati
vor sustine un schimb modal direct si eficient si o mai buna accesibilitate spre interiorul orasului. De
asemenea, ele trebuie asociate cu parcari de biciclete sau sisteme de inchirieri biciclete, odata ce
acestea sunt implementate la scara urbana.

Acelasi lucru este recomandat si pentru principalele statii de transport in comun existente, aflate in
zone cu potential comercial si pietonal deosebit, precum centrele de cartier sau arealul institutiilor de
larg interes public. Aceste puncte trebuie identificare si analizate, urmand a fi propuse noduri modale
in care sa se intersecteze mai multe moduri de transport, intr-o maniera eficienta si care sa faciliteze
o trecere comoda de la unul la altul, in functie de necesitati.

Sevorluain considerare probleme generate de siguranta in trafic, asigurarea unei accesibilitati rapide
si directe din toate partile, mai ales in contextul relatiei cu vehiculele de transport in comun. Atunci
cand spatiul strazilor este modernizat, insulele de trafic si trecerile de pietoni vor fi analizate cu
atentie: o orientare usoara in zona statiilor este un factor esential care defineste utilizabilitatea
acestora. Statia si functiunile asociate trebuie si fie usor de identificat si inconjurata de un mediu
placut. Un aranjament urban clar si un acces fara praguri si bariere fizice sunt principii de design
cruciale in acest sens. Ar trebui luata in considerare o abordare multisenzoriala in vederea facilitarii
accesului fara bariere pentru utilizatorii cu deficiente de vedere, de auz sau de deplasare. O intelegere
intuitiva a spatiului trebuie sa fie dublata de un sistem de orientare, acest lucru fiind important in
punctele intermodale majore, locuriin care se sugereaza utilizarea diferitelor metode de semnalizare
adirectiilor. Pe termen scurt, statiile de transport public se vor echipa cu panouri digitale de informare
care sd indice timpul de asteptare pana la urmatoarea deplasare sau alte posibile informatii
suplimentare, in functie de context.

Pentru asigurarea terenului necesar implementarii masurilor infrastructurale (artere noi, largiri de
artere existente, intersectii, etc.) este absolut necesara studierea posibilitatilor tehnice in cadrul unor
planuri urbanistice zonale PUZ prin intermediul carora se pot aduce modificari in tipul utilizarii
terenului, a delimitarilor exacte si pregatirea studiilor de fezabilitate ulterioare.

9.8 Aspecte institutionale

Pentru elaborarea Strategiei de Dezvoltare Urbana din cadrul Planului de Mobilitate Urbana al
Municipiului Oradea au fost efectuate analize succesive cu privire la:

Definirea obiectivelor strategice;

Analiza problemelor existente aferente sistemului de transport;
Definirea obiectivelor operationale;

Identificarea interventiilor;

Testarea si prioritizarea interventiilor.

Aceasta abordare asigura si faptul ca interventiile se adreseaza unor probleme reale, legate de
transport si mobilitatea persoanelor si a marfurilor precum si de calitatea spatiului urban. Utilizarea



Modelului de Transport genereaza o baza cantitativa pentru definirea problemelor, a obiectivelor si
ainterventiilor.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat o serie de deficiente in ceea ce priveste regimul
de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si privind facilitatile aflate la dispozitia
traficului nemotorizat (pietoni si biciclisti). De asemenea, exista deficiente legate de potentialul de
utilizare a transportului public, de gradul de siguranta a circulatiei, iar strategia de dezvoltare a
transportului urban prevede masuri de reducere a numarului de accidente.

Strategia generala include trei directii de actiune:

Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu scopul atingerii
obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;

Investitii pentru cresterea competitivitatii transportului public;

Investitii Tn cresterea calitatii si/sau stdrii tehnice a infrastructurii rutiere, care ofera cea mai buna
valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale.
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10. MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA

10.1 Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.

Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele implementarii PUMD sunt analizate
si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt, mediu si lung, respectiv a viziunii propuse
de Municipiul Oradea.

Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie introduse in plan ca instrumente de gestionare esentiale
pentru a urmari procesul de planificare si a evalua punerea in aplicare, dar intr-un mod in care sa se
poata invata din experienta de planificare, sa se inteleaga ceea ce functioneaza bine si mai putin bine,
pentru a construi un plan de lucru Tmbunatatit in viitor. Un mecanism de monitorizare si evaluare ajuta
la identificarea si anticiparea dificultatilor in pregatirea si implementarea Planului de mobilitate
urbanad durabild si, daca este necesar, la reorganizarea masurilor pentru a atinge tintele mai eficient
si in limitele bugetului disponibil. Raportarea trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor evaludrii
spre dezbatere publica, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si efectueze corecturile
necesare (de exemplu, in cazul in care sunt atinse tintele sau daca masurile par a fiin conflict unele cu
altele).

Mecanismele de monitorizare si evaluare trebuie definite si puse in aplicare cat mai devreme.

Procesul general de elaborare a PMUD cuprinde urmatoarele etape:

Pasul 1: Identificarea obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel
guvernamental sau ministerial si care se aplica in general, ca scopuri sau obiective generice ale
Guvernului si Ministerului Dezvoltarii. Pentru PMUD acestea sunt definite folosind obiectivele
din Directivele si recomandarile Comisiei Europene, strategii ale Ministerului Transporturilor
precum si recomandarile MDRAP de realizare a PMUD.

Pasul 2: Definirea problemelor reprezinta rezultatul unei analize diagnostic a sistemului de
transport. Sunt identificate cauzele care stau la baza si sunt responsabile pentru manifestarea
problemelor si sunt definite problemele la nivel spatial pentru a facilita identificarea
obiectivelor specifice si a interventiilor.

Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele specifice
identificate si care reprezinta un sub-set al Obiectivelor Strategice.

Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezintd interventii specifice care se adreseaza
obiectivelor operationale si problemelor.

Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat de
evaluare a proiectelor din doua motive principale. in primul rand, pot exista mai multe proiecte
care sa se adreseze unui anumit obiectiv operational si astfel devine necesar un proces de
selectie. Tn al doilea rand, un proiect poate rezolva o problema dar poate avea un slab raport
calitate/pret. Intr-o situatie cum este cea a Romaniei, in care fondurile disponibile pentru
transport sunt mult inferioare nevoilor identificate, resursele financiare trebuie alocate intr-un
mod eficient. Astfel, este necesara utilizarea unei metode corecte siindependente de evaluare
a proiectelor. In acest scop este elaborata o Analiza Cost-Beneficiu (ACB) pentru fiecare proiect
testat.

Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: Interventiile identificate vor forma Scenariul
recomandat de dezvoltare a transportului urban.
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Prin urmare, PMUD se finalizeaza cu o lista de proiecte prioritare, care formeaza Strategia de
Dezvoltare a transportului urban.

Monitorizarea si evaluarea PMUD se vor axa pe evaluarea modalitatii in care implementarea
proiectelor din PMUD respecta:

e Indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;
e Indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

Planul de actiuni in vederea implementarii strategiei implica totalitatea pasilor care trebuie
parcursi, a termenelor, instrumentelor manageriale si cheltuielilor necesare implementarii strategiei.

Implementarea strategiei consta in punerea in practica a planului de actiuni stabilit in cadrul strategiei
de dezvoltare, prin respectarea principiilor care au stat la baza fundamentarii acesteia pentru a
garanta atingerea obiectivelor tintite in scopul dezvoltarii comunitatilor locale.

Actiune 1: Stabilirea structurii de implementare a strategiei

1.2 Nominalizarea unei structuri responsabile pentru implementarea strategiei — Unitatea de
Management si Implementare SIDU — PMUD - PAEDC, care sa coordoneze procesul de
implementare, respectiv:

— Implicarea structurii din aparatul de specialitate al Primariei Municipiului Oradea -
Directia Management Proiecte cu Finantare Internationala cu rol de coordonare a
implementarii strategiei integrate de dezvoltare urbang, inclusiv de pregatire a
propunerilor de proiecte de la nivelul municipiului Oradea, dar si de activare a tuturor
directiilor, serviciilor si compartimentelor implicate in pregatirea si derularea
interventiilor propuse la nivel de municipiy;

— Implicarea Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Zona Metropolitana Oradea
cu rol de coordonare a implementarii strategiei integrate de dezvoltare urbang,
inclusiv de pregatire a propunerilor de proiecte de la nivelul UAT-urilor din mediul rural
al ZMO, in vederea sprijinirii acestora in ceea ce priveste elaborarea siimplementarea
proiectelor la nivel de zona metropolitana. De asemenea, ADI ZMO va avea rolul de
activare a UAT-urilor din zona metropolitana in vederea raportarii indicatorilor de
monitorizare stabiliti in strategie.

— Atat Directia Management Proiecte cu Finantare Internationala din cadrul Primariei
Municipiului Oradea cat si ADI Zona Metropolitana Oradea vor participa in evaluarea
si actualizarea strategiei.

1.2 Nominalizarea directiilor din cadrul Primdriei Municipiului Oradea si Zonei Metropolitane
Oradea responsabile de implementarea proiectelor aferente obiectivelor strategice sau
axelor prioritare corelate cu activitatea desfasurats, respectiv:

1.2.1  Directia Management Proiecte cu Finantare Internationala pentru
proiectele cu finantare nerambursabila de la nivelul Municipiului
Oradea, indiferent de domeniul de interventie; DMPFI va mentine
legdtura si cu alte entitati care implementeaza proiecte si care se
subsumeaza viziunii si obiectivelor urmadrite de documentele
strategice pentru Zona Metropolitana Oradea;

366



Actiune 1: Stabilirea structurii de implementare a strategiei

1.2.2 ADI Zona Metropolitana Oradea pentru proiectele cu finantare
nerambursabila, de la nivelul UAT-urilor din mediul rural al ZMO,
indiferent de domeniul de interventie;

1.2.3 Directia Patrimoniu Imobiliar pentru proiectele cu finantare din
bugetul local, din domeniul cladirilor publice aflate in patrimoniul
municipiului Oradeg;

1.2.4 Directia Tehnica pentru proiectele cu finantare din bugetul local, din
domeniul infrastructurii tehnico - edilitare.

Chiar daca implementarea unor proiecte presupune o colaborare tip circuit intre directii,
nominalizarea unei entitati responsabile pentru urmarirea implementarii proiectului si
monitorizarea indicatorilor atinsi este abordarea cea mai eficienta.

1.3 Stabilirea procedurilor de lucru pentru monitorizarea si evaluarea progresului
interventiilor propuse reprezintd un proces care contribuie in mod direct la succesul
implementarii strategiei integrate de dezvoltare urbana. Procedura de lucru va prezenta
concis urmatoarele aspecte:

— CINE (persoana / directie / compartiment) elaboreaza periodic stadiul implementarii
strategiei si centralizeaza informatiile primite; din partea celorlalte directii cine
monitorizeaza stadiul indicatorilor, problemele aparute / lectiile invatate si transmite
informatiile catre responsabilul cu implementarea strategiei;

— CE se monitorizeaza — identificarea indicatorilor de realizare si de rezultat, a tintelor
dorite Tn acord cu obiectivele propuse;

— CUM se monitorizeaza — stabilirea surselor din care se preiau datele pentru indicatorii
de realizare si de rezultat urmariti; formatul in care se raporteaza si in care se
centralizeaza aceste date;

— CAND -stabilirea momentelorin care se face raportarea si centralizarea informatiilor;
stabilirea termenelor pentru realizarea analizelor intermediare care pot conduce la
necesitatea de actualizare a strategiei.

Actiune 2: Alocarea resurselor

2.1 Alocarea resurselor umane implicate in acest proces, cu trasarea clarda a
responsabilitatilor pentru implementarea, monitorizarea si evaluarea fiecarui proiect / masura
din lista celor propuse.

2.2 Alocarea resurselor financiare este esentiald pentru succesul implementdrii unei
strategii. Astfel, pentru proiectele propuse vor fi identificate, periodic, surse de finantare
interne sau externe.

Anual

Actiune 3: Monitorizarea implementarii strategiei

2021 — 2027

Monitorizarea reprezinta colectarea sistematica de date privind indicatorii specificati pentru
a le oferi actorilor implicati in implementarea strategiei precum si responsabililor pentru
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Anual

Actiune 3: Monitorizarea implementarii strategiei

2021 —2027

implementarea acesteia o indicatie despre progresele inregistrate si gradul de atingere a
obiectivelor cuprinse in strategia de dezvoltare durabila.

Pentru monitorizarea strategiei este necesara identificarea clara a surselor de culegere a
datelor cu privire la progresul indicatorilor de realizare si de rezultat propusi.

Pentru culegerea de date in vederea monitorizarii proiectelor si indicatorilor aferenti, la nivelul
tuturor directiilor responsabile de implementarea strategiei si a unitatilor administrativ
teritoriale din zona metropolitana, se va utiliza un formular standardizat de raportare date,
care va fi actualizat semestrial si va cuprinde cel putin urmatoarele informatii:

— Denumirea UAT-ului care implementeaza proiectul;

— Denumirea proiectului;

— Valoarea totala a proiectuluj;

— Sursa de finantare (buget local sau denumire program de finantare);
— Indicatori de realizare, de rezultat;

— Tinta atinsa pentru indicatorii de realizare si de rezultat urmariti.

3.1 Raportarea informatiilor presupune colectarea si transmiterea acestor date pe fluxul
procedural stabilit pentru implementarea strategiei.

In cazul proiectelor implementate la nivel de UAT, este necesara o colaborare stransa cu
reprezentantii acestora, ceea ce implicd o comunicare continua cu privire la stadiul proiectelor
contractate siimplementate la nivelul fiecarui UAT din Zona Metropolitand Oradea.

Responsabild pentru activitatea de colectare a datelor in vederea monitorizarii va fi Unitatea
de management si implementare a SIDU-PMUD-PAEDC.

Semestrial

Actiune 4: Analiza si evaluarea periodica a implementarii strategiei

2021 - 2027

4.1 Analiza informatiilor - Datele astfel colectate trebuie analizate si evaluate pentru a estima
dacad interventiile propuse conduc cdtre obiectivele propuse sau daca necesita modificari.

Se recomandd analize semestriale cu privire la progresul inregistrat in implementarea
proiectelor si in atingerea indicatorilor de realizare si de rezultat, eventual in ajustarea
acestora in functie de schimbarile contextului socio-economic.

Pentru analiza datelor colectare pentru monitorizare si evaluarea periodica a implementarii
strategiei va fi constituita o Comisie de Monitorizare si evaluare SIDU — PMUD - PAEDC, ca
structurd fara personalitate juridica. Comisia va reuni persoane desemnate din partea unor
actori relevanti ai institutiilor publice, societatii civile, alte institutii, mediul de afaceri, mediul
academic etc, a cdror contributie este necesara pentru implementarea masurilor propuse.
Rolul Comisiei va fi acela de a evalua stadiul atingerii indicatorilor urmariti si de a propune
modalitati de actualizare a documentelor strategice, care vor fi analizate si puse in aplicare,
dupa caz, de Unitatea de Management si Implementare.

Rapoarte cu privire la stadiul implementarii strategiei vor fi facute publice, pentru o mai buna
informare a cetatenilor.



Actiune 5: Actualizarea implementarii strategiei dupa caz

5.1 Strategia poate fi revizuitd anual sau ori de cdte ori este cazul, de cdtre Unitatea de
Management si Implementare, ceea ce presupune actualizari la nivelul interventiilor propuse
pentru atingerea viziunii de dezvoltare dorite sau ajustari la nivelul indicatorilor de realizare, de
rezultat sau de impact.

Situatiile care pot impune revizuirea strategiei sunt cele legate de actualizarea surselor de
finantare ale proiectelor propuse odata cu aprobarea programelor de finantare aferente
perioadei 2021 — 2027 sau a unor strategii sectoriale sau nationale, in urma cdrora ar putea fi
necesara o actualizare a proiectelor / masurilor propuse in strategia municipiului Oradea si a
Zonei Metropolitane Oradea.

Actiune 6: Evaluarea la termen si finala a implementarii strategiei 2022; 2024; 2027

6.1 Evaluarea se desfdsoara in momentele de decizie esentiale ale acesteia si la sfarsitul
perioadei de planificare, pentru a estima performantele planului de actiuni in raport cu
obiectivele propuse sau pentru a identifica necesitatea modificarii proceselor de planificare.

Evaluarea va fi realizata cu implicarea Comisiei de Monitorizare si evaluare SIDU - PMUD —
PAEDC.

Momentele intermediare propuse pentru evaluarea strategiei sunt:

— Termen scurt: anul 2022;
— Termen mediu: anul 2024;
— Termen lung: anul 2027.

La aceste intervale de timp prestabilite se verifica indeplinirea indicatorilor de realizare, de
rezultat si de impact stabiliti la momentul elaborarii strategiei. Rezultatele sunt utilizate Tn
urmatoarea perioada de planificare si sunt valorificate in procesul de actualizare a strategiei,
putand ajuta la gasirea unor solutii la intrebdri cheie privind dezvoltarea durabila.

10.2 Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii PMUD Zona Metropolitana Oradea si
Municipiul Oradea sunt:

UAT Municipiul Oradea, prin Unitatea de management siimplementare a SIDU, PMUD si PAEDC,
cu urmatoarele atributii:

>

Y VvV

Unitatea asigura managementul si implementarea documentelor strategice SIDU — PMUD -
PAEDC la nivelul Municipiului Oradea si al Zonei Metropolitane Oradeg;

Urmareste implementarea proiectelor si centralizeaza rezultatele
Asigura colectarea de informatii pentru monitorizarea strategiei;

Stabileste si mentine comunicarea cu DMPFI si ADI Zona Metropolitand pentru colectarea de
informatii cu privire laimplementarea proiectelor;

Stabilirea criteriilor de selectie a proiectelor care vor fi promovate pentru a obtine finantare in
cadrul programelor operationale sau a altor programe de finantare;
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» Realizarea selectiei proiectelor care vor fi promovate pentru a obtine finantare in cadrul
programelor operationale sau a altor programe de finantare;

» Stabileste si mentine comunicarea cu Comisia de Monitorizare si Evaluare a documentelor
strategice;

» Asigura cooptarea de parteneri relevanti din comunitatea locala care pot apartine societatii

civile, mediului de afaceri etc si a caror contributie este necesara pentru formularea de propuneri
de interventii sau implementarea masurilor propuse in documentele strategice.

Structura Unitatii de Management si Implementare SIDU - PMUD — PAEDC la nivelul Municipiului
Oradea si al Zonei Metropolitane Oradea:

Coordonator
UMl
[ T T : T 1
Responsabil il Responsabil il Responsabil il Responsabil Responsabil Responsabil
Juridic Tehnic Economic Achizitii Management Urbanism

Proiecte

[ 30 L




Atributii

Denumire S Conditii
general "
Specifice Generale
Coordonator Asigurarea Studii Coordoneazd activitatea | Tine legdtura cu reprezentantii Primdriei
Management | unui superioare, generald a Unitatii de | Municipiului Oradea, Zonei Metropolitane Oradea,
si management | experienta Management si | Agentiei Pentru Dezvoltare Locald Oradea, altor
Implementare | de calitate si | profesionald Implementare a PMUD si | institutii implicate
a PMUD si | falicitarea in SIDU . . o
SIDU implement3rii | specialitatea ' . Par.tlapalaglaboraArea graflcu.lwdelm.plemen.tavrea
PMUDsiSIDU | studiilor As_lgurav |mp|emgntarea p_rmec_telor incluse in EMUD s SIDU si comunica cu
’ eficientd a PMUD si SIDU, | directia de specialitate din cadrul Primariei
cu respectarea | Municipiului Oradea in vederea respectdrii acestuia
procedurilor elaborate in . o B ) .
acest sens Urmareste initierea si implementarea proiectelorin
conformitate cu planul de actiune
Organizarea de intalniri . . L
periodice ale personalului Identifica posibile masuri de implementare
unitatii in scopul | Acords suport de specialitate echipelor de proiect
coordondrii stabilite pentru derularea proiectelor
Verificd/ avizeaza | particips la elaborarea procedurilor necesare
documentele elaborate la | consemnirii progreselor privind implementarea
nivelul unitatii proiectelor, utilizand indicatori specifici
Faciliteaza derularea procedurilor de implementare
a proiectelor, in vederea respectarii PMUD si SIDU
Elaboreazd rapoarte privind implementarea
proiectelor PMUD si SIDU
. . . . o Tine legdtura cu reprezentantii Primariei
Res.p.onsabll Asgurarea StUd”, R Raspundg dg é.ICtIVItatElavCL.J‘ Municipiului Oradea, Zonei Metropolitane Oradea,
Juridic unui superioare fn caracter juridic a Unitatii Agentiei Pentru Dezvoltare Locali Oradea, altor
manag.ement. .dolm.enlul de Management institutii implicate
de calitate si | juridic, L A o
falicitarea experientd Participa . I.a elai.)or.aljea Par‘tlc!palnfalnlrl perlodlceal(f;.).erso.n.alvul.w unitatii,
implementarii | profesional’ domentat,lel. JUFIdlC? orggn!zavteln scopulcoord9nan, act'|V|tag|Ior
PMUDSsiSIDU | in necesare  implementdrii | Participdla eIaboraArea graflcuIU|delmplementavrea
’ specialitatea PMUD si SIDU p!'0|ec-telor incluse in EMUD si SIDU si comunica cu
studiilor directia de specialitate din cadrul Primdriei
Municipiului Oradea in vederea respectdrii acestuia
Urmadreste initierea si implementarea proiectelor in
conformitate cu planul de actiune
Identifica posibile masuri de implementare
Acorda suport de specialitate echipelor de proiect
stabilite pentru derularea proiectelor afernte
PMUD si SIDU
Participa la elaborarea procedurilor necesare
consemnarii progreselor privind implementarea
proiectelor, utilizand indicatori specifici
Faciliteaza derularea procedurilor de implementare
a proiectelor, in vederea respectarii PMUD si SIDU
. ) B . . Tine legdtura cu reprezentantii Primariei
Resp(‘)nsabll A5|gurarea Studn‘ ) Coor.d(v)neaza acthltatezj Municipiului Oradea, Zonei Metropolitane Oradea,
Tehnic unui superlqare in _tehmca - necesarg Agentiei Pentru Dezvoltare Locald Oradea, altor
manag.ement. domgmul implementdrii  PMUD si institutii implicate
de calitate si | tehnic, SIDU e o
falicitarea experients o Pal’th!paInEah\ll’l perlodlceal(:: [.).ersc?n.alvul.wunlta';n,
implementarii | profesional’ Participd . I.a elaboraljea orga.n!zeitem SCOpU|COOI’d?narI‘I act.lwta'gllor
PMUDSsiSIDU | in domentatiei tehnice Par'tlapaIaelaboralreagraﬁculwdelmplementavrea
’ specialitatea necesare. implementdrii p!'0|ec'telor incluse !n EMUD §! SIDU si comu.nlcua cu
PMUD si SIDU directia de specialitate din cadrul Primdriei

studiilor

Municipiului Oradea in vederea respectdrii acestuia

Urmdreste initierea si implementarea proiectelor in
conformitate cu planul de actiune

Identifica posibile masuri de implementare
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Acorda suport de specialitate echipelor de proiect
stabilite pentru derularea proiectelor afernte
PMUD si SIDU

Participd la elaborarea procedurilor necesare
consemnarii progreselor privind implementarea
proiectelor, utilizand indicatori specifici

Faciliteaza derularea procedurilor de implementare
a proiectelor, in vederea respectarii PMUD si SIDU

. ) B . . Tine legdtura cu reprezentantii Primariei
Responsabil Asigurarea Studii Coordoneazd activitatile Municipiului Oradea, Zonei Metropolitane Oradea
. . . S . ' 1
Economic unut superioare In | economice = NECEsare | pqantiej Pentru Dezvoltare Locald Oradea, altor
management | domeniul implementarii PMUD si institutii implicate
de calitate si | economic SIDU ’
falicitarea experient,é Participa intalniri periodice ale personalului unitatii,
implementirii profesior;alé Participd la gestionarea | organizate in scopul coordondrii activitatilor
PMUDsiSIDU | in indicatorilor ~ economici | Participa laelaborarea graficului deimplementare a
’ specialitatea stabiliti in procedura de | proiectelorincluse in PMUD si SIDU si comunica cu
studiilor consemnare a progesului | directia de specialitate din cadrul Primariei
PMUD si SIDU Municipiului Oradea in vederea respectdrii acestuia
Urmareste initierea si implementarea proiectelor in
conformitate cu planul de actiune
Identificd posibile masuri de implementare
Acorda suport de specialitate echipelor de proiect
stabilite pentru derularea proiectelor afernte
PMUD si SIDU
Participd la elaborarea procedurilor necesare
consemnarii progreselor privind implementarea
proiectelor, utilizand indicatori specifici
Faciliteaza derularea procedurilor de implementare
a proiectelor, in vederea respectarii PMUD si SIDU
. . N . . . | Tine legatura cu reprezentantii Primariei
Responsabil Asigurarea Studii Furnizeaza informatii Municipiului Oradea, Zonei Metropolitane Oradea,
Achiziii unul superlloarg, conlform c?rlnt,elor Agentiei Pentru Dezvoltare Locald Oradea, altor
management | experienta legislative pe fintreaga institutii implicate
de calitate si rofesionald desfasurare a procedurii de ’
falicitarea ?F:] realizare  a P achizitiilor Participa intalniri periodice ale personalului unitatii,
implementdrii | specialitatea publice necesare derularii g;gr?i:;zztlzIer}:tc)gf:!ecaoorjf?:jz:Sztilr:t?zlr:);ntarea
PMUDsiSIDU | studiilor proiectelor identificate in . P ) . 9 . .p L
vederea implementarii proiectelor incluse in PMUD si SIDU si comunica cu
PMUD si SIDU directia de specialitate din cadrul Primdriei
’ Municipiului Oradea in vederea respectdrii acestuia
Participa la gestionarea
indicath))riIor geconomici Urmadreste initierea si implementarea proiectelor in
stabiliti in procedura de conformitate cu planul de actiune
consemnare a progesului | |dentifics posibile masuri de implementare
PMUD si SIDU
Acorda suport de specialitate echipelor de proiect
stabilite pentru derularea proiectelor afernte
PMUD si SIDU
Participd la elaborarea procedurilor necesare
consemnarii progreselor privind implementarea
proiectelor, utilizand indicatori specifici
Faciliteaza derularea procedurilor de implementare
a proiectelor, in vederea respectarii PMUD si SIDU
R bil Asi dii q .| Tine legdtura cu reprezentantii Primariei
esponsabl sgurarea Stu ”, Coor. on.area . 3l Municipiului Oradea, Zonei Metropolitane Oradea,
Management | unui superioare, monitorizarea activitatilor Agentiei Pentru Dezvoltare Local Oradea, altor
Proiecte management | experienta si a echipelor de proiect institl;tiiimplicate !
de calitate si rofesionala stabilite  in vederea ’
falicitarea 5,] implementri PMUD i Participa intalniri periodice ale personalului unitatii,
implementarii | specialitatea SIDU  a municipiuIL]i organizate in scopul coordondrii activitatilor
PMUD i SIDU | studiilor Oradea si proiectelor Participa la elaborarea graficului deimplementare a

aferente acesteia

Acordarea suportului de
specialitate in pregatirea
raportdrilor echipelor de

proiectelor incluse in PMUD si SIDU si comunica cu
directia de specialitate din cadrul Primariei
Municipiului Oradea in vederea respectdrii acestuia
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proiect, oL necesare_ Urmareste initierea si implementarea proiectelorin
consemnarii progresului | o nformitate cu planul de actiune
obtinut in implementarea ’
PMUD si SIDU Identifica posibile masuri de implementare
Acorda suport de specialitate echipelor de proiect
stabilite pentru derularea proiectelor afernte
PMUD si SIDU
Participa la elaborarea procedurilor necesare
consemnarii progreselor privind implementarea
proiectelor, utilizand indicatori specifici
Faciliteaza derularea procedurilor de implementare
a proiectelor, in vederea respectarii PMUD si SIDU
. ) B ) . . B Tine legdtura cu reprezentantii Primariei
Respobsabll Asgurarea Studn‘ ) Furnizeaza |miorma§|.|l.e? Municipiului Oradea, Zonei Metropolitane Oradea,
Urbanism unui superioare n | necesare intocmirii Agentiei Pentru Dezvoltare Locald Oradea, altor
manag_ement_ dom_enlul documentatlel de | ctitutii implicate
de calitate si | tehnic, urbanism aferente e o
falicitarea experienta implementarii  proiectelor Partlc!pa |nEaIn|r| perlodlceals} ;_)_erso_n_alvul_w unitatil,
implementarii | profesionala cuprinse in PMUD si SIDU orga.n!zsite fn scopul coordc.marl‘l act}Vltatllor
PMUD siSIDU | in Participa la elaborarea graficului de implementare a

specialitatea
studiilor

Participa la managementul
activitatilor de dezvoltare
urbana conform
obiectivelor PMUD si SIDU

proiectelor incluse in PMUD si SIDU si comunica cu
directia de specialitate din cadrul Primariei
Municipiului Oradea in vederea respectdrii acestuia

Urmareste initierea si implementarea proiectelor in
conformitate cu planul de actiune

Identifica posibile masuri de implementare

Acorda suport de specialitate echipelor de proiect
stabilite pentru derularea proiectelor afernte
PMUD si SIDU

Participa la elaborarea procedurilor necesare
consemnarii progreselor privind implementarea
proiectelor, utilizand indicatori specifici

Faciliteaza derularea procedurilor de implementare
a proiectelor, in vederea respectarii PMUD si SIDU

Comisia de monitorizare si evaluare a SIDU - PMUD - PAEDC la nivelul Municipiului Oradea si al

Zonei Metropolitane Oradea;

Comisiea de Monitorizare si Evaluare a SIDU - PMUD — PAEDC la nivelul Municipiului Oradea si al

Zonei Metropolitane Oradea, cu urmatoarele atributii:

» asigurarea monitorizarii implementarii documentelor strategice;

> realizarea evaludrii periodice si finale a implementarii documentelor strategice;

» organizarea de sesiuni de lucru si dezbateri publice cu scopul actualizarii, monitorizarii,

evaludrii sau comunicarii stadiului implementarii documentelor strategice;

» cooptarea de parteneri relevanti din comunitatea locala care pot apartine societatii civile,

mediului de afaceri etc si a caror contributie este necesara pentru formularea de propuneri de

interventii sau implementarea masurilor propuse in documentele strategice.

Denumire

Scopul

general

Conditii

Atributii

Membru Asigurarea Studii Reprezinta Comisia de Monitorizare si Evaluare in relatiile cu Unitatea de Management
Comisie mecanismelor | superioare, si Implementare, precum si cu alte entitati
de experientd e - L . sy . _
monitorizare si | profesional Partha la intrunirile Com|5|‘e|‘de Momtonzar_e si Evaluare si rdspunde de |.ntocm|rea
evaluare 3 | relevants corectd a documentelor cu privire la gradul de implementare PMUD, SIDU si PAEDC
implementarii
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PMUD, SIDU si Verificd procedurile necesare consemndrii progreselor privind monitorizarea si
PAEDC evaluarea, utilizand indicatori specifici

Urmdreste indicatorii stabiliti pentru evaluarea gradului de implementarea a
documentelor strategice asumate si respectarea termenelor aferente

Coopteaza parteneri relevanti din comunitatea locala care pot apartine societatii civile,
mediului de afaceri etc si a caror contributie este necesard pentru formularea de
propuneri de interventii sau implementarea mdsurilor propuse in documentele
strategice

Tine legatura cu reprezentantii Primariei Municipiului Oradea, Zonei Metropolitane
Oradea, Agentiei Pentru Dezvoltare Locald Oradea, altor institutii implicate.

e Politia Municipiului Oradea — pentru componenta de parcari, managementul traficului si
respectarea prioritatii transportului public si a deplasarilor nemotorizate;

e Reprezentantii legali TRANSREGIO - pentru componentele de transport public
metropolitan;

e Reprezentantii legali OTL - pentru componentele de transport public local;

e Alte entitati relevante (cum ar fi organizatii non-guvernamentale).

Actualizarea sirecalibrarea Modelului de Transport

Este importanta mentinerea si actualizarea modelului pentru a putea fi recalibrat in fiecare an major
de evaluare (2027 si 2032). Pentru actualizarea modelului, echipa responsabild cu intretinerea
modelului trebuie sa colecteze sau sa obtina permanent urmatoarele informatii actualizate:

= Noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi, denivelari de intersectii, modificare
numar de benzi pe drumuri existente, introducere semaforizari etc.)

= Date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor generatori de trafic
(de exemplu un centru comercial nou, un cartier de locuinte nou etc.)

= Trasee transport public, tarife si servicii

= Numar calatori imbarcati pe fiecare linie transport public

= Numaratori de trafic
Pentru o perioada de tranzitie, serviciul de monitorizare a implementarii PMUD poate fi externalizat
pe baza de procedura competitiva, astfel incat sa se asigure fazele initiale de implementare, pana la
posibilitatea realizarii unui compartiment/serviciu care sa detina capacitatea de a realiza aceasa
activitate. Aceasta activitate poate fi externalizata impreuna cu partea de actualizare a modelului de
transport.
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