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Nr. 7219 din 22.10.2007 


Către, 
Operatorii Economici Interesaţi 

Ţinând cont de solicitările unui operator economic, vă comunicăm următoarele: 

Răspuns 1 şi 3: În urma unei consultări cu autorităţile de resort, Autoritatea Contractantă a ajuns la concluzia că termenul de 31 decembrie 2008 este suficient pentru omologarea în România a tramvaielor care vor face obiectul contractului de achiziţii. Prin urmare, nu se va modifica termenul-limită pentru prezentarea omologării de către Ofertantul declarat câştigător (Furnizor). 

În ce priveşte termenii de depunere a ofertelor şi de livrare a ultimului tramvai, aceştia au fost decişi pe baza necesităţilor operaţionale ale sistemului de transport în comun din municipiul Oradea, în urma unei analize efectuate de către specialişti, care indică faptul că acest termen se încadrează în practicile comerciale în uz din Uniunea Europeană. Prin urmare, Autoritatea Contractantă doreşte, datorită condiţiilor locale, o desfăşurare cât mai rapidă a contractului de achiziţie şi, prin urmare, nici unul dintre aceşti termeni nu vor putea fi decalaţi. Este de asemenea de notat faptul că graficul de livrare se punctează în evaluarea ofertei cu 20% din punctajul total. 
Răspuns 2: Din dorinţa de a optimiza procedura de achiziţie atât din punctul de vedere al încurajării mediului concurenţial cât şi din cel al utilizării eficiente a resurselor de timp şi personal de care dispune Autoritatea Contractantă, conform documentaţiei de atribuire nu se acceptă oferte alternative. Ofertanţii sunt încurajaţi să depună oferta cea mai bună din punct de vedere tehnico-financiar. 
Răspuns 4: În cadrul Secţiunii II – „Caietul de sarcini”, la pct. 1.4 – „Condiţii eliminatorii”, la rândul 19 este o greşeală de tipar: „rampa maximă a căii de rulare în reţeaua de transport a autorităţii contractante” este de 6%, NU de 9%. Rugăm toţi ofertanţii să ia notă de această corectură. 
Răspuns 5: Aducem la cunoştinţă tuturor ofertanţilor faptul că în cadrul Secţiunii II – „Caietul de sarcini”, la pct. 1.4 – „Condiţii eliminatorii”, la rândul 22 – „Înclinarea maximă a podelei în interior”, termenii „9% dar cu o diferenţă de nivel de maxim 50 mm” se modifică în: „9% dar cu o diferenţă de nivel de maxim 80 mm”. 
Răspuns 6: Aducem la cunoştinţă tuturor ofertanţilor faptul că în cadrul Secţiunii II – „Caietul de sarcini”, la pct. 3.1 – „Parametrii privind condiţiile climaterice”, paragraful 4 – „Domeniul temperaturilor de utilizare”, termenii „-33ºC +40ºC” se modifică în: „-20ºC +40ºC”. 
Răspuns 7: Aducem la cunoştinţă tuturor ofertanţilor faptul că, în cadrul Secţiunii II – „Caietul de sarcini”, la pct. 3.1 – „Parametrii privind condiţiile climaterice”, paragraful 5 – „Înălţimea maximă a apei peste nivelul superior al şinei în cazuri accidentale”, termenii „200 mm pe o lungime de maxim 100 m” se modifică în: „30 mm pe o lungime de maxim 20 m”. 
Răspuns 8: Cu privire la Secţiunea II – „Caietul de sarcini”, la pct. 3.2.1 – „Profilul şinelor existente”, paragraful 4 – „Garda minimă la sol a tramvaiului”, termenii „80 mm în condiţiile cele mai defavorabile” au fost elaboraţi ca urmare a unei analize a condiţiilor în teren în municipiul Oradea şi, datorită condiţiilor obiective existente, nu pot fi modificaţi. 
Răspuns 9: Referitor la întrebarea dvs., cu privire la Secţiunea II – „Caietul de sarcini”, la pct. 4.2 – „Specificaţii de design”, paragraful 12 – referirea la „acoperiri multistrat de materiale de protecţie anticorozivă”, această cerinţă este conformă normelor de fabricaţie moderne şi nu este menită să distingă între secţiunile care fac şi cele care nu fac parte din „structura de rezistenţă a caroseriei”. În esenţă, această cerinţă se referă la durata de viaţă estimată a caroseriei, care trebuie să fie de 25 de ani.

Răspuns 10: Aducem la cunoştinţă tuturor ofertanţilor faptul că, în cadrul Secţiunii II – „Caietul de sarcini”, la pct. 5.1.1 – „Specificaţii pentru exterior”, se elimină cerinţa specificată în aliniatul 5 – „Dulapurile/containerele instalaţiilor electrice care, în cazul unui defect, trebuie accesate pentru a-l remedia, trebuie proiectate astfel încât instalaţiile să fie accesibile din interiorul vagonului”.

Răspuns 11: Aducem la cunoştinţă tuturor ofertanţilor faptul că, în cadrul Secţiunii II – „Caietul de sarcini”, la pct. 5.1.2 – „Amenajarea şi designul interior”, paragraful 4 – „culoarul minim de trecere”, termenii „700 mm lăţime” se modifică în: „600 mm lăţime”, celelalte cerinţe din aliniatul 4 rămânând neschimbate. 
Răspuns 12: Referitor la Secţiunea II – „Caietul de sarcini”, la pct. 5.1.2.12 – „Parbriz şi geamuri”, solicitarea ca parbrizul să fie „de tip DUPLEX fără dispozitv de încălzire intern şi să asigure vizibilitate către înainte de pe locul conducătorului de vehicul cu un unghi de minim 180°” este considerată o cerinţă necesară funcţionării în condiţii de siguranţă a unui tramvai modern, cerinţă pe care Autoritatea Contractantă nu o va modifica. 


De asemenea, dacă citiţi cu atenţie paragraful 1, veţi observa că „parbrizul dintr-o singură bucată, cu un singur plan de curbură, lipit de caroserie”, este o preferinţă (nu o obligativitate) exprimată de Autoritatea Contractantă. În acest sens, referitor la aceşti parametrii, Ofertantul poate propune orice soluţie crede de cuviinţă.

Răspuns 13: Referitor la Secţiunea II – „Caietul de sarcini”, la pct. 5.2.2.1 – „Aparatul de rulare”, solicitarea dvs. de a reduce diametrul roţilor şi uzura admisibilă pe diametru a roţilor, respectiv a bandajelor, este în defavoarea Autorităţii Contractante, aceasta ducând la o înlocuire mai rapidă a bandajelor şi, ca atare, la costuri de operare mai ridicate. 


În spiritul încurajării unui mediu competitiv în cadrul procedurii de achiziţie şi atragerii unui număr cât mai mare de oferte, Autoritatea Contractantă va accepta oferte cu caracteristicile pe care le propuneţi (diametrul minim al roţii 570 mm şi uzura admisibilă de 60 mm. Rugăm toţi ofertanţii să ia notă de această modificare.

Răspuns 14: Referitor la Secţiunea II – „Caietul de sarcini”, la pct. 5.3.2.1 – „Convertor static”, Autoritatea Contractantă nu poate da curs solicitării de a reduce sau limita cerinţele din acest articol (cum ar fi „alimentarea separată şi redundantă a circuitului de încărcare a bateriilor de acumulatori faţă de circuitele de joasă tensiune” şi/sau „construcţie capsulată IP65”). Parametrii prezentaţi în documentaţia de atribuire sunt necesari ca măsuri de siguranţă în expoatare, reprezentând soluţia tehnică cea mai sigură pentru clasa respectivă de echipamente. 

Răspuns 15: Referitor la observaţia dvs., cu privire la Secţiunea II – „Caietul de sarcini”, la pct. 5.3.2.6 – „Instalaţia de încălzire şi ventilaţie/climatizare salon (HVAC)”, Autoritatea Contractantă nu poate da curs solicitării dvs. de a reduce cerinţele privind diferenţa între temperatura exterioară şi cea interioară de la 4 la 2 grade Celsius. 


Parametrii prezentaţi în documentaţia de atribuire sunt necesari ca măsuri de confort pentru pasageri; o diferenţă în „temperatura din interiorul salonului (la temperaturi exterioare de peste 30 grade Celsius) ... mai mică cu minimum 4 grade Celsius faţă de temperatura exterioară” este un indice minim al capacităţii sistemului HVAC de a asigura confortul pasagerilor. 

Răspuns 16: Ca urmare a observaţiilor făcute de dvs., aducem la cunoştinţă tuturor ofertanţilor faptul că, în cadrul Secţiunii II – „Caietul de sarcini”, la pct. 5.10 – „Calitatea mersului”, paragraful 1 – „indicele calităţii de mers al tramvaiului la viteza de 40 Km/h”, termenii „Wz <2,2” se modifică în: „Wz <2,5”, celelalte cerinţe din paragraful 1 rămânând neschimbate.

Răspuns 17: Atât garanţia bancară de bună execuţie cât şi garanţia bancară de garanţie tehnică sunt executabile la prima cerere a Autorităţii Contractante (ulterior Achizitorului), cerere însoţită de o DECLARAŢIE cu privire la neîndeplinirea obligaţiilor ce revin Ofertantului declarat câştigător (ulterior Furnizorului), fără nici o altă formalitate suplimentară din partea achizitorului, a furnizorului sau a băncii emitente, până la concurenţa sumei reprezentând 5% din valoarea contractului. Ambele sume sunt fixe (respectiv 5% fiecare), deci nu presupun o realimentare a garanţiei bancare în cazul în care achizitorul îşi exercită dreptul parţial sau total de a executa garanţia (garanţiile) bancare. Contractul va prevedea mijloace de remediere altele decât garanţiile bancare pentru neconformităţi care depăşesc sumele prevăzute în garanţiile bancare.

Răspuns 18, 19 si 24: Întrebările se referă la limitele daunelor directe şi indirecte pe care şi le asuma Ofertantul, precum şi la posibilitatea ca ofertantul să propună  o alta lege aplicabilă („alternative legal regime”) unor părti din contract. 

Autoritatea Contractantă consideră că ar fi preferabil ca Ofertanţii să rezerve chestiunile contractuale de acest gen pentru faza de negociere a contractului. Dacă un ofertant doreşte să impună un plafon asupra răspunderilor sale civile în cadrul contractului, Autoritatea Contractuală nu va accepta un plafon având o valoare mai mică decât valoarea contractului. 


Ofertantul este liber să înainteze orice ofertă ai cărei termeni (inclusiv comerciali) nu contravin legilor române, legislaţiei aplicabile achiziţiilor publice şi documentaţiei de atribuire. În caz contrar, oferta va fi descalificată.

În ce priveşte legea aplicabilă contractului, aceasta este strict şi exclusiv legislaţia română în vigoare, orice alte variante fiind ABSOLUT EXCLUSE. Rugăm toţi ofertanţii să ia notă de această notificare. 
Răspuns 20: Perioadele de garanţie indicate în documentaţia de atribuire se aplică în mod egal „defectelor ascunse” şi defectelor care nu întrunesc această descriere/clasificare. 
Răspuns 21: Autoritatea Contractantă confirmă faptul că, în ce priveşte responsabilităţile definite, conform dreptului părţilor, aşa cum este acesta definit în legislaţia română, în cadrul contractului de achiziţie, în situaţiile pentru care sunt prevăzute penalităţi, aceste penalităţi vor reprezenta complet şi exclusiv remediul pentru situaţia în cauză. De asemenea, Autoritatea Contractantă este de acord în principiu cu stabilirea unui plafon total al penalităţilor aplicabile în cadrul contractului, exprimat ca procent din valoarea totală a contractului, care se va stabili la negocierea contractului cu ofertantul declarat câştigător. 

Răspuns 22: În mod evident (după cum se vede şi în Secţiunea IV – „Contract de furnizare produse”, Autoritatea Contractantă este de acord cu ne-aplicarea de penalităţi pentru întârzieri cauzate de evenimente de „forţă majoră”, aşa cum sunt definite acestea de legislaţia română. Noţiunea propusă de dvs. de „orice alt eveniment care nu este sub controlul ofertantului” este mult prea generală şi nu poate fi acceptată de către Autoritatea Contractantă. 
Răspuns 23: După cum se poate vedea consultând Secţiunea II – „Caietul de sarcini”, care prevede la pct. 6.1 „Omologarea de tip a tramvaiului în România”, la paragraful 3, „Probele de omologare de tip a tramvaiului în România se vor face pe cheltuiala şi riscul Ofertantului”, această răspundere aparţine EXCLUSIV Ofertantului declarat câştigător (ulterior „Furnizorului”). 
Răspuns 25: Nu se înţelege dacă prin „procedura de acceptare” („acceptance procedure”) vă referiţi la procedura de atribuire a contractului de achiziţie sau la recepţia tramvaielor. În primul caz, nu se acceptă sugestii de schimbare a procedurii de la ofertanţi. În cazul al doilea, detalii legate de procedura de recepţionare a vehiculelor livrate pot fi discutate în faza de negociere a contractului şi, dacă părţile cad de acord, incluse în contract. 
Răspuns 26: Ofertantul poate propune un plan de garanţie („warranty regime”), atâta vreme cât acesta nu prezintă condiţii mai dezavantajoase (în special durate mai lungi) decât cele prevăzute în Secţiunea II – „Caietul de sarcini” la Art. 10.1 – „Remedierea defecţiunilor în perioada de garanţie”. 

Răspuns 27: Transferul titlului de proprietate asupra fiecărui tramvai (luarea în posesiune) se va face după punerea în funcţiune şi semnarea procesului verbal de recepţie la sediul Autorităţii Contractante şi după achitarea unui procent minim convenit din preţul de achiziţie. 

Răspuns 28: După cum se poate vedea consultând Secţiunea II – „Caietul de sarcini”, documentaţia de atribuire prevede o clauză pentru defecte sistematice („serial defect clause”) la Pct. 10.6 – „Defecţiuni sistematice şi vicii ascunse”. Ofertantul poate, dacă doreşte, să propună alte clauze privind defecte sistematice, atâta vreme cât acestea sunt mai avantajoase pentru Autoritatea Contractantă decât clauzele prevăzute în documentaţia de atribuire. 
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